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2019

VI KORAR BASTA
VINTERDACKEN!

18 vinterdiack gor upp i vart stenharda test dar ingenting lamnas at
slumpen. Vi hittar nyheter med exceptionellt isgrepp, men aven upprorande
stabilitetsbekymmer hos en av toppkandidaterna. Och lagprisalternativen
— hur artar de sig? Snart vet du!

TEXT: LINUS PROJITZ OCH TEKNIKENS VARLDS TESTLAG O FOTO: PATRIK LINDGREN
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r det en sjdlvklarhet att vi
ska kora pa vinterdéck i
Sverige? Sjélvklart dr det

sa, lagtexten &r synnerligen
tydlig i det avseendet. Men
samtidigt har saker och ting
forandrats vilket gor att det
kan bli enklare for dicktillverkare att mark-
nadsfora sa kallade aret-runt-déck &ven pa den
svenska marknaden.

Fran och med den 1 januari 2019 sa slutade
den sa kallade STRO-listan att gélla. Enkelt
uttryckt var det en lista som visade vilka dick
som var godkinda som vinterdéck i Sverige.
En lista som branschen och oberoende svenska
experter tillsammans utformade. Detta
innebar bland annat att Michelin Sverige sag
till att inte godkéinna sitt Cross Climate som
vinterdick, trots att det marknadsfordes som
ett aret-runt-déck utomlands.

Sedan 1januari 2019 giller inte den listan
langre utan alla déck som har de tre mérk-
ningarna M+S, alptopp samt snoflinga anses
vara vinterdick godkinda for svenskt bruk.
Vilket bland annat har inneburit att Michelin
Cross Climate nu ér godként som vinterdéck i
Sverige. Nu ir det hir ingen hixjakt pa just det

dicket, det far snarare
vara med och illustrera
den skillnad som de nya §
reglerna innebir. Den
nya mérkningen kallas
3PMSF (forkortning
for three peak moun-
tain snowflake) och illustreras pa dicksidan
med tre alptoppar med en snoflinga inuti.

OBS!

n
VI HAR TESTAT

DACKDIMENSION
225/50 R17

NYTT FOR 2019 ars vinterdicktest dr dimen-
sionen, vi gar upp fran 205/55 R16 till 225/50
R17. Det dr andra gangen pa 20 ar som vi byter
tumstorlek pa filgen och det ligger i tiden -
vinterhjulen vixer i takt med sommarhjulen.
Virt att nimna just hir dr att arets testbil,
Volvo V60, har 17 tum som minsta filgstorlek.
Har du bestillt bilen med aktivt chassi Four-C
sa &r bromsarna storre och dé dr minsta filg-
storlek 18 tum...

Atta dubbdick, sex nordiska dubbfria och
fyra mellaneuropeiska dubbfria dick gor upp
och som vanligt testar vi alla ddicken mot var-
andra. For hur ska du som konsument annars
fa veta skillnaderna mellan de olika dicktyp-
erna? Precis! Nu kor vi och forsta deltestet
géller bromsprestanda.

VARA EXPERTER

LINUS PROJTZ
Testforare och reporter
hos Teknikens Vérld sedan
snart 20 ar och ansvarig
for vara dacktester sedan
2001. Kér en del racing,
men testar desto mer.

RUBEN BORJESSON
Ruben har varit aktivinom
internationell motorsport,
férarinstruerande samt bil-
testande under hela sitt liv.
Extremt erfaren.

KALLE GRUNDEL
Fabriksforare i rally hos
Ford, Lancia samt Peu-
geot i rallyns Grupp B pa
1980-talet. Grupp A-varlds-
mastare med Volkswagen
Golf GT11984. Dessutom
erfaren biltestare.
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BROMSEGENSKAPER

BROMSPRESTANDA — du kan helt
enkelt inte fa for mycket av den
varan. Nir det vil ska ta stopp,
da ska det ta stopp. Utvecklingen
av bromsprestanda har gatt sta-
digt framat vilket vi stindigt ser
ivara normala biltester. Visst, det hinder att
biltillverkarna far saker och ting om bakfoten,
men generellt sett blir det faktiskt bittre. Mer
grepp, bittre bromsar och framfor allt — béttre
samverkan mellan de olika komponenterna i
dagens komplexa bromssystem.

f 55

RO

I ARETS vinterdicktest kan man vid en snabb
betraktning fa for sig att allting dr ungefir som
vanligt. Under de senaste aren har de dubbade
décken totalt sett presterat bist och sa dven

i ar. Continentals nya dubbade IceContact 3
skrapar ihop flest poéng av alla, frimst genom
exceptionellt bra upptridande pa is och sno.
Nokian Hakkapeliitta R3 blir bista nordiska
dubbfria och lagprisalternativet Delinte bésta
centraleuropeiska. Faktum ir att det dir
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dédcket nar en forbluffande bra balans mellan

vinteregenskaper och prestation pa barmark,

dessutom med fullt godkéinda prestanda.
Virre dr det for dubbade Kormoran som

hor till testets absolut séimsta déck pa is -

men &r riktigt bra pa barmark. Den balansen

Kormoran som hor
till testets absolut
samsta dack pa is
— men ar riktigt bra
pa barmark. Den
balansen ar
fullstandigt fel...

ar fullsténdigt fel och rent farlig. Vem skulle
komma pa tanken att kopa ett dubbdéck for
barmarksegenskaperna? Nej, dir har Michelins
lagprismérke fatt allting om bakfoten.

Ovrigt som sticker uti ir #r resultatet fran
vatbromsning, hir mérks en storre spridning
mellan décken &n vad vi sett vid tidigare tester.
Det &r forsta gangen som vi testar dimension
225/50 R17 och f6r manga av dicken blir det vata
underlaget ett bekymmer och bromsstriickan
vixer. Bredare dick kombinerat med mjuk gum-
miblandning och dickets monster spelar in.

IS- OCH snoprestanda far poéng utifran en
20-gradig skala, medan vatt och torrt bedéms
utifran en tiogradig skala dér tio dr hogsta
poidng. Detta for att vi virderar vinteregenska-
perna hogre. Is- och snotesterna dr korda pa
testbanor med extrem tonvikt pa repeterbara
forhallanden. Vattesterna dr kérda pa bana
med kontrollerad vita och torrbromsningen
ar kord dar vi kor den absoluta majoriteten av
vara bromstester — Bjorkvik Ring.
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( _VIHAR TESTAT
DACKD!MENSION
FAKTA: 225/50 R17

[ 1
TRE DACKTYPER!

far slita hund i vinterkylan. Ett

otacksamt jobb.
I dag erbjuds tre olika typer av vinterdick pa den svenska
marknaden och givetvis dr alla tre testade. Vad ar bast for dig?
Bland vara testtips finns en lathund till hur du ska vilja rétt!
| testet enbart dubbdack med hastighetsklass T (190 km/h). Dub-
ben ger den lilla extra sékerheten pa blankis som kan vara skont att
ha i reserv. Historiskt sett har ett dubbdack férsémrats snabbare
an ett odubbat nar det slits for att dubbarna tappar skarpan. Sémre
komfort och mitt emellan pa vata véagar. Rullar oftast tyngre.
Bridgestone Noranza 001 (196 dubbar)
Continental IceContact 3 (192 dubbar)
Gislaved NordFrost 200 (130 dubbar)
Goodyear Ultragrip Ice Artic (130 dubbar)
Komoran Stud 2 (122 dubbar)
Nokian Hakkapeliitta 9 (194 dubbar)
Nokian Nordman 7 (130 dubbar)
Michelin X-Ice North 4 (250 dubbar)
Déck oftast med hastighetsklass T (190 km/h), men har ser vi
aven Q (160 km/h), R (170 km/h) och H (210 km/h). Vinter-
egenskaperna har utvecklats mycket bland premiummarkena
de senaste aren. De rullar tyst, I&tt och &r ofta ett bra miljéval,
men férsamrar stabiliteten pa barmark och brukar ha svart att
prestera pa vata vagar. Lagprisdécken har oftast rejélt ojamn
u RESULTAT: BROMSEGENSKAPER prestationsniva - hur blir det i ar?
mmm Continental ContiVikingContact 7
Continental 20820 4 6 50 mm Federal Himalaya ICEO
Gislaved g 20 3 5 46 mm Linglong Green-Max Winter
Goodyear 16 il8 4 6 44 m Michelin X-Ice 3
Michelin 16 18 3 6 43 mm Nokian Hakkapeliitta R3
Nokian mm 16 6 3 7 42 mm Nexen Win Guard Ice Plus WH43
Bridgestone 14 16 4 7 41
Continental w= 16 18 1 6 41
Delinte 1A 6 7 41 Déck med hastighetsklass H (210 km/h) och uppat, i undan-
Nexen 140016 3 7 40 tagsfall T (190 km/h). Dacken &r utvecklade for vat och slaskig
Linglong [ Tmrins i) 2 7 39 vag samt torr asfalt, nagot eller ett par ddck pa marknaden har
Nokian 14 =216 3 6 39 hyfsade vinteregenskaper - i 6vrigt brukar de vara usla pa is och
Nordman 1416 2 7 39 snd. Ju hogre hastighetsklass, desto sémre &r de. Men de é&r rela-
Continental - G v 9 9 38 tivt tysta, hyfsat miljéval och ger bilen n&stan samma stabilitet pa
Michelin mm 14 16 2 6 38 barmark som sommardack. Det ar oftast den har dacktypen som
Michelin - 62 0210 38 ar billigast nar du séker runt pa natet, men samtidigt &r det just
Goodyear - 27 1 95210 25 dessa déck som ar sdmst pa is och sné.
Kormoran 6 14 7 8 35
Federal - 8 16 2 8 34 mm Continental WinterContact TS 860
mm Delinte WD6
=Dubbat N = Nordiska dubbfria mmm Goodyear UltraGrip Performance Gen-1
N = Mellaneuropeiska dubbfria mmm Michelin Alpin 6
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TEST

VAGEGENSKAPER

ETT NYTT dubbdick fran
Continental dr en stor nyhet i
vinterdickvérlden, pd samma
sétt som nédr Michelin lans-
erade sitt X-Ice North 4 ifjol

— ett ddck som Teknikens Virld
for ovrigt var forst i virlden att testa. Vid forra
arets test visade Michelin upp bést is- och
snoprestanda men i ar ir det ingen som kan
utmana Continental. Det mérks tydligt att det
nya dubbdécket, med 192 dubbar, flyttar gréin-
serna for hur ett dubbdéck ska prestera pa
vintervigar.

Steget ner till Gislaved, Goodyear och
Michelin dr tydligt - tre déck som for 6vrigt
presterar likvirdiga prestanda pa is, sné och
vatt. Vilket for oss in pa antalet dubbar i de
olika dickmodellerna. I Michelin-décket rék-
nar vi till 250 stycken, Continental har 192,
Gislaved och Goodyear 130. Det dr mojligt att
det gar att hitta unika situationer nir antalet
dubbar kan ha inverkan pa prestanda, men sett
iett storre perspektiv sa kvarstar slutsatsen
fran ifjol - stirra dig inte blind pa antalet dub-
bar i dicket infér ett kop. Bridgestone Noranza
001 har precis som Continental 192 dubbar,

s

1)
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men presterar helt olika pa is ddr dubben gor
mest nytta.

I AR blir det aldrig nagon kamp bland de nord-
iska dubbfria dicken da ingen klarar av att
komma i nirheten av den prestanda som
Continental ContiVikingContact 7 visar upp
pais. Nokian Hakkapeliitta R3 och Michelin
X-Ice 3 (som snart ersitts av X-Ice 4) r ing-
alunda daliga, tvirtom. Men de har inte alls
samma fina greppniva som det tyska dicket.
Det som imponerar mest med Continental

ar kombinationen av hég greppniva och balan-
serat upptridande. Ofta kan en riktigt hog
greppniva innebira simre balans med bak-
vagnssladd som resultat, men det ser vi inte
hos ContiVikingContact 7.

Bland de mellaneuropeiska dubbfria dicken
foljer resultaten ungefir samma monster som
vi brukar se. Med andra ord sdmre pa is, helt
okej pa sno6 och bist pa vatt. Men kinesiska
Delinte sticker ut och presterar lite tvirtom.
Bra pa is och sng, men tydligt sladdbenéiget
och obalanserat pa vatt. Oviintat.

Var uppmiirksam pa aret-runt-dick vid privatleasing!

Nere i Europa 6kar anvand-
ningen av aret-runt-dack,
alla de stora mérkena har sa
kallade All Season-déack. De
ar mérkta med MS och alp-
topp/snéflinga pa dacksidan
och alltsa godkinda som
vinterdack.

Just nu sprider sig en

vinterdackslag inom EU-lan-
derna som séger att du maste
ha dack efter vaglag. Sommar-
dack duger alltsa inte enligt
lag vid ett pl6tsligt snofall,
men de héar All Season-dacken
ar tillatna bade i sné och pa
barmark. Egentligen &r det
dick som &r nagonstans mitt

emellan vara vinter- och som-
mardéck. Alltsa inte speciellt
bra pa nagot.

| Sverige borjar denna
typ av dack dyka upp vid
privatleasing. Det ar ett satt
att sanka leasingpriset men
ger utan tvekan avkall pa
sakerheten.

» Continentals nya dubbade Ice-
Contact 3 flyttar granserna fér
greppniva pa is och sné.



VI TAR ett helhetsgrepp kring décken och tes-
tar dem pa alla underlag. Bara for att det heter
vinterdick innebér det ju inte att ddcken rull-
lar pa sno och is hela tiden, snarare tvirtom.
Bortsett fran Norrlands inland, dér for-
hallandena brukar vara stabila, sa bjuder
vintervigarna i vart avlanga land pa alla typer
av underlag.

Alla ddcken bedoms mot samma referens
och med samma poingskala vilket innebér
att alla resultaten ar rakt jaimférbara mot
varandra - oavsett om det handlar om
dubbat, nordiskt eller centraleuropeiskt
dubbfritt.

Sno- och istesterna kors pa avlysta banor,
denna gang i Arvidsjaur strax séder om
Polcirkeln i Sverige. Vattesterna kérs pa en
asfaltsbana med kontrollerad viéta i Gislaved,
det vill siga att beliggningen bevattnas kon-
stant. Vad vi vet dr det en av fa, kanske den
enda, banan i viirlden dér det ir tillatet att kéra
med dubbarna kvar i dubbdicken.

Is- och snéprestanda far podng utifran den
20-gradiga skalan medan barmark bedoms
utifran en tiogradig skala. Detta for att vi vir-
derar vinteregenskaperna hogre.

B} ResuLTAT VAGEGENSKAPER

Continental 20 20 5) 45
Continental - 20 18 5 43
Gislaved 16 18 5 39
Goodyear 16 18 5 39
Michelin 16 18 5 39
Nokian - 16 16 6 38
Michelin - 16 14 5 35
Nokian 10 18 6 34
Nordman 12 16 6 34
Delinte - 14 16 3 33
Continental - 8 a0 32
Goodyear - 8 14 9 31
Michelin - 8 14 Ot
Bridgestone 8 16 5 P
Nexen - 8 16 5 29
Federal _— 6 16 4 26
Linglong - 8 14 4 26
Kormoran 2 14 7 23
=Dubbat M = Nordiska dubbfria

I = Mellaneuropeiska dubbfria

FAKTA:

SA HAR GICK DET PA IS,
SNO OCH VAT ASFALT!

IS- OCH SNOUNDERLAG
Det rader inga tvivel, Continental har kopplat
greppet kring is- och snoprestanda med sitt for
sasongen nya |ceContact 3. Faktum ar att inget
annat dubbdéck kommer i narheten av den mangd
grepp och skarpa som det tyska dubbdécket
visar upp. Intressant ar ocksa att Continental-
dacket behaller sitt grepp i storre utstrackning
nar underlaget blir halare. Ifjol var det nyheten
Michelin X-lce North 4 som var bast pa is och sn6,
men redan nu marks det att granserna har flyttats
for isgreppet. Nokian Hakkapeliitta 9 daremot
overraskar negativt med ett grepplést beteende
langt ifrdn den forvantade nivan. Faktiskt samre
an Nokians eget lagprismarke Nordman. Tveklost
samst av alla dubbdack, och av alla dack totalt
i testet, &r Kormoran. Ingen dubbverkan, inget
grepp. Fullstandigt vardelost.

Pa sno fortsétter Continental att leverera ett
grepp som ar battre &n alla andra. Det rader inga tvi-
vel om att just vinteregenskaper varit i totalt fokus
vid utvecklingen av det nya décket - och man har
lyckats. De flesta dubbdécken klarar sné riktigt bra,
aterigen &r det Kormoran som sticker ut negativt.

VATT UNDERLAG
Skillnaderna &r minimala mellan de olika dubb-
dacken, bara Kormoran sticker ut och &r en aning
battre. En klen trost efter de usla vinteregenska-
perna! | 6vrigt mérker vi samma beteende hos i
stort sett alla dubbdécken. Greppet ar lagre och
dacken upptrader savligt. Vi far vrida rejalt pa
ratten for att ta oss runt kurvorna, men det lagre
greppet 6ver framvagnen hjélper till att halla bak-
vagnen i schack - inget av dubbdacken uppvisar
nagra som helst sladdtendenser vilket &r synner-
ligen bra. Alla Nokians dubbade produkter klarar
vattesterna bra, vilket &r upplyftande att se. Forr
om aren hade den finska tillverkaren alltid svart for
just vatt, men inte nu langre.

I IS- OCH SNOUNDERLAG

Uppdelningen i resultatlistan &r extremt tydlig nar
det gller de nordiska dubbfria dacken. Continen-
tal ContiVikingContact 7 i ensam ledning, Nokian
Hakkapeliitta R3 och Michelin X-Ice 3 strax bakom
och de tre lagprisalternativen Federal Himalaya
ICEO, Linglong Green-Max Winter och Nexen Win
Guard Ice Plus WH43 klart pa efterkélken. Nar det
kommer till Continental och isgrepp sa levererar
det pa en makalost bra niva. Greppet vid accelera-
tion &r battre an fér dubbdacket, till och med vid
repeterade tester under olika temperaturmassiga
forutsattningar. Detta kombineras med ett balan-
serat grepp i kurvorna - dacket star emot extrem

belastning. Imponerande. Federal ar sémsta nord-
iska dubbfria.

Pa sno ar det aterigen Continental som vinner.
Balanserat upptradande tillsammans med riktigt
mycket grepp. Imponerande.

I VATT UNDERLAG
Nokian ar basta nordiska dubbfria pa vatt. Det
blir sa genom nagot battre respons &n 6vriga i
klassen - dacket ar helt enkelt inte lika savligt i
reaktionerna. Nordiska dubbfria dack &r mjuka
i konstruktionen for att bygga vintergrepp utan
dubb, vilket gor det svart att prestera pa barmark.
Nokian &r ingalunda i narheten av de mellaneuro-
peiska, men det &r 4nda relativt bra med ett plus
for att vi slipper alla tendenser till bakvagnskast.
Continental &r aningen savligare i reaktionerna,
men i 6vrigt klarar det sig hyfsat liksom Michelin
och Nexen.

MELLANEUROPEISKA DUBBFRIA

I IS- OCH SNOUNDERLAG

De fyra dacken i den mellaneuropeiska dubbfria
klassen spretar en smula prestationsméssigt.
Continental WinterContact TS 860, Goodyear
UltraGrip Performance Gen-1och Michelin Alpin 6
presterar ungefar som forvantat. Det vill saga att
isgreppet ar daligt, vilket i sin tur &r ett resultat av
dacktypens generellt hardare konstruktion. Men
Delinte sticker ut, det kinesiska dackets isgrepp ar
nastan i klass med de sémre nordiska dubbfria och
battre an flera av de dubbade. Pa sno é&r skillna-
derna mellan décken mindre, men aterigen &r det
Delinte som klarar sig bast. Alla fyra décken klarar
dock sné klart godkant.

Vi har sett tydligt att Delinte upptrader som ett
mellanting mellan nordiskt och mellaneuropeiskt
dubbfritt och den dér avvagningen ar inte helt
usel. Snarare tvartom.

EEm VATT UNDERLAG

Hér excellerar den hér décktypen tack vare sitt
hardare ménstergummi och rakt igenom hardare
konstruktion. De mellaneuropeiska dubbfria ar
snudd pa sommardackslika i sitt upptradande, i
alla fall Continental WinterContact TS 860 som
presterar basta vatprestanda i hela testet. Good-
year UltraGrip Performance Gen-1och Michelin
Alpin 6 ar aningen efter och kinesiska Delinte visar
att det battre vintergreppet har kostat vatprest-
anda. Dacket ar lite savligare och greppar inte lika
bra pa vatbanan som 6vriga mellaneuropeiska,
men baserat pa ren varvtid runt banan sa skulle
betyget varit klart hogre. Men Delinte sladdar far-
ligt, det ar oberakneligt och obalanserat vilket ger
det daliga betyget tillsammans med kommentaren
"undvik!",
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VATTENPLANING

JU HARDARE gummi i monst-

ret och ju 6ppnare monster

ett dick har, desto bittre kla-

rar det vattenplaningstesterna.
Generellt sett. Just dirfor landar
de mellaneuropeiska dubbfria
ddcken i topp, ar efter ar. Pa sitt och vis dr de
mer lika ett sommardick én ett nordiskt eller
dubbat vinterddck.

Prestandaskillnaden mellan de tre bista
dicken och 6vriga génget dr enorm. Hir ska
vi ocksa nimna det fjarde mellaneuropeiska
dédcket Delinte, som presterade riktigt bra vid
bromsprestanda — men som hér tappar traden
och ligger mer i linje med de dubbade och
nordiska dubbfria vinterdécken.

Ett dédck som sticker ut at andra hallet dr
det dubbade dicket Kormoran som faktiskt
ir bista dick efter de tre mellaneuropeiska i
toppen. Men aterigen, ett dubbdick som har
fokuserat pa barmarksegenskaper - vad &r

“”\
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det? Gl6m inte den usla bromsprestandan pa
is.

BLAND DE nordiska dubbfria décken ligger
premiumdicken fran Continental, Nokian
och Michelin i botten av resultatlistan.
Hir blir det véldigt tydligt hur svart det &r
att kombinera bra is- och snéegenskaper
(som for ett nordiskt dubbfritt ddck inne-
bér ett titt och mjukt monster) med bra

vattenplaningsegenskaper. Vi har 4n sa linge
aldrig lyckats hitta ett nordiskt dubbfritt som
klarar av den kompromissen, att leverera bra
resultat pa savil vattenplaning som pa is och

sno.

Fast 4 andra sidan mirks det lika tydligt att
décktillverkarna verkligen prioriterar sné och
is stenhart vid utveckling av nya produkter
- bade bland de nordiska dubbfria och de dub-
bade décken.

Vi har an sa lange aldrig lyckats hitta ett
nordiskt dubbfritt som klarar av den
kompromissen, att leverera bra resultat pa
saval vattenplaning som pa is och sno.




D ResuLTAT vATTENPLANING

Ett bra vattenplanande déck klarar dven Continental mm 74,3 10
slaskplaning bra. Vid de tester vi genomfort Goodyear - 735 10
under arens lopp har resultaten visat sigvara  Michelin - 74,0 10
samstimmiga. Samtidigt har vi ocksa lart Kormoran 64,1 7
oss att det dr vildigt svart att fa till en kor- Delinte - 59,6 5
rekt repeterbarhet vid just slasktester. Men Goodyear 57,2 4
for dig som mest kor pd motorvigar i sédra Continental 56,8 4
delen av Sverige kan alltsa ett mellaneuro- Gislaved 55,7 3
peiskt dubbfritt dick darfor vara ett bra Nordman 557 3 Vilken dicktyp
alternativ. Federal = 554 3 ska jag vilja?

Nokian 553 3

VATTENPLANINGSTESTET KORS pa en rak- Nexen - 552 3 Vilken déicktyp rekom-
stricka med kontrollerad vita, vattendjupet Bridgestone 54,2 2 menderar ni om jag...
ar konstant nio millimeter och bilen &r spar- Linglong - 53,9 2
bunden for att alla testdécken ska ga i exakt Michelin - 53,6 2 ...kér max 500 mil pa
samma spar. Métvirdena registreras under Michelin 535 2 vinterdéck, mestadels pa
acceleration och vattenplaningen intréffar Nokian - 529 = mindre vagar och landsbygd.
nér drivhjulsgreppet gar forlorat. Mitningen  Continental == 52,1 1 Ibland oplogat, ofta osandat?
avbryts nir de spinnande hjulen roterar Svar: Du ska ha dubbat.
15 procent snabbare én bilens faktiska =Dubbat NN = Nordiska dubbfria _
hastighet. B = Mellaneuropeiska dubbfria 9 = kor max 500 mil pa

vinterdéck och det blir
mest runt storre tatorter dar
det nastan alltid 4r barmark
eller slask?
Svar: Mellaneuropeiska,
mojligen nordiska.

...kér mycket i Norrlands
inland dar végarna ar
sno- och isbelagda i stort sett
hela vintern?
Svar: Dubbat, nordiska dubb-
fria &r ett alternativ.

...kor mycket och langa

strackor pa de stora
vagarna. Det ar nastan alltid
barmark och snéar det sa blir
det snabbt slask och bl6tt?
Svar: Du ska ha premium
mellaneuropeiska.

...kér mycket. Mest i
?
storstan. Ungefar som
en storstadstaxi?
Svar: Du ska ha premium
mellaneuropeiska eller nord-
iska odubbade.

Men jag da som kor till

fiallen en gang om aret
och da &r jag orolig for sista
kilometern in till stugan. Dér ar
det alltid snéigt och isigt och
uppfor. Ska inte jag ha dubbat?
Svar: Nej, du behéver bra
framkomlighet sista biten och
da &r faktiskt snokedjor det
basta alternativet. Det finns
bra snékedjor som &r latta att
montera till de flesta bilar.




ALGTEST

VAR VOLVO V60 nirmar sig élg-
testet, farten ir inget att skriva
hem om. En bil som férdas i
knappt 70 km/h pa en rak vig
- det dr ju inget. Men sedan
kommer den fiktiva dlgen,

eller réttare sagt vara 14 koner och da blir det
annorlunda. Klart annorlunda.

Algtestet illustrerar en panikmanéver pa
ett synnerligen avklitt vis. Fér nir bilen rull-
lar in i banan och tvingas véja forst till véinster
och sedan tillbaka at hoger till rétt korfilt, da
framstar den dér hastigheten som enormt hog.
Vilket &ven blir tydligt i resultattabellen, for
det &r ytterst fa av testdéicken som klarar 70
km/h eller mer. Vi ska tilligga att den stora
skillnaden gentemot vart normala dlgtest dr
att vi kor bilen utan last och passagerare i
vinterddcktestet.

Y

R0

SKILLNADEN MELLAN bista och
sdmsta vinterdéck 4r nio km/h dér
vi har Continentals och Michelins
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mellaneuropeiska dubbfria i topp, titt foljda
av Goodyear av samma typ. Det dr gingse
rutin att de fastare mellaneuropeiska diicken
hamnar i topp, men skillnaden i prestanda
mot de bésta nordiska dubbfria dr inte
gigantisk. Har ska vi tilldgga att en hastig-
hetsskillnad pa bara ett par km/h ir stor,
vilket mérks tydligt inne i bilen.

I BOTTEN av resultatlistan hittar vi bara dubb-
dick, vilket dr nagot ovanligare. Kormoran
fortsitter att strossla ut obegripliga testre-
sultat och dr sdmst i dlgtestet, trots att det

vid bromsproverna klarade torra vigar rik-
tigt bra.

Nist sist dr nya dubbdécket fran
Continental och det mirks tydligt att stabili-
teten i dicket dr for dalig. Dicket upptriader
mjukt och svampigt utan precision, dessutom
sladdar det. Detta hade vi inte véntat fran
det helt nya dubbdécket. Michelin och
Bridgestone uppvisar liknande tendenser, men
inte i lika stor utstrickning.

u RESULTAT: ALGTEST

Continental mm 71 10
Michelin - 71 10
Goodyear - 70 9
Federal - 69 8
Michelin - 68 7
Delinte - 67 6
Nexen - 67 6
Nordman 67 6
Linglong -— 66 5
Nokian - 66 5
Gislaved 65 4
Goodyear 65 4
Nokian 65 4
Continental = mem 65 4
Bridgestone 64 3
Michelin 64 fo
Continental 63 2
Kormoran 62 if:
=Dubbat B = Nordiska dubbfria
_—= Ml iska dubbfria
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FAKTA: Teknikens Varlds algtest

Ingangs- Snabb rattrérelse till vanster.
hastigheten Sa snabb att man inte kan kalla
mats pa tiondels det styra utan mer kasta bilen
km/h med till vanster. Hinner déacket med

GPS-utrustning. att ta upp sidkrafterna?

J |

J |

Snabbt réta upp bilen
fér nagon meter rakt

fram. Sticker bakvag-
nen ut och hur snabbt
stabiliseras bilen?

J

L

Tillbaka igen i samma kor-
falt. Ar alla konor kvar pa
plats och bilen inte sladdat

alltfor mycket provar vi igen

med lite hogre fart.

o

O O

o o

QG O
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Fem tips om
vinterdack

Efter sommarférva-

ringen behéver bade
dubbade och odubbade
ga nagot tiotal mil pa bar-
mark for att bli maximalt
bra pa is och sné. Under
sommarférvaringen har
det skapats en hard gum-
miyta som maste bort.

Nya dubbdéck ska

2 koras in. Hall jamn
hastighet med lugna
inbromsningar och acce-
lerationer och kér lugnt
runt gathorn och i cirku-
lationsplatser. Det gor att
dubbarna stabiliserar sig
i sina hal. Alltsa, kor inte
langsammare dn normalt,
bara lugnare.

Bésta dacken bak

3 om du &r ute efter
maximal stabilitet. Basta
monstret eller lingsta
dubbutsticket nar det
géller dubbdack. Har du
antisladdsystem kan du
sitta basta dacken fram
om det inte ar jatte-
stor skillnad. Da far du
bésta broms-, vat- och
slaskegenskaper och
antisladdsystemet far
ta hand om den sdmre
sidstabiliteten.

Déack, bade sommar-

4 och vinterdéck, mar
bast av att férvaras
mérkt och svalt. Om du
har déacken pa déckhotell,
kolla att de inte anvander
container for férvaringen.
Dér kan det bli bade 70
och 80 grader varmt pa
sommaren och da éldras
décken mycket snabbare.

Rekommenderat

5 ringtryck fran
biltillverkaren galler
fér sommardack och
sommarvéder. Du ska
hoja ringtrycket med
0,2-0,3 bar pa dina
vinterdéck jamfort med
rekommendationen.
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KOMFORT

» Lugnt och sként eller instabilt
och okomfortabelt? Vart test ger
tydliga svar och ovéantade resultat.

KOMFORT AR ett otroligt brett
begrepp, men trots det dr det
enkelt att utse Continentals
nordiska dubbfria dick
ContiVikingContact 7 till tes-
tets mest komfortabla déck.
Och anledningarna till detta ger en bra bild
om allt som vi riknar in under bendmningen
komfort.

For det forsta dr ContiVikingContact 7 rikt-
ningsstabilt. Ett krangligt ord som beskriver
en enkel egenskap — décket gor att bilen gar
rakt och fint pa vigen. Du kan aka lings en rak
landsvig utan att behova sitta och justera styr-
ningen hela tiden. I stillet finns det ett lugn i
décket som gor att det gér rakt, en egenskap

RO

som &r hérligt rogivande nir den upptrider pa
det hir viset.

En annan fordel dr Conti-déckets skiirpa,
trots att det handlar om ett nordiskt dubbfritt
déck. Styrkénslan &r fast och exakt samtidigt
som stétkomforten dr mycket bra liksom ljud-
komforten. Vissa av er kanske minns att samma
dédckmodell vann komfortronden i fjol néir vi
testade i dimension 205/55 R16 och det &r tyd-
ligt att Continental har gjort ett bra jobb. Bland
de nordiska dubbfria décken presterar Linglong
samst, fraimst genom att riktningsstabiliteten
saknas och att diicket dr oroligt i alla situatio-
ner - det har en benéigenhet att #ndra riktning
nér vi kor 6ver mindre och storre ojimnheter.
Dessutom ir ljudnivan markant hogre.

Samsta dacket totalt ar dubbade Kormoran.
Det bullrar rejalt, oavsett underlag.

TEKNIKENS VARLD © 20 / 2019

SAMSTA DACKET totalt ir dubbade Kormoran.
Det bullrar rejilt, oavsett underlag. Det har
alltid problem med sitt instabila beteende,
dven pa helt slit asfalt. Dicket gar aldrig rik-
tigt rakt och nér vi testar stotkomforten dver
storre ojamnheter sa forlorar Kormoran féstet
pa ett sdtt som inte visar sig hos nagot annat
déck i testet. Med andra ord finns det inget
positivt att siga om det dubbade budgetdicket.
Nya dubbade Continental IceContact 3
utmirker sig ovéntat negativt i komfortronden
med bade dalig riktningsstabilitet och en inne-
boende orolighet som vi knyter till en mjukare
konstruktion av décket. Kompromissen mellan
de extremt fina is- och sndprestanda kontra
de betydligt simre barmarksegenskaperna ar
for hart dragen. Dér har Continental jobb att
gora - att fa dicket att prestera béttre pa bar-
mark. Som det &r nu nar det inte alls upp till
férviantningarna.

KOMFORT AR den enda delen av testet som
ir av rent subjektiv karaktér. Vi har forsokt



Inget vinterdacktest
utan en bild pa Ruben
som maéter dubbut-
stick! Sjuk hobby...

B RESULTAT: KOMFORT

=
(@)

Continental
Michelin
Continental
Goodyear
Michelin
Delinte
Michelin
Nexen
Nokian
Federal
Gislaved
Linglong
Goodyear
Nordman
Bridgestone
Nokian
Continental
Kormoran

RPN WWHS U OO NN N~ 0o o

=Dubbat W =Nordiska dubbfria
I = Mellaneuropeiska dubbfria

att bygga in objektiva métvirden sasom ljud-
mitning, men utan att finna en godtagbar
repeterbarhet i mitmetoden. Sa i stillet faller
ansvaret helt pa testforaren att hora och kéinna
de skillnader som finns. For att underlitta
verksamheten sa anvénds referensdécket fli-
tigt &ven hir och vi kor bade pa Bjorkvik Ring
samt pa landsvégarna runt om i S6rmland.
Bedomningsmallen bygger pa en lista med tio
punkter dir varje punkt graderas 1-10 samt
kommentarer till punkterna. Vi ar alltid tva i
testbilen.

Genvigen till ett framgangsrikt test ir att
kunna repetera sitt beteende, alltsa att alltid
kora likadant. Déarfor anvénder vi oss av fart-
hallaren och det dr samma testférare som har
kort alla testerna sedan 2001. Vi kor pa bade
svensk dubbsliten asfalt och grus och vi for-
soker hitta sa manga olika typer av kvalité pa
underlaget som mojligt med allt fran helt slitt
till potthal, skarvar och andra mérkligheter —
som vi svenska bilister drabbas av mest hela
tiden.

Kor gront dven
pa vintern!

Kyla, vinterviiglag och
vinterdick drar mer
briinsle. Hir far du
nagra tips for att mot-
verka det:

Anvind motor-

1 varmare och
kupévéarmare. D& har
du varm motor och
rena rutor direkt nér du
startar bilen och slipper
tomgangskorning.

Kér en kort bit pa

2 ettans véxel, bara
nagra billangder. Accele-
rera snabbt upp till den
fart du ska halla. Véxla vid
3500 r/min, dnnu tidigare
med diesel. Kan du hoppa
6ver nagon véxel sd ar det
bra. Kér pa sa hog vaxel
som mojligt.

Planera sd att du

3 slipper broms och
onddiga stopp. Jamna ut
ryckigheter i kéer genom
att halla avstand till fram-
férvarande. Motorbromsa
i stallet for fotbromsa.
Moderna motorer sténger
snabbt av brénsletillfor-
seln ndr du slappt gasen.
Anda ner till 1000-1200
r/min. Nar du kommer ner
dit, peta i en lagre véxel.
Vid nedvaxling anvander
du varje vaxel.

Kér du laddhybrid
4 cller elbil sa blir
rackvidden pa el kortare
ju kallare det &r ute. Se till
att ladda anda tills du kér
ivag sa att kupén och bat-
teri &r uppvarmt. Att dra
pa varmen i kupén kostar
el sa ha inte onddigt varmt
i kupén. Rackvidden kan
minska med dnda upp till
50% jamfort med normal
sommartemperatur.

Takbox och skidstall
5 ska monteras av nér
de inte anvénds. Vélservad
bil minskar ocksa brénsle-
forbrukningen. Ett igensatt
luftfilter till exempel hojer
brénsleférbrukningen.
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RULLMOTSTAND

» Skillnaderna i rullmotstand och
darigenom drivmedelskostnad kan
motsvara virdet av ett av dina déck.

DRIVMEDELSKOSTNADER AR
numera stindigt pa tapeten,
allra mest under det senaste aret
genom brénsleupproret. Just
hir och nu ska vi inte fora just
den diskussionen vidare, utan
istéllet koncentrera oss pa de testade vinter-
déckens brinsleeffektivitet — f6r de kan hjélpa
till att sinka din brénsleforbrukning.
Skillnaderna mellan de tyngst och littast
rullande décken &r 4,8 procent i brinslefor-
brukning. Det tyngst rullande décket genom
vara brénsletester dr dubbade Gislaved
NordFrost 200, ett dick som gor att testbilen
drar 0,5855 liter brinsle per mil under tes-
tet. Sjélva testmetoden ér riktigt snal, varfoér
skillnaderna mellan décken kan verka liten.
For snalaste dicket drar 0,5580 1/mil i ssmma
test. Men vi ska snart rikna pa skillnaderna,
sa kommer det att bli tydligare. Men forst kon-
staterar vi att finska Nokian, med sitt nordiska
dubbfria Hakkapeliitta R3, fortsétter den fina
traditionen att bygga de mest littrullande vin-
terdédcken i virlden. Utan att ha granskat alla
gamla resultat sa vill jag pasta att Nokian
generellt sett lyckas bygga mer littrullande
dick dn nagon annan. Skillnaden gentemot
dubbade Gislaved ir 0,0275 liter per mil, vil-
ket motsvarar 82,5 liter éver en formodad
livslingd pa 3 000 mil. Med dagens briinsle-
pris skulle det innebéra en merkostnad for

Y

RO

TEKNIKENS VARLD © 20 /2019

Gislaved pa i runda sldngar 1 300 kronor med
dagens brénslepris (dagsnotering 95-oktanig
bensin i Sverige 15,68 kr, diesel 15,98 kr) 6ver
dickets livslingd. Kanske dnnu mer intressant
ar att skillnaden mellan dicken motsvarar 4,9
procent, vilket kan appliceras pa din egen for-
brukning - oavsett om din bil drivs av bensin,
diesel, etanol, biogas eller el. For ett tungrul-
lande déck innebér ju dven kortare rackvidd.

UNDER TIDIGARE ar har vi varit hdnvisade till
att gora som dédckbranschen, mita rullmot-
stand i en maskin inomhus. For att slitaget
inte skulle bli for stort pa maskinen drogs dub-
barna ur testdicken, men detta arbetssitt var
inte unikt for oss. For snart sju ar sedan bor-
jade tekniska dorrar att 6ppnas vilket gav oss
mojligheten att testa rullmotstandet dir det
riknas - i verkligheten. Genom att koppla in
oss pa bilens datasystem méter vi hur langt
vi kommer pa en given méngd brénsle och vi
haller koll pa tiden sa att hastigheten ir den-
samma over strickan hela tiden. Jo, vi dr stolta
6ver att kunna erbjuda denna formidabla ser-
vice som visar vad skillnaderna faktiskt blir i
verkligheten!

Maitningen utférs pa torr barmark, da far
vi korrekt repeterbarhet. Vi utfor testerna i en
kontrollerad milj6 och enligt samma mons-
ter hela tiden. Vi anviinder referensdéck
flitigt, liksom markérer ldngs strickan for

att kurvradier och dylikt ska bli sa lika som
mojligt vid varje deltest. Liksom i alla andra
deltester jamfors dicken mot varandra oavsett
klasstillhérighet.

»

3 ResuLTAT RULLMOTSTAND

Nokian - 0,5580 10
Goodyear 0,5605 9
Linglong - 0,5656 8
Nexen - 0,5682 8
Bridgestone 0,5701 7
Nokian 0,5708 7
Goodyear - 0,5721 7
Federal - 0,5734 6
Continental - 0,5747 6
Delinte - 0,5747 6
Michelin 0,5754 6
Nordman 0,5787 6
Kormoran 0,5806 5
Continental 0,5814 5
Michelin - 0,5841 4
Continental [ 0,5841 4
Michelin 0,5841 4
Gislaved ;6855 4

=Dubbat W = Nordiska dubbfria
= Mell R
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Vinterdick nu —
och i framtiden.

Déackmarkningen dr i
1 dagslaget ett riktigt
sorgebarn pa vintersidan.
For att den ska fungera
pa vinterdack kravs att
branschen kommer 6ver-
ens om testmetoder som
sedan ska certifieras och
sattas i bruk. Inte klart
infér 2019.

Testresultat fran

2 Statens vég- och
transportforskningsinstitut
pavisar okat vagslitage
med fler dubbar i décken.
Vi har mellan 122 till 260
dubbar i vart test, men vi
stéller oss ytterst tvek-
samma till ddckbranschens
testmetod som godkanner
sa manga dubbar i ddcken.

3| STRO Scandina-
vian Tire and Rim
Organisations lista 6ver
godkanda dack har tagits
bort och giller inte
langre. Nu &r det M+S,
MS eller Mud&Snow
markning pa dacksidan
plus den nya markningen
alptopp/snéflinga, kall-
lad 3PMSF (three-peak
mountain snowflake),
som gller. Finns de
tva markningarna pa
décksidan sa ar dacket
tillatet och avsett som
vinterdack.

Den nya symbolen
for dack avsedda for
vintervaglag.

Alla uttjanta dack
ska atervinnas. Ater-

4

vunnet gummi finns bland
annat i konstgrasmattor,
viss typ av dranering och
vattenrening samt som
energi till framfor allt
cementindustrin.

FAKTA:

SA TYDER DU
DACKMARKNINGEN!

EU:s ddackmaérkning tradde i kraft i novem-
ber 2012 och ir utformad exakt sasom en
energimirkning pa exempelvis kylskap.
Men hur mycket nytta har du av den nir
du véljer vinterdack? Inte sdrdeles mycket
visar det sig, da vinteregenskaperna inte
ens bedoms.

ALLA PERSONBILSDACK marks, utom
dubbdéck och regummerade dack. Den har
markningen ar bra fér oss konsumenter nar
det géller sommardéack, men for vinterdéck
finns det dnnu ingen punkt som redovisar

hur bra dacken fungerar pa vintervaglag. Ett
dack som fungerar bra pa vatt kan vara helt
forkastligt pa is och sné - men bristerna finns i
dagslaget inte redovisade pa déackmarkningen.
Det ar ett bekymmer som dackbranschen i
Norden férsoker l6sa, men det gar riktigt trogt.
Inte ens ett forslag till kompletterande mark-
ning ar klart annu.

RULLMOTSTAND

Hur latt rullar dacket? Det ar
detsamma som bréansleekonomi
och graderas fran A till G.
Bokstaven D kommer inte att
anvandas pa personbilsdack.
Igraderingen finns en fargskala
fran gront till rott. Det kénner du

|

igen fran dekaler pa vitvaror. -
VATEGENSKAPER 2

Vategenskaper dar greppet

vid inbromsning pa vat asfalt

mats och graderas fran A till G,

men inte med nagon fargskala

som rullmotstandsméatningen

har. Bokstéverna D och G

kommer inte att anvandas pa
personbilar. =N

OMGIVNINGSLJUD

Ljud utanfor bilen méats i en tre-
gradig skala och hogre ljudniva
accepteras for bredare dack. -5
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Continental

Continental
Continental ContiViking Goodyear Ultra- Nokian WinterContact Gislaved
IceContact 3 Contact 7 Grip Ice Artic Hakkapeliitta R3 TS 860 NordFrost 200
I - T N = I -
Dacktyp Dubbade, mm Nordiska Dubbade, mm Nordiska mmm \Vellaneurope- Dubbade,
192 dubbar. dubbfria. 130 dubbar. dubbfria. iska dubbfria. 130 dubbar.
Hastighetsklass T il§ 1F R H T
Vikt  11,5kg M1kg 11,7 kg 10,3 kg 99 kg 119kg
Pris per styck 2 651kr 1841kr 1362 kr 1628 kr 1585 kr 1589 kr
sl el o 8564 kr 6648 kr 7712kr 7540 kr 7556 kr
montering
BROMSEGENSKAPER
IS\ 520 16 16 16 6 18
Sné 20 18 18 16 14 20
Vatt 4 1 4 3 9 3
Torrt 6 6 6 4 9 5)
VAGEGENSKAPER
Is 20 20 16 16 8 16
Sné 20 18 18 16 14 18
Vitt 5 5 5 6 10 5
Vattenplaning 4 1 4 1 10 3
Algtest 2 4 4 5 10 4
Komfort 2 10 5 7 8 6
Rullmotstand 5 6 9 10 4 4
-  __g=7 & FN 8y 0 b ]
Totalt 108 105 105 103 102 102
I . . . . . |
Omdome Nya Continental Andra plats totalt Goodyear ligger Nordiska dubbfria De mellaneuro- Dubbade Gislaved
IceContact 3flyttar ~ och béasta nordiska numera nast intill Nokian Hakkape- peiska dackens NordFrost 200 visar,
granserna for hur dubbfria. Liksomsin  alltid med i toppeni liitta R3 presterar hardare konstruk- liksom Goodyear,
ett vinterdack ska dubbade mérkes- vara dicktester, sa ett braresultatmed  tion skiner igenom, att méngden dub-
arbeta pais och broder sa levererar aveniar. UltraGrip balanserade pre- isprestanda &ringet  bar kanske dnda
sno. Greppnivan ContiVikingContact Ice Arctic har inte standa pa snd och atthangai(h)julgra-  inte &r avgbrande

tillsammmans med
bra balans och
darmed trygghet
ar 6vervaldigande.
Men det sker pa
bekostnad av fram-
for allt stabiliteten,
IceContact 3 tappar
rejélt i det avseen-
det. Betydligt mer
an sin féregangare.
Dessutom dyrt.

7 enorm mangd
grepp pa is och sn,
manga ganger lika
bra som IceContact
3 paisen. Fast har
sker det pa bekost-
nad av vatprestanda.
Att man inte kan fa
allt blir extremt tyd-
ligt. Men komforten
ar testledande med
mycket bra stabilitet.

samma fina skérpa
pais och snd som
Continental-dacken,
men det klarar &
andra sidan ingen.
Men Goodyear-
dacket ar balanserat
med bra mangd
grepp och dessutom
rullar det riktigt latt.
Prisnivan &r ytterli-
gare en fordel.

is. Forvisso inte

lika mycket grepp
som Continentals
CVC 7-dack, men
anda pa en bra niva.
| vissa delar av testet
ser vi baksidan av
den mijuka konstruk-
tionen, exempelvis i
vattenplaning. Men
det rullar lattast av
allaitestet.

nen. Continentals
WinterContact TS
860 visar tydligt
att det &r pa blota,
slasktyngda och
torra vagar som
den har typen av
vinterdéck presterar.
Komforten &r bra
och pa barmark
kanns det som ett
sommardack.

for dackets totala
prestation. Is- och
snoprestanda ar
riktigt bra, forvisso
inte fullt i klass med
Continental - men
samtidigt marks en
klart battre balans
och komfort. Gis-
laved & numera
Continentals
mellanprismarke.
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Goodyear Ultra-

Michelin Grip Performance Michelin Delinte Michelin Nexen Win Guard

Alpin 6 Gen-1 X-Ice North 4 WDé6 X-Ice 3 Ice Plus WH43
- =& W w0 O My |

mmm Mellaneurope- mmm \Viellaneurope- Dubbade, mmm Mellaneurope- mm Nordiska mm Nordiska

iska dubbfria. iska dubbffria. 250 dubbar. iska dubbfria. dubbfria. dubbfria.

H \Y T H H i

99 kg 10,0 kg 109kg 11kg 10,8 kg 11,2kg

1671kr 1356 kr 2112 kr 765 kr 1942 kr 1090 kr

7 884 kr 6 624 kr 9648 kr 4260 kr 8968 kr 5560 kr

6 2 16 14 14 14

12 14 18 14 16 16

10 9 3 6 2 3

10 10 6 7 6 7

8 8 16 14 16 8

14 14 18 16 14 16

9 9 5 3 5 5

10 10 2 5 2 3

10 9 3 6 7 6

9 8 7 7 8 7

4 7 6 6 4 8
I I I T N

102 100 100 o8 94 o3
. & 0 @ 00 s 0 el L4 |
Michelin Alpin 6 f5l-  Aven Goodyears Dubbade Michelin Kinesiska Delinte Michelin X-Ice Nordiska dubbfria
jer sammamonster  mellaneuropeiska X-lce North 4 visar ar det mellaneuro- 3arden franska Nexen Win Guard
som Continentals dack, UltraGrip tydligt hur tatt det & peiska dacket som dacktillverkarens Ice Plus WH43
mellaneuropeiska Performance Gen-1,  iaretstest. Detfran-  &verraskar. Det &r nordiska dubbfria upptrader delvis pa
dubbfria och de foljer det klassiska ska dacket har riktigt  inte lika bra pa bar- trotjanare - som samma satt som
delar aven forstap- monstret som ar bra vinteregenska- mark som férvantat  kommer att ersattas  den hér dacktypen
latsen i klassen. sa tungt etablerad per, men det racker och pa vata vagar under kommande gjorde fér 10-15 ar
Forvisso finns det for dacktypen. Vi inte hela vagen fram  kan det varariktigt vinter. Vi méarker sedan. Det vill séga
nyansskillnader i lagger dock marke for att konkurrera sladdbenaget. Men dackets alder pa att greppet mest
hur de bada décken till testets sémsta med Continental pd ~ pasnéochis pamin-  att det tappar pre- fungerar nér hjulen
upptrader, men bromsprestandapa s och sné. Men pa ner det mer om ett standa gentemot pekar rakt fram,
sammantaget arde  is medanvattenpla- ~ samma satt som nordiskt dubbfritt testtoppenpabade  men nér det svanger
synnerligen likavar-  ningsresultatet ar Ovriga dubbdack i i sitt upptradande, sno ochis, samtidigt  gar greppet forlorat.

andra. Vilket innebar
daliga pais, hyfsade
pa snd och bast pa
vatt kryddat med
riktigt bra komfort.

bast i test, en delpla-
cering dacket delar
med Continentals
och Michelins dacki
samma klass.

toppen sa preste-
rar Michelin klart
samre vid vatbroms,
vattenplaning och
algtest.

vilket tydligt ater-
speglas i de markant
hogre betygen. Utan
tvekan ett intressant
budgetval.

som samma brister
visar sig framfor allt
pa vatt. Men alg-
testet gar battre &n
forvantat.

Dérfor skiljer det

sa mycket mellan
resultat vid isbroms
och vagegenskaper
pais. Svarkort.
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Federal

Nokian Nokian Linglong Green- Bridgestone Kormoran
Nordman7 Hakkapeliitta 9 Max Winter Noranza 001 Himalaya ICEO Stud 2
. e 00wy 0 0O b Lo 0 k& |
Dacktyp Dubbade, Dubbade, mm Nordiska Dubbade, mm Nordiska Dubbade,
130 dubbar. 194 dubbar. dubbfria. 196 dubbar. dubbfria. 122 dubbar.
Hastighetsklass T F 1F 1 Q T
Vikt 12,4 kg 1,3kg M1kg M1kg 11,0 kg 10,0 kg
Pris per styck 1502 kr 1790 kr 715 kr 1845 kr 1344 kr 783 kr
R e ek T 0B kit 8360 kr 4060 kr 8580 kr 6576 kr 4332kr
montering
BROMSEGENSKAPER
Is 14 14 14 14 8 6
Sné 16 16 16 16 16 14
Vitt 2 3 2 4 2 7
Torrt 7 6 7 % 8 8
VAGEGENSKAPER
ISEeN1D 10 8 8 6 2
Sné 16 18 14 16 16 14
Vitt o6 6 4 5 4 %
Vattenplaning 3 3 2 2 3 7
Algtest 6 4 5 3 8 1
Komfort 4 3 6 8 6 1
Rullmotstind 6 7 8 7 6 5
. =7 - & P& ™y 000000000 juf |
Totalt 92 20 86 85 83 72
I U - . B . | | D
Omdome Det &ren smarre Nokian Hakkape- Ett nordiskt dubbfritt  Bridgestone hor till Nordiska dubbfria Michelin &r delagare
skrall att Nokians liitta 9 aren annu vinterdack ska ha de sa kallade pre- Federal Himalaya i Kormoran, men
lagprisalternativ storre skréll an bra vinteregenska- miumdacken, men ICEQ presterar fragan dr om de
(aven om det inte Nokian Nordman per, det &r sjalva den prestanda som klassens samsta vill kdnnas vid den
ar salagt pris...) 7. Hakkapeliitta 9 poangen med att dubbade Noranza vinteregenskaper. prestanda som
Nordman 7 placerar  klarar sig bra pa det ar just nordiskt. 001 visar upp inne- Isgreppet &r rakt dubbade Stud 2
sig fore Nokian Hak-  sno, men det tap- Linglong Green-Max  bér inget premium. igenom daligt, men  visar upp. Fér det ar
kapeliitta 9. Men par greppet i stor Winter tappar Isgreppet nar vi snogreppet ar desto  fullstandigt varde-

vad varre &r, greppet
pa vintervagar visar
siginteallsvarai
paritet med de basta
- eller pa férvantad
niva. Framfor allt
isgreppet ar negativt
och totalt sett ligger
prestationsnivan
ofta steget efter.

utstréckning pa

is. Vi testar, testar
om och testar

om igen - men
alltid med samma
resultat. Rullmot-
standet &r bra och
vatprestanda ok,
men vad hande pa
vintervagarna?

greppet pa s i stor
utstrackning, utan
att egentligen ha
nagra andra fordelar.
Visst, rullmotstan-
det hor till testets
basta och det finns
nagra andra ljus-
punkter - men
balansen saknas.

testar vagegenska-
per ar riktigt daligt
och det ar svart att
hitta nagra riktigt
vassa ljuspunkter.
Snéprestanda

och rullmotstand
gar bra, men
Bridgestone under-
presterar radikalt.

battre. Fragan &r val
bara hur ofta man
lyckas kéra pa en
vag med bara sn6?
Kombinationen

av bra egenskaper
&r ett maste, men
dar spricker det for
Federal. Inte heller ar
det billigt.

|6st pa is. Markligt
nog &r vata vagar
det starkaste kortet,
men vem koper ett
dubbat dack for att
det ska vara bra pa
just vatt? Nej, ingen.
Och var rekom-
mendation &r att du
undviker det.
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Ett steg

framat,

ett steg tillbaka.

VART FORSTA vinterdicktest nagonsin i
dimension 225/50 R17 har rullat klart och vi
ser en tydlig trend dir Continental med sitt
dubbade IceContact 3 har tagit pa sig ledar-
tréjan — pa gott och ont. Det &r tydligt att
vinteregenskaper har prioriterats stenhart vid
utvecklingen av den nya ddckmodellen, for
IceContact 3 dr utan tvekan det bésta dubbade
dick vi nagonsin kort pa is och sno.

Det kan tyckas vara naturligt att fokusera
pa is och sn6, men verkligheten &r inte sa svart
eller vit - savida du inte bor i Norrlands inland
dér viglaget for det mesta dr stabilt med just is
eller sno. Dér fungerar ett sadant déck.

1 6vriga landet innebér vintermanaderna
en blandning av precis allt fran torrt, bltt och
slask till sn6 och is i varierande méngd. Fran
var horisont dr det sjélvklart att prioritera vin-
teregenskaperna vilket illustreras genom att
barmarksegenskaperna bedéms i den tiogra-
diga betygsskalan och is/snoegenskaperna i
den 20-gradiga. Men det maste vara en smart
avvigning, det maste kompromissas pa ritt
sitt for det maste finnas en mix av egenskaper
i den slutgiltiga produkten. Som klarar av mer
dn bara Norrlands inland.

SA VAD ir det som ir ont med att Continental
har tagit pa sig ledartrojan med sitt nya

Det kan tyckas vara
naturligt att fokusera
pa is och sno, men
verkligheten ar inte
sa svart eller vit.

dubbdick? Jo, det ir att fokus har blivit for
starkt pa just vinteregenskaperna, vilket i sin
tur har inneburit problem i andra delar av
testet.

Var kritik mot IceContact 3 grundar sig
frimst i komfortronden dér vi tydligt mérker
en instabilitet. Dicket gar inte rakt pa vigen
(riktningsstabilitet saknas i stor utstriickning),
det finns en inbygd orolighet och &ven ett
svampigt upptridande som vi inte alls kiinner
igen fran foregangaren IceContact 2.

Vid forra arets test, forvisso kort i dimen-
sion 205/55 R16, upptridde det dubbade
Continental-décket pa ett klart battre sétt
betraktat ur stabilitetssynvinkeln. Déar mérktes
ocksa en tydlig prestationsmaéssig koppling till
bade Michelin (som IceContact 2 delade segern
med) och tredjeplacerade dubbade Goodyear.
Poingférdelningen var 115,115 och 114 - titare
dn sa blir det inte. Men nya IceContact 3 har
dragit ifran konkurrenterna, tagit ett tydligt
steg forbi dem pa is och sn6, men tagit ett lika
tydligt steg tillbaka vad giller stabilitet.

BLAND DE dubbfria diicken sa dr det aterigen
Continental som sticker ut med makalosa
méngder grepp pa is och sno, dessutom kom-
binerat med testets bista komfort. Samma
tillverkare som dubbade IceContact 3, men
hir finner vi klockren riktningsstabilitet trots
etti grunden riktigt mjukt dick. Hir fungerar
med andra ord kompromissen, men glom inte
- nordiska dubbfria ir daliga pa vatt och fram-
for allt vid vattenplaning och slaskplaning,.

En annan intressant reflektion ror pris-
nivaerna i den hir dimensionen, det dr
betydligt storre spridning fér 225/50 R17 4n
for tidigare testade 205/55 R16. Sa se till att
anviinda internet till din fordel, hitta de l4g-
sta priserna. I bésta fall blir skillnaden flera
tusen kronor for en uppséttning. Bra timlon
till dig! ©

MISSA INTE!

| nasta nummer testar vi 17,18 och 19 tums
vinterdack mot varandra - hur mycket

skiljer och vilket dr bast? Teknikens Varld
nummer 21 - | butik 26 september.

TEKNIKENSVARLD.SE m



	SETEK_20-2019_SE(1)_VINTERDÄCKTEST 2019, LP RB

