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I d Nya Volvo VGO
Cross Count

Har ar Volvos svar pa
Audi Q3, BMW X1 och
Mercedes GLA!

NISSAN PULSAR © PORSCHE CAYENNE S DIESEL ©
MINI COOPER 5-DORRAR © BEGTEST: CITROEN C4

Norge 75 nkr
Finland €7,50

Pris 59 kr

BMW X4, Range
Rover Evo ue
& Porsche Macan Revival 2014

Toppskiktet i lilla suv-klassen drabbar samman. | Succé igen! Vi var pa plats nir den klassiska
En halv miljon kronor stycket - vilken smakar bast? fartfesten dvertriffade sig sjalv.
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egler &r ett intres- VI HAR TEs; e undrar man vad som pagar... reda pa vilka behov du egentligen har, sa att
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allt nér det kommer \ 205/55 R16 fragetecken, vi kor pa som vi egentligen inte passar din anvindarprofil. Vi
till dubbdéck och brukar géra i jakten pé de bista tillhandahaller verktygen sa att du kan ta fram
hur manga dubbar dédcken fér just dig. Men vi kan en profil for dig sjélv - allt for att du ska vélja
som décken far ha. Infor inte gora hela jobbet at dig, lite ritt dick i slutinden. For det dr viktigt. Och
forra vintern lanserades en maste du gora sjilv. Du maste helt enkelt ta smart. »
regel som sa att déicken max fick ha 50 dubbar
per meter rullomkrets. For att tala klarsprak
s har ett 205/55 R16-déck som vi testar en VINTERDACKTESTETS SEX RONDER
rullomkrets pa strax under tva meter. Vilket
ger vid handen strax under 100 dubbar per
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BROMSEGENSKAPER

VI KICKAR igang testet

med den stenharda broms-
delen, och vi kor pa alla
fyra underlagen is, sno, vat
och torr asfalt. Och trots
att vi har bade riktiga lag-
budgetdick och marknadens bésta déck i
arets test, sa visar sig annu en gang dubb-
ddcken cementera sig i resultatlistans
topp. Alltsa precis som vid forra arets
test, ddr vi bara testade det bista som
marknaden hade att erbjuda.

Samtidigt understryks de trender som
vi lagt mirke till sa manga ganger forr.
De nordiska dubbfria didcken presterar
daligt pa barmark och pa den punkten
forvintar vi oss inte att se nagon storre
fordndring inom den nirmsta fram-
tiden. Detta beroende pa att det nordiska
décket maste vara mjukt i monstret fér
att kunna ge bra grepp pa is och sno.

Pa samma sitt dr de mellaneuropeiska
dubbfria didcken ofta sémre pa is och

RO
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snd, men Goodyear sticker ut hakan och
presterar bra pa sno. Faktiskt lika bra
som mittfiltet bland de nordiska och
néstan lika bra som de sémre dubbade
décken.

Vid istesterna, som i ar kordes ute-
slutande pa blank is, sa finns det ingen
pardon - det &r dubbade déck som giller.
Samtidigt vet vi att en litt ruggad isyta
latt kan kasta om resultaten rejilt da de
nordiska dubbfria vinner grepp.

IS- OCH snoprestanda far poing uti-
fran skalan 0-20, medan vatt och torrt
bedoms utifran en tiogradig skala dir

tio dr hogsta poédng. Detta for att vi vér-
derar vinteregenskaperna hogre. Is- och
snotesterna dr korda pa testbanor med
extrem tonvikt pa repeterbara férhallan-
den. Vattesterna ér kérda pa bana med
kontrollerad vita och torrbromsningen ar
kord dér vi kor den absoluta majoriteten
av vara bromstester — Bjorkvik Ring.

B9 resuLTaT BROMSPROV

Continental 20 20 6 3 49
Michelin 16 20 6 7 49
Gislaved 18 18 7 5 48
Nokian 20 20 5 3 48
Dunlop 18 18 5 5 46
Formula ICE 18 16 5 7 46
Sava 16 18 7 5 46
Nordman 18 18 5 3 44
Goodyear - 8 14 10 10 42
Goodyear ] 8 20 6 5 39
Nokian mm 10 20 4 5 39
Toyo 16 18 1 4 39
Continental mm 10 16 3 8 37
Dunlop - 6 16 7 6 35
Michelin [ 8 8 10 9 B5
Cooper [ 4 16 2 7 29
Firestone - 2 8 9 8 27
Green Diamond mm 2 12 6 5 25
=Dubbat I = Nordiska dubbfria
I = Mell iska dubbfria
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» Bromsprestanda ar
extremt viktigt, men dess-
varre ar skillnaderna stora.

FAKTA:

oo H e T B i-w.:_n.:_w-ni

TRE DACKTYPER!

I dag erbjuds tre olika typer av vinterdick pa den svenska marknaden och givetvis ir alla tre
testade. Vad ir bist for dig? Bland vara testtips finns en lathund till hur du ska vilja rétt!

Déck framst med hastighetsklass T (190 km/h).
Ger den lilla extra sdkerheten pa blankis som kan
vara skont att ha i reserv. Ett dubbdéck férsam-
ras snabbare an ett odubbat néar det slits for att
dubbarna tappar skarpan.

Continental ContilceContact (130 dubbar)
Dunlop Ice Touch (130dubbar)

Formula ICE (130 dubbar)

Gislaved Nord Frost 100 (96 dubbar)
Michelin X-Ice North 3 (96 dubbar)
Nokian Hakkapeliitta 8 (190 dubbar)
Nordman 5 (128 dubbar)

Sava Eskimo Stud (130 dubbar)

Toyo Observe G3-Ice (96 dubbar)

NORDISKA DUBBFRIA:

Déack med hastighetsklass Q, R, T och
ibland dven H. Vinteregenskaperna har
utvecklats oerhért mycket bland premium-
maérkena det senaste artiondet. De rullar
tyst, latt och ar ett bra miljéval, men kan
férsamra stabiliteten pa barmark och bru-
kar ha svart att prestera bra pa vata vagar.

mm Continental ContiVikingContact 6
mm Cooper Weather-Master Ice 100
mmm Dunlop SP Ice Sport

mm Firestone Winterhawk 3

mm Goodyear UltraGrip Ice 2

mm Green Diamond

= Nokian Hakkapeliitta R2

\ DACKDIMENS|ON
\  205/55 Ry

MELLANEUROPEISKA DUBBFRIA:

Dack med hastighetsklass H (210 km/h) och
uppat, ibland dven T. Dacken &r utvecklade for vat
och slaskig vag samt torr asfalt, nagot eller ett par
dack pa marknaden har hyfsade vinteregenska-
per - i 6vrigt brukar de vara usla pa is och sné. Ju
hogre hastighetsklass, desto samre ar de. Men de
ar tysta, bra miljéval och ger bilen nastan samma
stabilitet pa barmark som sommardack.

I Goodyear UltraGrip 9
mmm Michelin Alpin A4

www.teknikensvarld.se a



VAGEGENSKAPER

VID VAGEGENSKAPS-
TESTERNA blir det extra
intressant. Hur kommer

de betydligt billigare lag-
budgetdécken att sta sig
mot premiumalternativen?
Samtidigt — det blir ju néstan 4nnu intres-
santare om nagot av de dér billiga dacken
sticker upp.

Fast sa blir det aldrig. Vi férsoker gang
pa gang att avliva myten om att ”man far
vad man betalar fér” — utan att lyckas.
Nér det kommer till déck dr det tydligt,
om du ska ha ett riktigt bra presterande
déck pa bilen sa dr du hénvisad till pre-
miumsegmentet. Sa har det varit sedan
vi lyfte in dédcktestandet pa redaktionen
2001 och sa dr det dven i ar.

=3

®O

NOKIANS DUBBADE Hakkapeliitta 8 ar
bést totalt och da framfér allt genom att
vara det vassaste décket pa bade sn6 och
is. Vatprestanda r, precis som brukligt
for Nokians dubbade diick, simre men
dédcket upptréader aldrig osékert for det.

Liksom tidigare ar dr Continentals
dubbade ContilceContact med i toppen av
de testade ddcken. Det &r aningen sdmre
pabade sno och is, men ir ett par snipp
béttre pa vata vigar. Balansen mellan
egenskaperna ér fina och precis som hos
Nokian bjuder décket aldrig pa oséikert
upptradande.

Det bésta nordiska dubbfria dicket
presterar néstan lika bra som det fraim-
sta dubbade, Goodyear UltraGrip Ice
2 uppvisar en fin balans mellan sina
egenskaper och levererar ett riktigt
bra vintergrepp. Detsamma giller nya
Continental ContiVikingContact 6 som
ar dubbdickslikt pa is och bra pa sno -
men vatprestandan &r inte alls lika bra
som for nordiska dubbfria konkurrenten
Goodyear UltraGrip Ice 2.

I BOTTEN AV resultatlistan hittar vi
Firestone, ett dick som verkligen leve-
rerar ett bra grepp pa vatt — men inte sa
mycket mer. Toyos dubbade dick Observe
G3-Ice ger medioker vinterprestanda,
vilket kombineras med testets absolut
siamsta vatgrepp. Undvik Toyo!
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VI TAR ett helhetsgrepp kring décken och
testar dem pa alla underlag. Bara for att
det heter vinterdéck innebér det ju inte
att ddcken rullar pa sné och is hela tiden,
snarare tvirtom. Bortsett fran Norrlands
inland, dir forhallandena brukar vara sta-
bila, bjuder vintervigarna i vart avlanga
land pa alla typer av underlag.

Alla dicken bedoms mot samma refe-
rens och med samma poéingskala vilket
innebir att alla resultaten ar rakt jim-
forbara mot varandra - oavsett om det
handlar om dubbat, nordiskt eller central-
europeiskt dubbfritt.

SNO- OCH istesterna kors pa avlysta
banor, denna gang i Vidsel strax norr om
Alvsbyn i norra Sverige samt i Arvidsjaur.
Vattesterna kors pa en asfaltsbana med
kontrollerad vita, det vill séiga att beldgg-
ningen bevattnas konstant. Is- och
snoprestanda far podng utifran ska-

lan 0-20 medan barmarksegenskaperna
bed6ms utifran en tiogradig skala. Detta
for att vi virderar vinteregenskaperna
hogre.

B} ResuLTAT VAGEGENSKAPER

Nokian 20 20 4
Continental 1818 6
Goodyear - 1816 6
Continental - 20 16 3
Gislaved 14 18 6
Nokian - 18 18 2
Dunlop 4 16 6
Michelin 142516 6
Nordman G R P 4
Formula ICE 18 3
Sava 12reih 5
Dunlop - 12 12 6
Cooper - 14 12 2
Goodyear _— 2501900
Green Diamond wm 2 il 2 5
Michelin - 8 8 9
Toyo i 1
Firestone _— 4 8 )

44
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=Dubbat | WM = Nordiska dubbfria
I = Mellaneuropeiska dubbfria

» Det heter forvisso vinterdack,
men det ska kunna prestera pa
alla underlag. Viktigt!

Prestanda pa vat vag, dir
sticker de mellaneuropeiska
décken upp i topp.




En hand pa ratten och en pa
testutrustningen? Nja, bara
nar fotografen ber om det.

FAKTA:

SA HAR GICK DET PA IS,
SNO OCH VAT ASFALT!

IS- OCH SNOUNDERLAG
Nokian Hakkapeliitta 8 anvander sina 190
dubbar pa basta mojliga satt och levererar
testvinnande grepp pa saval sno som is. Dacket
kanns alltid tryggt, samtidigt som det gar
snabbt med ett alltid nrvarande grepp. Dess-
varre ar det inte lika bra pa vatt, men om det
ar nagon trost sa marker vi att Nokian tar sma
steg framat dven pa det planet.

Continental ContilceContact har vunnit vart
test tidigare och de fina kvaliteterna marks
direkt. Inte lika exakt som Nokian pa is och sng,
men prestandan &r fortfarande ytterst impo-
nerande. Gislaved presterar bra, men tappar
aningen pa is vilket vi tillskriver det faktum att
dacket &r tillverkat med 50 dubbar per meter
rullomkrets vilket ger 96 dubbar totalt. Alltsa
ungefar halften av antalet i Nokian-dacket. Nord-
man-dacket var det enda som tappade dubbar
under testet och det tappade relativt manga.

VATT UNDERLAG
Vata vagar har aldrig varit mammas gata for
dubbdacken, tyvarr. Generellt sett har det blivit
nagot béttre, men det gar inte att komma ifran -
dubbarna halkar mot underlaget och ger denna
dacktyp ett handikapp redan fran bérjan. Con-
tinental, Dunlop, Gislaved och Michelin hamnar
alla pa den totala resultatlistans mittfalt vilket
ar ett godkant resultat. Samre gick det for Toyo,
som inte alls greppar pa det vata underlaget.
Samst i testet med riktigt 1ag greppniva, men
det positiva r att Toyo i alla fall inte kastar ut
bilen i akuta och svarparerade sladdar.

I IS- OCH SNOUNDERLAG

For ett par ar sedan sa vann Goodyear Ultra-
grip Ice+ hela vinterdacktestet och vi kanner
genast igen de fina egenskaperna fran da i
UltraGrip'lce 2. Dacket greppar bra i alla situa-
tioner, d&ven om det tappar lite mark mot de
framsta dacken pa bade sné och is. Continen-
tals nya nordiska dubbfria CVC6 &r likvardigt
med Goodyear pé sné och pa'is ar det faktiskt
annu battre. Dar presterar det nya dacket pa
samma niva som de basta dubbade dacken.
Aven Nokian Hakkapeliitta R2 presterar fullt i

klass med de andra tva, men sedan blir det ett
rejélt hopp i resultatlistan innan vi hittar 6vriga
nordiska dubbfria. Dunlop och Cooper pre-
sterar mediokert, Green Diamond ytterligare
nagot samre och samst av alla ar Firestone.

B VATT UNDERLAG
Hér finns det bara ett dack som presterar riktigt
bra och det &r Firestone, ett dack som presterar
pa samma séatt som ett mellaneuropeiskt dubb-
fritt déck. Och kanske hade det varit battre att
dacket vore klassificerat som ett sadant. Pro-
blemet med de vassa vategenskaperna ar att
de skjuter vinteregenskaperna i sank. Med sitt
harda moénster orkar décket inte bygga sné- och
isgrepp och det kan vi inte acceptera.

Dacket som kombinerar vinter- och vatpres-
tanda bast & Goodyear UltraGrip Ice 2.

MELLANEUROPEISKA DUBBFRIA

I IS- OCH SNOUNDERLAG
Avets startfalt i den mellaneuropeiska klassen
ar litet, men de skickar en tydlig signal. Samti-
digt som de dubbade och de nordiska dubbfria
dacken utvecklats for att ge mer vinterpres-
tanda - da har de mellaneuropeiska déacken
svart att hanga med. Dackens monster ar har-
dare for att ge mer stabilitet pa vata och torra
vagar, vilket i sin tur gor det svart att bygga
ett godtagbart grepp pé is och sn6. Goodyear
kommer narmast ett vettigt resultat pa sno, da
klarar det sig godkant, men isprestanda ar usla.
For Michelin blir resultat jamndaligt pa bade
sno och is och det ar tydligt att slask och vata
vagar prioriterats.

I VATT UNDERLAG

Lika daliga som de var pa is och sno, lika bra
ar de mellaneuropeiska dacken pa vata vagar.
Greppet dr nast intill sommardackslikt och
det ar Goodyear som ér allra bast. Balansen
armycket bra och egenskaperna ér sakra, det
finns inga sladdtendenser trots att styrningen
ar'sa exakt. Vihar redan sett de fina vatten-
planingsegenskaperna och resultaten har faller
helt i linje' med vad vi tidigare sett. Michelin'ar
nastan lika bra som Goodyear, det enda som
skiljer &r att greppnivan ér aningen lagre.

www.teknikensvarld.se ﬂ



TEST

Skillanderna mellan bést och
samst presterande &r stor, rik-

tigt stor.
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I VANLIGA FALL ir vattenplaning
en riktig klassdelare. Itoppen

ir alltid de mellaneuropeiska
dubbfria, mittfiltet utgors av de
dubbade och i botten hittar vi de
nordiska dubbfria. Anledningen
till detta &r konstruktionsnormen som giller
for de tre décktyperna dér de mellaneurope-
iska décken &r de hardaste som dessutom har
mest 6ppet monster. Dérfor klarar de av att
hantera storst miangd vatten. De dubbade ar
nagot mjukare plus att de inte har fullt lika

s

RO

VATTENPLANING

Oppet monster, vilket ger simre mojlighet att
hantera storre vattenméngder. De nordiska
dubbfria ddcken har extremt mjukt monster-
gummi, samt att monstret dr mer slutet - de
stora vattenkanalerna saknas helt. Darfor gar
det som det gar.

MEN I AR, med det blandade startfiltet, blir
blandningen betydligt storre. Visst, de mellan-
europeiska dicken #r fortfarande bist, men
dérefter saknas nagon rod trad.

Den enda tydliga trenden &r att

De nordiska dubbfria dacken har extremt
mjukt monstergummi plus att monstret ar

mer slutet.

www.teknikensvarld.se

premiumtillverkarna Continental och Nokian
har gjort sina nordiska dubbfria alternativ fér
mjuka. JAimfort med forra arets testresultat
(samma metod, samma bana) sa har Nokian
Hakkapeliitta R2 tappat rejilt och nya
Continental ContiVikingContact 6 presterar
markant simre &n décket det ersétter.

VI SKA tilldgga att ett bra vattenplanande dick
dven klarar slaskplaning bra. Vid de tester vi
genomfort under arens lopp har resultaten
visat sig vara samstimmiga.

Testet kors pa en rakstricka med kon-
trollerad vita, vattendjupet dr konstant nio
millimeter och bilen 4r sparbunden for att for-
utsdttningarna i underlaget inte ska skifta.
Mitvirdena registreras under acceleration
och vattenplaningen intriiffar nir drivhjuls-
greppet gar forlorat. Matningen avbryts nér de
spinnande hjulen roterar 15 procent snabbare
dn bilens faktiska hastighet. »



=

Vilken diacktyp
ska jag vilja?

Vilken dacktyp rekom-
menderar ni om jag...

...kor max 500 mil pa

vinterdack, mestadels pa
mindre vigar och landsbygd.
Ibland oplogat, ofta osandat?
SVAR: Du ska ha dubbat.

... kér max 500 mil pa
vinterdéck och det blir
mest runt storre tatorter dar
det nastan alltid ar barmark
eller slask?
SVAR: Nordiska eller mel-
laneuropeiska dubbfria.

...kér mycket i Norrlands
inland dar végarna ar
snd- och isbelagda i stort sett
hela vintern?
SVAR: Du ska ha dubbat.

...kér mycket och langa

strackor pa de stora
vagarna. Det &r néstan alltid
bart och snéar det sa blir det
snabbt slask och blott?

D ResuLTaT vaTTENPLANING

Dick Dicktyp Max hastighet Podng SVAR: Du ska ha
Michelin - 76,8 10 mellaneuropeiska.
Goodyear - 75:8 10 _
Firestone - 74,5 9 9 kor mycket. Mest i
Green Diamond mm 68,6 6 storstan. Ungefar som
Continental 67,1 6 en storstadstaxi?
Gislaved 66,7 6 SVAR: Du ska ha mellan-
Dunlop - 66,2 5 europeiska eller nordiska,
FormulaICE 65,8 5 odubbat alltsa.
Nordman 65,3 5 _
Michelin 65,1 5 ? Men jag da som kor till
Dunlop 639 4 fjéllen en gang om aret
Goodyear - 63,6 4 och da &r jag orolig for sista
Sava 63,0 4 kilometern in till stugan. Dar &r
Cooper - 54,2 1 det alltid snéigt och isigt och
Nokian 54,2 i uppfér. Ska inte jag ha dubbat?
Toyo 54,0 1 SVAR: Nej, du behéver bra
Continental - 53,7 1 framkomlighet sista biten
Nokian - 53,6 1 och da &r faktiskt snokedjor
det basta alternativet. Det
=Dubbat - MM = Nordiska dubbfia Ruben miter dubbutstick. finns bra snékedjor som
B = Mellaneuropeiska dubbfria Om och om igen. Och sedan ar latta att montera till de

nagra ganger till.

flesta bilar.
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ALGTEST

' TROTS ATT vi i drets vinter-
2OND dicktest har allt fran

lagbudget- till premiumdéck
ar skillnaderna i dlgtestresul-
tat inte nimnvéart storre in
nér vi tidigare testat enbart

premiumdéck. Vilket ir positivt. Och det

bista av allt dr att inget av de 18 testdicken -

helt férlorar bakvagnsgreppet. Cooper ér det

enda décket som egentligen visar svaga ten-

denser till att férlora bakvagnsgreppet och

glida ut i sladd, men det &ir som sagt svaga

tendenser. Balansen behalls trots allt och det

dr positivt. Overlag bra prestation

Pa det stora hela taget imponerar resultat- i dlgtestet med hogre

nivén i dlgtestet. Férvisso 4r spridningen ldgstaniva &n tidigare.

stor, hoppet fran 64 till 70 km/h &r otroligt

stort. Men det handlar om tre olika dick-

typer som presterar helt olika.

TESTETS UTROPSTECKEN ir Firestone, ett
déck som enligt uppgift ska klassificeras som
ett nordiskt dubbfritt dick - men som pre-
sterar som ett mellaneuropeiskt. Bra, i alla
fall i det hér deltestet. Problemet &r att de
dér vinteregenskaperna som man kan for-
vénta sig fran ett nordiskt dubbfritt - de
finns inte alls pa is och sno.

Algtestet kors pa barmark pa vart
testflygfilt.

€3 rcsuLTAT ALGTEST

Firestone 70

Goodyear 70

Michelin 70

Continental 68 FAKTA: Teknikens Varlds algtest

Continental 68 )
Dunlop 67 Ingéngshastig- Snabb rattrorelse till vanster. Sa snabb Snabbt réta upp bilen for
Gislaved 67 heten méts pa att man inte kan kalla det styra utan nagon meter rakt fram.
G?odyt.ear 67 tiondels km/h med mer kasta bilen till vinster. Hinner Sticker bakvagnen ut och hur
Michelin 67 GPS-utrustning. dacket med att ta upp sidkrafterna? snabbt stabiliseras bilen?

Toyo 67
Cooper 66
Dunlop 66
Nokian 66
Sava 66
FormulaICE 65
Nokian 65
Green Diamond mm 64
Nordman 64

J | J
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®
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=Dubbat | I = Nordiska dubbfria
I = Mellaneuropeiska dubbfria
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TEST

KOMFORT

B} resuLa komFoRT

7 DET BLEV strid pa kni- finska dickets fordel da utmanaren, nya
ROND ven om forstaplatsen i Continental ContiVikingContact 6, inte
komfortronden, men till gav ett lika sparsékert beteende. I6vrigt Nokian - 10
slut dr det nordiska dubb-  var det tyska décket riktigt bra med Continental == 9
fria Nokian Hakkapeliitta ~ mycket bra stétdampning och ljudniva i Goodyear - 8
R2 som vi anser vara det klass med Nokian. Continental 6
bésta komfortvalet. Ljudnivan &r férhal- Ibegreppet komfort viger vi ljudnivaer, Michelin 5
landevis lag, didcket dr bra stotddmpat déckens stétdimpande formaga samt Nokian 5
och det &r riktningsstabilt. Just den riktningsstabilitet. Alla tre delarna ar Nordman 5
sista punkten féllde avgorandet till det synnerligen viktiga, inte minst om lang- Sava 5
farden ska bli nagorlunda vilsam. Toyo 5
Cooper - 4
2 - FLERA AV de simre décken visar sig vara Dunlop — ] 4
Va rs t av a [ la ar sa harda att de plockar upp minsta lilla Goodyear - 4
: ojaimnhet dven fran en till synes slit Michelin - 4
F Ires ton € OCh vig. Virst av alla dr Firestone samt den Dunlop 3
svenska regummeringen Green Diamond. Gislaved 2
svens k d De gar hart redan vid minimala ojamn- Firestone - 1
H heter och de slar riktigt hart i bilen 6ver Formula ICE 1
r egU‘ nmerin gen potthalen. Green Diamond upplevs som Green Diamond == 1

oprecist i sitt upptriadande pa simre vig
da ojimnheterna sétter ddckets balans
delvis ur spel.

Green Diamond.

=Dubbat I = Nordiska dubbfria
B = Mell peiska dubbfria

VARA EXPERTER

LINUS PROJTZ (till hoger)

Testforare och reporter hos Teknikens
Varld sedan snart 15 ar och sedan 2001
har han varit ansvarig for vara vinter-
dacktester. Kor en hel del racing, men
testar desto mer.

RUBEN BORJESSON (till vanster)
Ruben féddes med en ratt i hédnderna
och har inte slappt den sedan dess. Han
har tavlat internationellt inom rally och
pasenare tid kort en del racing. Kort och
gott en rattvridare av rang. Erfaren.
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KOMFORT AR den enda delen av tes-

tet som &r av rent subjektiv karaktér. Vi
har férsokt att bygga in objektiva mét-
virden sasom ljudmétning, men utan att
finna en godtagbar repeterbarhet i mét-
metoden. Sa i stéllet faller ansvaret helt
pa testforaren att hora och kéinna de
skillnader som finns. For att underlitta
verksamheten anvénds referensdécket
flitigt &ven hir och vi kor bade pa
Bjorkvik Ring samt pa landsvégarna runt
om i Sérmland. Bedémningsmallen byg-
ger pa en lista med tio punkter dér varje
punkt graderas 1-10 samt kommentarer
till punkterna.

Genvigen till ett framgangsrikt test dr
att kunna repetera sitt beteende, alltsa att
kora likadant alltid. Darf6r anvinder vi
oss av farthallaren och det ir samma test-
forare som har kort alla testerna sedan
2001. Vi kor pa bade asfalt och grus och
vi férsoker hitta sa manga olika typer av
kvalité pa underlaget som majligt. »

Kor gront dven
pa vintern!

Kyla, vinterviiglag och
vinterdick drar mer
briinsle. Hir far du
nagra tips for att mot-
verka det:

Anvéand motor-

1 varmare och
kupévéarmare. D& har
du varm motor och
rena rutor direkt nar du
startar bilen och slipper
tomgangskorning.

Kér en kort bit pa

2 ettans véxel, bara
nagra billangder. Accele-
rera snabbt upp till den
fart du ska halla. Véxla vid
3500 vary, @nnu tidigare
med diesel. Kan du hoppa
6ver nagon vaxel sa ar det
bra. Kor pa sa hog vaxel
som mojligt.

Ordning och
reda, testdick pa
freda'. Eller varje
dag, fran morgon
till kvall.

Planera sé att du

3 slipper broms och
onddiga stopp. Jamna ut
ryckigheter i koer genom
att halla avstand till fram-
férvarande. Motorbromsa
i stallet for fotbromsa.
Moderna motorer stanger
snabbt av brénsletillfor-
seln nér du slappt gasen.
Anda ner till 1000-1200
varv. Nar du kommer ner
dit i med lagre vaxel. Vid
nedvéxling anvander du
varje vaxel.

Oka pa farten lite i
nedférsbackarna och
Iat farten sjunka uppfor.
Runt 70 km/h &r den mest
E::n TEG T ekonomiska hastigheten.
Pumpa décken.
Garna 0,2till 0,5
bar (0,2 - 0,5 kg/cm?)
mer an biltillverkarens
rekommendationer.
Takbox och skidstall ska
monteras av nar de inte
anvands. Valservad bil
minskar ocksa branslefér-
brukningen. Ett igensatt
luftfilter till exempel hojer
bransleférbrukningen.

» Var réda Seat Leon far fram
léngs testbanan, strax norr om
Alvsbyn.
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TEST

RULLMOTSTAND

ARETS RESULTAT vid rull-
motstandstesterna visar
pa bade nytt och gammalt.
Nytt for att vi har ett dub-
bat ddck tétt inpa det bést
presterande, som &r ett
nordiskt dubbfritt. Alltsa precis som det
brukar vara.

Allra lattast rullar nordiska dubbfria
nyheten Continental ContiVikingContact
6, vilket ger testbilen en forbrukning pa
0,5071 1/mil lings teststrickan vilket kan
jamforas med den svenska regumme-
ringen Green Diamond som rullar tyngst i
testet med sina 0,5610 1/mil.

Med andra ord gor Green Diamond-
décket bilen ungefir en halv deciliter
torstigare per mil. Sett 6ver 1 000 mil blir
skillnaden 50 liter och sett 6ver en for-
modad livsldngd pa fyra vintrar och totalt
3 000 mils korstricka sa blir skillnaden
150 liter drivmedel (som dr bensin i det
hir fallet).

Forutom helt omotiverat mycket storre
miljépaverkan sa innebér detta dven en
merkostnad pa 2 172 kronor, riknat pa
bensinpriset 14,48 kronor for 95 oktan.
Forvisso dr skillnaden mellan det ldttast
och tyngst rullande dicket mindre &n vad
den varit vid tidigare ars vinterdécktester,
men skillnaden &r for stor dnda.

Regummerade déck presenteras ofta
som ett bra miljoval da produktions-
processen delvis bygger pa atervinningen
av gamla ddckstommar. Men décket som
rullar tyngsti vart test kan aldrig bli ett
bra miljoval.

S

RO

UNDER TIDIGARE ar har vi varit hinvisade
till att méta rullmotstand i en maskin

» Skillnaderna mellan de mest
lattrullande och de tungrullande
ar avsevard.

www.teknikensvarld.se

inomhus. For att slitaget inte skulle bli for
stort pa maskinen drogs dubbarna ur test-
dicken, och detta arbetssitt var inte unikt
for oss. Detta dr den metod som déck-
branschen har accepterat och anvénts sig
aviaratal.

Men for snart fem ar sedan borjade
tekniska dorrar att oppnas vilket gav
oss mojligheten att testa rullmotstandet
dér det verkligen riknas — bakom ratten
ute pa vigen. Genom att koppla in oss pa
bilens datasystem kan vi méta den verk-
liga bréansleférbrukningen mellan givna
punkter. Mitningen utférdes pa torr bar-
mark, da dr repeterbarheten bra.

VI UTFOR testerna i en kontrollerad miljo
och enligt samma monster hela tiden.

Vi anvénder referensdick flitigt, lik-

som markorer ldngs strickan for att
kurvradier och dylikt ska bli sa lika som
mojligt vi varje deltest. Liksom i alla
andra deltester jamfors dicken mot var-
andra oavsett klasstillhorighet. »

3 ResuLTAT RULLMOTSTAND

Dick DETAT:
Continental -
Nokian
Nokian
Goodyear
Goodyear
Dunlop
Michelin
Nordman
Firestone
Cooper
Formula ICE
Dunlop
Michelin
Continental
Sava

Toyo
Gislaved
Green Diamond mm

Forbrukning I/mil

0,5071
0,5121

0,5178
0,5222
0,5263
0,5277
0,5820
0,5290
0,5298
0,5299
0,5312

0,5323
0,5333
0,5396
0,5425
0,5431
0,5472
0,5610

10
10
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Fem tipsom
vinterdick

Gamla vinterdack,

1 bade dubbade och
odubbade, behéver ga
nagot tiotal mil pa bar-
mark for att bli maximalt
bra pa is och sno. Under
sommarforvaringen har
det skapats en hard gum-
miyta som maste bort.

Nya dubbdéck ska

kéras in. Hall jamn
hastighet med lugna
inbromsningar och accele-
rationer och kor lugnt runt
gathérn och i cirkulations-
platser gor att dubbarna
stabiliserar sig ratt i sina
hal. Alltsa, kor inte lang-
sammare 4n normalt, bara
lugnare.

Basta dacken bak
om du &r ute efter

3|

maximal stabilitet. Basta
monstret eller langsta
dubbutsticket nar det
géller dubbdéck. Har du

antisladdsystem kan du
sédtta basta dacken fram
om det inte ar jatte-
stor skillnad. Da féar du
basta broms-, vat- och
slaskegenskaper och
antisladdsystemet far
ta hand om den sémre
sidstabiliteten.

Déack, bade

4 sommar- och vin-
terdick, mar bist av att
forvaras morkt och svalt.
Om du har dacken pa
déckhotell, kolla att de
inte anvénder container
for forvaringen. Dar kan
det bli bade 70 och 80
grader varmt pd somma-
ren och da aldras dicken
snabbare.

Forr var det tillatet

att kéra pa sommar-
déck trots vintervéaglag
om man var pa vag till eller
fran utlandet. Den regeln
ar numera borttagen.

FAKTA:

SA TYDER DU
DACKMARKNINGEN!

EU:s nya dackmérkning tradde i krafti
november 2012 och ar utformad exakt
sasom en energimirkning pa exempelvis
kylskap. Men exakt hur mycket nytta har
du av den nér du véljer vinterdack? Inte
sirdeles mycket visar det sig, da vinter-
egenskaperna inte ens bedoms.

ALLA PERSONBILSDACK marks, utom
dubbdack och regummerade déck. Den har
markningen &r bra for oss konsumenter nar
det géller sommardack, men for vinterdack
finns det dnnu ingen punkt som redovisar hur
bra dacken fungerar pa vintervaglag. Ett dack
som fungerar bra pa vatt kan vara helt fér-
kastligt pa is och snd - men de bristerna finns i
dagslaget inte redovisade pa dédckmarkningen.
Det ar ett bekymmer som dackbranschen i
Norden férsoker [6sa, men det gar riktigt trogt
och en kompletterande maérkning &r inte aktu-
ell forran tidigast 2016.

RULLMOTSTAND

Hur latt rullar dacket? Det ar
detsamma som bransleekonomi
och graderas fran A till G.
Bokstaven D kommer inte att
anvandas pa personbilsdack.
Igraderingen finns en fargskala
fran gront till rott. Det kanner du
igen fran dekaler pa vitvaror.

VATEGENSKAPER

Vategenskaper dér greppet
vid inbromsning pa vat asfalt
méts och graderas fran A till G,

men inte med nagon fargskala
som rullmotstandsmatningen
har. Bokstéverna D och G
kommer inte att anvandas pa
personbilar.

OMGIVNINGSLJUD

Ljud utanfor bilen méts i en tre-
gradig skala och hogre ljudniva
accepteras for bredare dack. s

S -G
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Continental

Continental Nokian Michelin X-ice Goodyear Gislaved Nord ContiViking-
ContilceContact  Hakkapeliitta 8 North3 UltraGrip Ice 2 Frost 100 Contact 6
I N I I D
Dacktyp Dubbat Dubbat Dubbat mmm Nordiska Dubbat mmm Nordiska
dubbfria dubbfria
Hastighetsklass T T T T T i
Vikt 99kg 9.2kg 9.8 kg 89kg 8,8kg 8,0 kg
Pris  1305kr 1283 kr 1295 kr 1240 kr 1164 kr 1344 kr
BROMSEGENSKAPER
Is 20 20 16 8 18 10
Sn6 20 20 20 20 18 16
Vatt o6 5 6 6 7 3
Torrt 3 3 7 5 5 8
VAGEGENSKAPER
Is 18 20 14 18 14 20
Sné 18 20 16 16 18 16
Vatt 6 4 6 6 6 3
OVRIGT
Vattenplaning 6 1 5 4 6 1
Algtest 8 5 7 7 7 8
Komfort 6 5 5 8 3 9
Rullmotstand 4 10 5 8 3 10
I N S I D
Totait 115 113 107 106 105 104
I N I I D
Omdome  Continental Conti- Nokian Hakkapeliitta Michelin X-ice North Testets basta Mellanprisdacket fran  Férvéntningarna var

IceContact vann vart
test ifjol och uppre-
par prestationen i ar.
Marginalen till tvaan
Nokian &r inte stor,
men till Continentals
fordel marks en nagot
jamnare prestations-
niva. Det &r riktigt
starkt p& bade is och
sno, men levererar
&ven godtagbara
eller klart godkanda
prestanda pa vata
och torra végar. Den
basta kompromissen.

8 ar ett grymt effek-
tivt vinterdack, i alla
fall nar det kommer
till prestanda pa is
och sno. Inget annat
déck ar lika extremt
utpraglat starkt pa
vintervagarna och
Hakkapeliitta 8 gor
bra nytta av sina190
dubbar per dack.
Men samtidigt ar
barmarksprestandan
avsevart samre, inte
minst vad géller
vattenplaning.

3 foljer i mangt och
mycket samma pre-
standamonster som
testvinnande Conti-
nental, men nivén &r
inte fullt lika hog pa
vintervagarna. Vilket
sékert beror pa att
Michelin har byggt
sitt ddck med bara
96 dubbar, mot 130
for Continental och
190 for Nokian. Men
enligt det mérkliga
regelverket ska alla
tre vara godkénda...

dubbfria dack

heter Goodyear
Ultragrip Ice 2,
samma dackmodell
som vann hela vért
vinterdacktest 2010.
Bromsprestanda p&
den polerade isen ar
dackets enda pro-
blempunkt, i 6vrigt
klarar det sig riktigt
bra. Greppet racker
langt vid de flesta
deltester, det rullar
latt och det gar tyst
pa véagen.

Continental, Gislaved
Nord Frost 100,
erbjuder bra grepp pa
savélis och sn6 som
vatt och torrt. Det
som décket daremot
inte klarar av &r att
leverera ett komforta-
blet upptradande och
dessutom rullar det
tungt. Skillnaden mot
de mest lattrullande
marks tydligt, bade

i brénsleforbrukning
samt i forlangningen
aven i planboken.

hogt stallda pé nya
nordiska dubbfria
Continental ContiVi-
kingContact 6 - men
det racker inte hela
vagen. Prestanda pa
vintervag ar riktigt
bra, men pa vata
végar och vid vat-
tenplaning s& har
dacket inte mycket
att erbjuda i form av
sakerhetsmarginaler.
Kompromissen
stammer inte, décket
borde kunna mer.
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Nokian Hakka- Dunlop Ice Goodyear Sava Michelin

peliitta R2 Touch UltraGrip 9 Nordman 5 Eskimo Stud Formula ICE Alpin A4
.. 4 & (‘5§ & .

mm Nordiska Dubbat mm MVellan- Dubbat Dubbat Dubbat mm Vellan-

dubbfria europeiska europeiska

R T H i T T .

89kg 104 kg 8.1kg 9.0kg 10,2 kg 9.5kg 8,7 kg

1106 kr 1325 kr 903 kr 963 kr 815 kr 1190 kr 900 kr

10 18 8 18 16 18 8 =

20 18 14 18 18 16 8

4 5 10 5 7 5 10

5 5 10 3 5 7 9

18 14 4 12 12 12 8

18 16 12 18 16 18 8

2 6 10 4 5 3 9

1 4 10 5 4 5 10

6 7 10 4 6 5 10

10 3 4 5 5 1 4

9 5 7 6 3 6 7
I I S I I B

103 101 99 98 97 96 91
I N I I I D

Nokian Hakkapeliitta
R2 foljer i samma
spar som Continental
CVC6, det vill saga
bra vinterprestanda
men desto sémre
vategenskaper.
Vattenplaningsegen-
skaperna dr samst

i testet och upptra-
dandet pa vata vagar
inte heller bra. Béttre
ar da komforten och
bréansleeffektivite-
ten - en gren som
Nokian alltid har
varit brai.

Dunlop Ice Touch
presterar ett typiskt
mittféltsresultat.

Is- och snoprestanda
ar bra, inte minst

vad galler broms-
resultaten, men

det tappar lite har
och lite dér mot de
bésta dacken. Sam-
mantaget hamnar
det en bra bit efter,
inte minst genom att
dacket inte levererar
en komfortabel gang-
kultur. Men det klarar
algtestet bra.

Testets starkaste
mellaneuropeiska
dubbfria dack heter
Goodyear UltraGrip9,
den senaste versio-
nen av Goodyears
numera smatt klas-
siska modellserie.
De stora skillnaderna
gentemot Michelins
utmanare i samma
klass &r prestanda pa
sno - dédr dr Good-
year-dacket klart
battre. Pa barmark
ar de svarslagna och
presterar likvardigt.

Nordman 5, s& heter
Nokians lagprisal-
ternativ. Fran bérjan
skulle varumarket
bara séljas i Ryssland,
men sa ar alltsa

inte fallet numera.
Prestanda ar bra pa
vintervagar, framfor
allt pa sno. Pa
barmark har dacket
svarare att hitta en
bra balans, s for det
mesta &r prestanda
ytterst medelmattig
nér vagen ar vat eller
torr.

Sava Eskimo Stud
foljer exakt samma
monster som
Nordman 5. De har
forhéllandevis bra
vagupptradande pa
is och sno, de tappar
pa isbromsning och

i stort sett alla bar-
marksegenskaper ar
ytterst mediokra. Det
lagre inkopspriset
avspeglas i dédckets
prestanda - du far
vad du betalar for.
Ifallet Sava sé blir det
ett medeldack.

Det &r forsta géngen
som vi kommer i kon-
takt med Formula,
men décktillverkaren
som star bakom &r
inte obekant - Pirelli.
Dubbade Formula
ICE blandar bade
hogt och lagt, det
&rbra pa sné, men
det &r testets minst
komfortabla déck.
Vata vagar dr ingen
favorit, men det rullar
forhallandevis latt.
Som sagt sé blandar
det hogt och lagt.

Michelin Alpin A4 &r
vad man skulle kunna
kalla for ett typiskt
mellaneuropeiskt
dubbfritt vinterdéck.
Det presterar inga
egentliga vinteregen-
skaper, men det ar
desto battre pé vata
och torra végar. Kon-
kurrenten Goodyear
klarar av att bygga
ett battre vintergrepp
utan att férlora ndgot
pa det. Alpin A4 rull-
lar l4tt - precis som
Goodyear.
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Cooper

Dunlop SP Toyo Weather- Firestone Green
Ice Sport Observe G3-lce  Master Ice 100 Winterhawk 3 Diamond
I N N NN
Dacktyp  mmmNordiska Dubbat mm Nordiska mm Nordiska mm Nordiska
dubbfria dubbfria dubbfria dubbfria
Hastighetsklass T T Q T T
Vikt  83kg 10,3 kg 99 kg 8,4 kg 10,6 kg
Pris 1156 kr 956 kr 1188 kr 854 kr 600 kr
BROMSEGENSKAPER
Is 6 16 4 2 2
Sné 16 18 16 8 12
Vitt 7 1 2 9 6
Torrt 6 4 7 8 5
VAGEGENSKAPER
Is 12 12 14 4 8
Sné 12 12 12 8 12
Vitt 6 1 2 9 5
OVRIGT
Vattenplaning 5 1 1 9 6
Algtest 6 7 6 10 4
Komfort 4 5 4 1 1
Rullmotstand 7 3 6 6 1
I I N NN
Totalt 87 80 74 74 62
I I I NN
Omdome  Nordiska dubbfria Toyo Observe G3-Ice Cooper Weather- Firestone Winter- Green Diamond &r

Dunlop SP Ice Sport
klarar inte av att
leverera en vettig
kompromiss mellan
de olika egenska-
perna. For det forsta
ar greppnivan pa
vintervag for lag

och for det andra

ar barmarksegen-
skaperna for daliga.
Steget upp till de bast
presterande nordiska
dubbria &r stort, men
sett till dacktypen ar
vétprestandan okej.

ar testets utan tvekan
samsta dubbdack
som inte har mycket
att visa upp i form av
bra prestanda. Okej,
is- och snébroms &r
det inget fel pa - men
sedan tar det slut.
Vagupptradande pa
is och sn6 lamnar
mycket i 6vrigt att
6nska och barmarks-
egenskaperna ar
snudd pa genomusla.
Enda glddjedmnet &r
élgtestresultatet.

Master Ice 100 lovar
mycket genom sitt
namn, men décket
klarar inte av att
leva upp till... egent-
ligen nagonting.
Snébromsning ar
paradgrenen, men

i vrigt &r det en
enda dyster sam-
manfattning 6ver
daliga prestandai
resultatlistan. Sarskilt
daligt pa vat vag och
vid vattenplaning.
Undvik Cooper.

hawk 3 ska enligt
uppgift vara ett
nordiskt dubbfritt
dack, men det skulle
vara mer logiskt om
det var klassat som
mellaneuropeiskt.
Isprestanda &r hys-
teriskt daliga och pa
sno gar det bara mar-
ginellt battre. Trots
att dubbar saknas
ar Firestone testets
minst komfortabla
déck, det ar extremt
hértialla lagen.

testets enda svensk-
tillverkade déck och
mycket riktigt &r det
en regummering.
Vilket skulle ha kun-
nat vara positivt, om
dacket hade presterat
positivt pa ndgot
satt. Men det gor
det inte. Det &r daligt
eller riktigt uselt rakt
igenom och det &r
bara att konstatera -
om du vill ha ett bra
vinterdack sé ska du
titta at ett annat héll.
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Investeraidin
egen sakerhet

FOR VALDIGT manga ir just inkopspriset

den viktigaste punkten nér det kommer till
vinterddck. Det ska vara billigt. Jag forstar, vin-
terdéck dr en extremt trist utgift. Inte minst da
bilen ser exakt likadan ut efter att man lagt pa
nya déck for ett antal tusen kronor.

Med vara testresultat i ljuset sa kan vi
konstatera att det inte finns en enda vettig
anledning att kopa ett lagprisdéck. Satsa nagra
timmar pa att jaga fram ett riktigt bra pris pa
ett av de bista dicken i testet i stiillet, da kom-
mer du undan sa billigt som mojligt med det
bista som marknaden har att erbjuda.

Med det sagt, vad ir egentligen rétt ddck
for dig? Marknaden svimmar éver av nya

Med vara testresultat
I juset sa kan vi
konstatera att det
inte finns en enda
vettig anledning att
kopa ett lagprisdack.
Satsa nagra timmar
pa att jaga fram ett
riktigt bra pris pa ett
av de basta dacken i
testet | stallet.

produkter, vi har tre olika dicktyper att vilja
mellan och mitt i allt detta star du som ska
vilja.

DET VIKTIGASTE av allt 4r att skapa sig en
tydlig bild 6ver vilka behov som du egentli-
gen har. Hur ser vignitet ut dir du firdas
allra mest under vintern? Ar det sm4 skogs-
végar utan regelbunden snérojning eller r
det forortstrafik pa mestadels vata eller torra
véigar? Som du forstar blir dickvalen olika f6r
de olika dgarprofilerna och det finns ingen
genvig. Du maste skapa en anvindarprofil for
dina vinterd4ck. For nir det dr gjort sa kan du
vélja ritt.

Iarets test visar det sig med all 6nskvird tyd-
lighet att ett bra och allomfattande vintergrepp
— det kréver ett premiumdick. Inget av lagpris-
ddcken kan utmana, bist av mellanprisdicken
ir Gislaved som landar pa en total femteplats.
Mycket bra ska vi tilligga.

BLAND DE dubbfria diicken dr det Goodyear
som ir starkast, trots att Continental lan-
serat ett nytt nordiskt dubbfritt infér den

hir sésongen - ContiVikingContact 6. Men
Goodyear UltraGrip Ice 2 levererar en bra och
jaAmn prestanda som ger en vilfortjint place-
ring i den dubbfria toppen.

De tva mellaneuropeiska dicken visar sig
prestera nist intill identiskt nédr det kommer till
barmarkstester, men pa vintervig ir Goodyear-
décket vassare.

Sedan testet kordes har Michelin lanserat
sin efterf6ljare till det testade franska décket,
men vi hann inte fa med nya Alpin 5 i testet.

Det utlovar ungefir likvirdig prestationsniva Bésta nordiska
som Goodyear-dicket, exakt hur det &r stéllt dubbfria dack:
med det far vi aterkomma till i framtida tes- Goodyear

ter. O UltraGrip Ice 2

Testvinnare: Continental
ContilceContact

Basta
mellaneuropeiska
dubbfria déck:
Goodyear UltraGrip 9
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