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Kop inga vinterdack innan du last vart extremt genomarbetade test!

Har far du genvagarna till att kunna gora smartaste kopet for just dig

— sa att du star rustad for vintern.

TEXT: LINUS PROJTZ, TEKNIKENS VARLDS TESTLAG O FOTO: EMMY-LIE VILLSSON

ir detta skrivs hinger fort-

farande nagon form av

viarme kvar mitt i landet,

likt nagot slags plaster pa
saren for den bitvis riktigt usla som-
maren som var. Men hur vi dn vrider
och viinder pa saken sa kommer vin-
tern och den kommer snabbt. Nagon som
minns det sanslsa snofallet 6ver Mélardalen i
borjan av november ifjol? Nir allt stannade av
och hela norra Sverige dnnu en gang fick méj-
lighet att driva med snésvéngens kapacitet
kring huvudstaden.

Till arets vinterdéckstest har vi gjort en
smirre forindring da vi bytt dimension.
Istillet fér 205/55 R16 sa kor vi 205/60 R16,
alltsa inga storre skillnader egentligen. Men
det mérks tydligt att biltillverkarna géar upp en
smula i profil bade hér och dir.

Uppstillningen av deltagare bestar till
hilften av dubbdick, sex stycken nordiska
dubbfria och tre mellaneuropeiska dubbfria
déck och testforfarandet omfattar allt fran
broms, vigegenskaper, dlgtest, brinsletest,
komfort till vattenplaning. Dir det dr moj-
ligt sa testar vi pa alla fyra underlagen sné,
is, vatt och torrt och malbilden ir att hitta de
dér dédcken som kan prestera pa alla underlag.
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205/60 R16 G

Historiskt sett har det varit littare
sagt dn gjort.

Till arets test och till flera tester
kat i tiden har vi forsokt fa med
de aktuella Nexen-dicken, men
alltid fatt besked om att “det kom-
mer ett nytt till néista sisong som
inte dr fardigt &nnu”. Nexen har annonserat
starkt i Sverige under de senaste aren och dér-
for vill vi veta — hur bra &r de. Samtidigt sa ir
det ingen mening att testa ett dick som kom-
mer att ersittas till ndsta sisong. Men ndr man
hort den dir forklaringen en gang for mycket,
da borjar vi undra. Det kanske finns en ovilja
till att ddcken testas?

For er som undrar varfoér Nokians senaste
dubbdick, Hakkapeliitta 9, inte dr med i testet
sa fick vi férklaringen att det inte fanns till-
gingligt till teststarten i Ivalo, Finland, vecka
10 i ar. Inte mycket att siga om det, annat dn
att vi sikert kommer att testa dicket framover.

Vi testar alltid alla dicken mot varandra och
mot samma referens, for att se exakt hur bra
de presterar. Vi ser det som sjilvklart att du
ska kunna jamfora resultaten f6r de dubbade
mot de dubbfria pa alla underlag - hur ska du
annars lyckas reda ut vilken décktyp som pas-
sar dig bast? »

VARA EXPERTER

LINUS PROJTZ
Testforare och reporter
hos Teknikens Varld sedan
snart 17 ar och ansvarig
for vara dacktester sedan
2001. Kor en del racing,
men testar desto mer.

RUBEN BORJESSON
Ruben har varit aktivinom
internationell motorsport,
forarinstruerande samt bil-
testande under hela sitt liv.
Extremt erfaren.

KALLE GRUNDEL
Fabriksférare i rally hos
Ford, Lancia samt Peu-
geot i rallyns Grupp B pa
1980-talet. Grupp A-vérlds-
maéstare med Volkswagen
Golf GTI11984. Dessutom
erfaren biltestare.

» Ginget pa plats pa Michelins testom-
rade utanfér Ivalo i norra Finland. Arets
testbil Audi A4 presterade klockrent.
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TEST

BROMSEGENSKAPER

RESULTATLISTAN TALAR sitt
tydliga sprak - antingen

ar ddcken bra pa is och sno
eller pa vatt och torrt. Det
ir ingen tvekan att var prio-
ritering ligger pa is och sn6
nir det géller vinterdéck, men samtidigt
giller det att man koper ritt déck for rétt
behovsbild.

Det ér tydligt att de dubbade
dicken uppvisar bést totalresultat
med Continental och Goodyear i topp.
Continentals dubbade tar hem full pott pa
is och sn6, prestandan dr synnerligen god
och det tyska mérkets fokusering pa just
bromsprestanda betalar sig. Men pa vatt
presterar det simre och pa torrt ir det
rent ut sagt svagt.

Goodyears dubbade nar samma totalre-
sultat, med sma skillnader. Men det foljer
samma trend som Continental.

Bridgestone Blizzak WS80 blir bista
nordiska dubbfria. Vinterprestandan &r
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bra, men den sticker egentligen inte ut.
Det gor ddremot resultatet pa torrt, inget
av de 6vriga nordiska dubbfria ddcken
kommer i nidrheten av Bridgestones
bromsbett pa torr vig.

De mellaneuropeiska décken, dér &r
det Nokian som sticker ut da det leve-
rerar bra snéprestanda och ett i alla
fall halvtaskigt resultat pa litt rug-
gad isyta tillsammans med bra vat- och
torrprestanda.

IS- OCH snoprestanda far podng utifran
skalan 20-0, medan vatt och torrt bedéoms
utifran en tiogradig skala dér tio dr hogsta
poing. Detta for att vi virderar vintere-
genskaperna hogre. Is- och snotesterna ar
korda pa testbanor med extrem tonvikt pa
repeterbara forhallanden. Vattesterna dr
korda pa bana med kontrollerad vita och
torrbromsningen &r kord dér vi kér den
absoluta majoriteten av vara bromstester
- Bjorkvik Ring. »

B9 ResULTAT BROMSEGENSKAPER
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Dick Diicktyp Is Sné Vatt Torrt Poiing
Continental 205020, 5 3
Goodyear 20048 6 4
Michelin 18 18 5 6
Pirelli 20218 5 4
Bridgestone w=m 12 20 4 8
Bridgestone 16:5elS 4 =
Goodyear s 2 20 5 6
Gislaved mm 1220 1 6
Michelin ]2 28 4 5
Nokian 14508 2 5
Pirelli 122718 3 6
Nokian - B4 8 8
Continental - Geids 20 9
Sava 12 16 5 4
Kumho | Oeaeeid 5 6
Roadstone =01 5 =
Yokohama 1 ol 3 2
Yokohama - R0 9 10
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=Dubbat W = Nordiska dubbfria
B = Mellaneuropeiska dubbfria



FAKTA:

TRE DACKTYPER!

/ OBS!
( VIHAR TESTAT
DACKDIMENS|ON

| testet enbart dack med hastighetsklass T (190
km/h). Ger den lilla extra sakerheten pa blankis som
kan vara skont att ha i reserv. Ett dubbdack férsamras
snabbare &n ett odubbat nar det slits for att dubbarna
tappar skarpan.

Bridgestone Noranza 001 (196 dubbar)
Continental IceContact 2 (190 dubbar)
Goodyear UltraGrip Ice Arctic (130 dubbar)
Kumho Wintercraft Ice Wi31 (130 dubbar)
Michelin X-Ice North 3 (100 dubbar)

Pirelli Ice Zero (130 dubbar)

Roadstone Winguard (102 dubbar)

Sava Eskimo Stud (130 dubbar)

Yokohama Ice Guard IG55 (128 dubbar)

Idag erbjuds tre olika typer av vinterdiick pa den svenska mark-
naden och givetvis ar alla tre testade. Vad dr bast for dig? Bland
vara testtips finns en lathund till hur du ska vilja rétt!

NORDISKA DUBBFRIA:

Dack med hastighetsklass R (170
km/h), T (190 km/h) och H (210
km/h). Vinteregenskaperna har utveck-
lats mycket bland premiummarkena de
senaste artiondena. De rullar tyst, latt
och &r ett bra miljéval, men férsémrar
stabiliteten pa barmark och brukar ha
svart att prestera pa vata végar.

mmm Bridgestone Blizzak WS-80
mmm Gislaved SoftFrost 200
mm Goodyear UltraGrip Ice 2
m Michelin X-Ice 3

mm Nokian Hakkapeliitta R2
mmm Pirelli Ice Zero FR

205/60 R16

MELLANEUROPEISKA DUBBFRIA:

Déck med hastighetsklass H (210 km/h) och
uppat, i undantagsfall T (190 km/h). Dacken &r
utvecklade for vat och slaskig vag samt torr asfalt,
nagot eller ett par dack pa marknaden har hyf-
sade vinteregenskaper - i 6vrigt brukar de vara
tvarusla pais och snd.

Juhdgre hastighetsklass, desto samre &r de.
Men de &r tysta, bra miljéval och ger bilen nastan
samma stabilitet pa barmark som sommardack.
Det &r oftast den har dacktypen som &r billigast
nér du sdker runt pa natet.

mmm Continental ContiWinterContact TS 860
mm Nokian WR-D4
mmm Yokohama W Drive v905

uben byter hjul, men mar-
er inte att haret flytt fran
under mossan till fotterna!

www.teknikensvarld.se ﬂ



VAGEGENSKAPER

I RONDEN viigegenskaper
far vi en mojlighet att
skapa oss en helhetsbild av
testdéicken. Vi kér pa is, sno
och vatt medan den torra
delen sirredovisas i dlgtes-
tet samt komfort och grundfragan i jakten
ir densamma som nér vi borjade testa vin-
terdick - finns det déck som klarar att ge
bra prestanda pa alla underlag?

Savad ir bra prestanda? Vi virde-
rar sikerhet hégst och den egenskapen
byggs alltid med grepp pa bilens bigge
axlar. Det krévs att ddcket greppar savil
vid acceleration som vid broms, savil med
raka hjul som nir vi styr med ratten. Ett
riktigt bra déck balanserar sitt grepp mel-
lan fram- och bakhjul, nér greppet gar
forlorat sa sker det gradvis. Hur mycket
ska det greppa? Mycket - man kan aldrig
fa for mycket grepp pa vintern.

e
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TOTALT SETT ir det de dubbade décken
som ir bist med Continental i topp strax
fore Pirelli och Michelin. Skillnaderna &r
sma4, dven pa snd och is vilket dr riktigt

www.teknikensvarld.se

intressant. For de tre décken har stor
skillnad i hur ménga dubbar de anvénder.
Continental, som uppvisar testvinnande
is- och sndprestanda, har 190 dubbar.
Pirelli, som upptrider lika fint pa isen och
bara gradvis simre pa sné, dr konstruerat
med 130 dubbar i den hir dimensionen.
Michelin X-Ice North 3 har bara 100 dub-
bar, men prestandaskillnaden pa de nya
décken &r sma.

Nokian Hakkapeliitta R2 blir testets
bista nordiska dubbfria genom att erbjuda
riktigt bra isprestanda och deltestvin-
nande upptriddande pa sné. Men Nokians
problem med vata vigar visar sig dven i ar,
dér dr greppnivan klart ligre och under
acceptabel niva enligt oss.

Pa den punkten vinner de mellaneu-
ropeiska dubbfria dicken en enkel seger
med Continental som starkast, tétt foljd
av Nokian och Yokohama. Nokian ir enda
dicken av de tre som uppvisar vettiga
eller godtagbara prestanda pa is.

VI TAR ett helhetsgrepp kring décken och
testar dem pa alla underlag. Bara for att

) RESULTAT. VAGEGENSKAPER

Diick Dicktyp Is Snd Vatt Poiing
Continental 20 20 6 46
Pirelli 20 18 6 44
Michelin 18 18 6 42
Nokian - 16 20 3 39
Goodyear 14 18 6 38
Michelin [ 14 20 4 38
Pirelli - 14 18 6 38
Bridgestone 14 18 5 37
Gislaved - 14 18 5 37
Goodyear - 14 16 6 36
Bridgestone  mm 14 16 5 35
Sava 14 14 6 34
Nokian - 10 14 9 33
Continental - 8 14 10 32
Roadstone 12 14 4 30
Kumho 10 14 4 28
Yokohama 8 18 2 28
Yokohama - 8 10 9 27
=Dubbat W = Nordiska dubbfria
I = Mellaneuropeiska dubbfria




» De tre framst placerade

décken ar dubbade vid tester

av vagegenskaper.

det heter vinterdick innebér det ju inte
att ddcken rullar pa sno och is hela tiden,
snarare tviartom. Bortsett fran Norrlands
inland, dir férhallanden brukar vara
stabila, sa bjuder vintervéigarna i vart
avlanga land pa alla typer av underlag.

Alla ddcken bedoms mot samma refe-
rens och med samma poiéingskala vilket
innebir att alla resultaten &r rakt jam-
forbara mot varandra — oavsett om det
handlar om dubbat, nordiskt eller cen-
traleuropeiskt dubbfritt.

Sno- och istesterna kors pa avlysta
banor, denna gang i Ivalo i norra Finland
som ligger i h6jd med Abisko i Sverige.
Vattesterna kors pa en asfaltsbana med
kontrollerad vita i Gislaved, det vill siga
att beldggningen bevattnas konstant. Vad
vivet dr det en av fa, kanske den enda,
banan i virlden dér det ir tillatet att kéra
med dubbarna kvar i dubbdicken.

Is- och snoprestanda far poing utifran
skalan 20-0 medan barmarksegenska-
perna bedéms utifran en tiogradig skala.
Detta for att vi virderar vinteregenska-
perna hogre. »

FAKTA:

SA HAR GICK DET PA IS,
SNO OCH VAT ASFALT!

IS- OCH SNOUNDERLAG
De dubbade dacken har en tydlig férdel pa
bade blank och latt ruggad is, vilket visar sig i
poangsattningen fran istesterna. Allra bast &r
Continental och Pirelli, tva dubbade déck som
tidigare visat sig ytterst kompetenta nar det gal-
ler isprestanda. Aven Michelin &r starka, men nér
inte hela vagen fram till full pott. Men dubbade
dack innebér inte automatiskt isgrepp, ndgot som
Roadstone, Kumho och Yokohama tydligt visar
genom sina resultat i testerna.

Pa sno har dubbdackens fordel delvis suddats
ut. Continental ar fortfarande starkast i testet,
men denna gangen tillsammans med de nordiska
dubbfria dacken Nokian och Michelin. Med andra
ord har sjalva dubben betydligt mindre med pre-
standan att gora och istéllet tar dackets monster
dver och gor jobbet.

VATT UNDERLAG
Langs den vata testbanan blir det forst valdigt sma
skillnader mellan de dubbade décken. Prestan-
danivan pa valdigt manga av véra nio deltagare
visar sig vara snarlik. Dessa dack ar rakt igenom
fastare i sitt upptradande &n de nordiska dubbfria
dacken, men samtidigt betydligt mindre exakta
i sina reaktioner och med lagre greppniva an de
mellaneuropeiska dubbfria.

Det som sticker ut & Roadstone, Kumho och
Yokohama som alla tre presterar markbart samre
an 6vriga - framforallt Yokohama. Greppnivan
ar lagre och upptradandet kanns otryggt da det
japanska dacket inte ar konsekvent i hur det reage-
rar fran kurva till kurva.

I IS- OCH SNOUNDERLAG

Nokian Hakkapeliitta R2 plockar flest podng pa is
och snd, tillsammans med dubbade Continental
och nordiska dubbfria Michelin uppvisar det
testvinnande snéprestanda. Greppnivan &r mycket
bra och décket upplevs som bade sként att kéra
och fértroendegivande. Nar greppet gar forlorat
sa sker det inte plétsligt, det finns en form av kom-
munikation tillbaka till foraren om vad som &r pa
vég att ske.

Dacktypens verkliga paradgrenar, det ar for just
dessa bagge underlag som de nordiska dubbfria
dacken ar utvecklade. Samtidigt, det &r just for att
bygga grepp har som de blir sa mjuka i konstruk-
tionen. Aven pd is klarar det sig bra, men greppet
arinte lika exakt och 6vertygande som hos de

basta dubbdacken. Men helt klart mycket bra
anda. Skillnaderna i den nordiska dubbfria gruppen
&r minimal, mindre an vad vi &r vana vid att se.

I VATT UNDERLAG

Utan tvekan det varsta underlaget for de nordiska
dubbfria décken, vars mjuka konstruktion histo-
riskt sett haft mycket svért att hantera vata vagar.
Tydliga karaktarsdrag brukar inkludera savlig styr-
ning, sladdbenagenhet och en kansla av att aldrig
riktigt sitta fast i underlaget. Nagot som is- och
snogiganten Nokian tydligt visar med sitt mjuka
och savliga beteende pa vatt. Pirelli och Goodyear
presterar klart battre, i klass med de basta dub-
bade, vilket innebér ett egentligen medelmattigt
men dnda godkant upptradande.

MELLANEUROPEISKA DUBBFRIA

I IS- OCH SNOUNDERLAG
Is och sné passar den har dacktypen antingen
samre eller riktigt daligt beroende pé vilket av
déckens resultat vi betraktar. Men en sak &r klar,
de mellaneuropeiska dubbfria dacken &r utveck-
lade for bléta och torra vagar samt for slask, vilket
skiner igenom pa is och sno.

| ar lyckas de prestera i niva med de riktigt
daliga dubbdécken, som i sin tur visar sig vara
riktigt daliga. Nokians mellaneuropeiska dubbfria
har markbart battre isprestanda an konkurrenterna
fran Continental och Yokohama, men nivan &r
anda 1ag. Pa sno blir skillnaderna upp till de bésta
dacken i testet mindre - men de &r fortfarande
stora. Har marks tydligt att de mellaneuropeiska
dacken har ett hardare ménstergummi, flexibilitet
i grepputvecklingen saknas till stor del. Antingen
greppar det, eller s& greppar det inte alls.

I VATT UNDERLAG

P4 vata vagar kommer denna décktyp verkligen
till sin ratt, har ar de helt i en klass for sig sjélva.
Narmre ett sommardéck an 6vriga vinterdack

i prestation, mycket beroende pa den hardare
konstruktionen samt att gummiblandningen i
monstret ar primart avsett just for vata vagar.
Continental-décket &r bast da det bygger mest
grepp samtidigt som det helt och hallet upptra-
der pa ett sakert satt helt utan sladdtendenser.
Yokohama &r snappet efter greppmassigt, dacket
blir inte lika exakt - men skillnaderna jamfort
med Gvriga vinterdackstyper ar minimal. Nokian
WR-D4 blir aningen samre dn Yokohama, med lite
mindre grepp och tendens till sladdbenégenhet.
Men, terigen, skillnaderna &r minimala.

www.teknikensvarld.se -



VATTENPLANING

DET AR intressant hur saker och
ting forblir ungefir likadana trots
att aren gar. Spridningen i resulta-
~ ten fran arets vattenplaningstester
dr néstan pa tiondelens km/h lika-
dan som vid testerna for ett ar
sedan. Och tittar vi tillbaka historiskt sa ser vi
ungefir samma spridning.

Trenderna bestar ocksa, det ar alltid de mel-
laneuropeiska dubbfria dicken i topp. Med sin
fastare konstruktion och framforallt hardare och
Oppnare monster sa klarar de av vattenméngden
pa ett mycket bittre sitt in exempelvis de nord-
iska dubbfria - vars monster maste vara mjukt
for att hantera is och sno.

L
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MEN DET finns ett par utropstecken. Visst ar det
bra att Continental klarade 77,7 km/h, men det
resultatet var vintat. Mer intressant ir att bigge
Goodyear-dicken klarar sig sa bra, allra mest
det nordiska dubbfria. Aven Bridgestones diick
av samma typ nar ett vettigt resultat, men alla
6vriga nordiska dubbfria halkar runt lingst ner i

www.teknikensvarld.se

resultatlistan. Men Goodyear visar tydligt att det
gar att bygga in vattenplaningskvaliteter &ven i
denna dicktyp, nagot fler av tillverkarna borde
ta fasta pa.

Nokian Hakkapeliitta R2 presterar simst vat-
tenplaningsegenskaper av alla i testet, vilket
inte kommer som nagon overraskning. Det har
hént tidigare och vi har tydligt sett trenden att
Nokian dr beredda att férsaka vatprestanda for
att vinna is- och snogrepp.

Vi ska tilligga att ett bra vattenplanande déck
dven klarar slaskplaning bra. Vid de tester vi
genomfort under arens lopp har resultaten visat
sig vara samstimmiga.

TESTET KORS pa en rakstricka med kontrollerad
vita, vattendjupet dr konstant nio millimeter och
bilen #r sparbunden for att alla testdéicken ska

ga i exakt samma spar. Mitvirdena registreras
under acceleration och vattenplaningen intréf-
far nér drivhjulsgreppet gar férlorat. Métningen
avbryts nir de spinnande hjulen roterar 15 pro-
cent snabbare &n bilens faktiska hastighet. »

B3 ResuLtaT vaTTENPLANING

Dick Diicktyp Max hastighet Podng
Continental - 777 10
Yokohama — 74,4 9
Nokian [ 73,8 9
Goodyear - 66,8 6
Goodyear 65,8 6
Roadstone 64,1 5
Michelin 639 5
Sava 639 5
Bridgestone mm 629 5
Continental 62,2 5
Pirelli 61,3 4
Kumho 59,3 3
Yokohama 58,5 3
Bridgestone 57,2 3
Michelin - 56,2 2
Pirelli - 54,8 2
Gislaved - 54,5 )
Nokian - 52,0 1
=Dubbat M = Nordiska dubbfria

I = Mellaneuropeiska dubbfria



Vilken déicktyp
ska jag vilja?

Vilken dicktyp rekom-
menderar ni om jag...

... kor max 500 mil pa

vinterdack, mestadels pa
mindre vagar och landsbygd.
Ibland oplogat, ofta osandat?
Svar: Du ska ha dubbat.

...kér max 500 mil pa
vinterdack och det blir
mest runt storre tatorter dar
det nastan alltid &r barmark
eller slask?
Svar: Mellaneuropeiska,
majligen nordiska.

...kor mycket i Norrlands
inland d&r vagarna ar
sno- och isbelagda i stort sett
hela vintern?
Svar: Dubbat, nordiska
dubbfria &r ett alternativ.

...kér mycket och langa

strackor pa de stora
vagarna. Det ar nastan alltid
barmark och snéar det sa blir
det snabbt slask och bl6tt?
Svar: Du ska ha
mellaneuropeiska.

...kér mycket. Mest i
storstan. Ungefar som
en storstadstaxi?
Svar: Du ska ha mellan-
europeiska eller nordiska,
odubbat alltsa.

Men jag da som kor till

fiallen en gang om aret
och da &r jag orolig for sista
kilometern in till stugan. Dér ar
det alltid snéigt och isigt och
uppfor. Ska inte jag ha dubbat?
Svar: Nej, du behéver bra
framkomlighet sista biten
och da &r faktiskt snokedjor

. det basta alternativet. Det
» Goodyear UltraGrip Ice 2 presterar

klart battre an vad de nordiska dubbfria f|nns bra sndkedjor 59m
dicken brukar géra. Det hir deltestets ar |atta att montera till de

verkliga utropstecken. flesta bilar.
www.teknikensvarld.se m

Vattenplaningsegenskaperna satts dven pa prov nar vi testar
végegenskaper pa vatlagd bana.




» Fjorton koner pa ett flygfalt
och en héangiven testférare ar
allt som behovs!

ALGTEST

SKILLNADERNA MELLAN bist och
simst i dlgtestet dr faktiskt forhal-
landevis sma4, eller i alla fall nagot
~ mindre dn vad vi dr vana vid. Vi
ska tilligga redan nu att bara ett
par km/h skillnad &r en stor skill-
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nad - nagot som direkt kinns i bilen under testet.

Dubbade Bridgestone presterar testets sim-
sta resultat, dels hastighetsmissigt och dels i hur
det upptrider genom #lgtestbanan. Gransen for

Pirellis nordiska
dubbfria klarar 73
km/h samtidigt som
det gar genom
banan med en trygg
understyrning.

www.teknikensvarld.se

vad décket klarar géar vid 68 km/h och da sladdar
testbilen rejilt — den &r svar att kontrollera skodd
med Bridgestone-dicken.

OVERLAG AR det de dubbade décken som pre-
sterar simst. Historiskt sett har stabiliteten i de
dubbade diicken varit nagot béttre in i de nord-
iska dubbfria, men nu undrar vi om det ir ett
skifte vi ser? De bista nordiska dubbfria &r klart
béttre &n de dubbade och dven snudd pa lika bra
som de bista totalt sett. Pirellis nordiska dubb-
fria klarar 73 km/h samtidigt som det gar genom
banan med en trygg understyrning - inga sladd-
tendenser. Det resultatet dr utan tvekan det
storsta utropstecknet i dlgtestet.

Bist totalt sett dr mellaneuropeiska dubb-
fria Nokian, hir far den hér dicktypen valuta fér
sin fastare konstruktion och sitt hardare mons-
tergummi. Stabilitet i décket dr ett krav for ett
riktigt bra resultat, nagot som &ven Continentals
mellaneuropeiska uppvisar. Men f6r Yokohama-
décket i samma klass blir resultatet mediokert.
Vid 71 km/h tar vi oss igenom banan, men vid 72
sladdar bilen brett med bakvagnen. Grénsen ir
otroligt sniv, vilket aldrig gynnar foraren. »

RESULTAT: ALGTEST

Dick Dacktyp Max hastighet Podng
Nokian - 74 10
Continental mm 73 9
Pirelli [ 73 9
Bridgestone mm 71 7
Kumho 71 7
Nokian - 71 7
Yokohama - 71 7
Gislaved - 70 6
Goodyear - 70 6
Michelin - 70 6
Pirelli 70 6
Roadstone 70 6
Yokohama 70 6
Sava 70 6
Continental 69 <,
Goodyear 69 5
Michelin 69 5
Bridgestone 68 4
=Dubbat W = Nordiska dubbfria

I = Mellaneuropeiska dubbfria



Fem tips om
vinterdack

Gamla vinterdack,
1 pade dubbade och
odubbade, behéver ga
nagot tiotal mil pa bar-
mark for att bli maximalt
bra pa is och sné. Under
sommarférvaringen har
det skapats en hard gum-
miyta som maste bort.

Nya dubbdéck ska

2 koras in. Hall jamn
hastighet med lugna
inbromsningar och acce-
lerationer och kér lugnt
runt gathorn och i cirku-
lationsplatser. Det gor att
dubbarna stabiliserar sig
i sina hal. Alltsa, kor inte
langsammare dn normatlt,
bara lugnare.

Basta dicken bak
om du &r ute efter

3

maximal stabilitet. Basta
monstret eller lingsta
dubbutsticket nar det
géller dubbdack. Har

du antisladdsystem kan
du sétta basta dacken
fram om det inte &r jat-
testor skillnad. Da far du

FAKTA: Teknikens Varlds algtest basta broms-, vat- och
slaskegenskaper och

Ingangs- Snabb rattrérelse till vanster. Snabbt rata upp bilen Tillbaka igen i samma kor- antisladdsystemet far
hastigheten Sa snabb att man inte kan kalla fér ndgon meter rakt falt. Ar alla konor kvar pa ta hand om den sémre
méts pa tiondels det styra utan mer kasta bilen fram. Sticker bakvag- plats och bilen inte sladdat sidstabiliteten.
km/h med till vanster. Hinner dacket med nen ut och hur snabbt alltfor mycket provar vi igen
GPS-utrustning. att ta upp sidkrafterna? 1 stabiliseras bilen? | med lite hogre fart. Dack, bade

L J 1 J L J 4 sommar- och vin-

terdack, mar bast av att
férvaras mérkt och svalt.
Om du har décken pa
déckhotell, kolla att de
inte anvander container
for forvaringen. Dar kan
det bli bade 70 och 80
grader varmt pa somma-
ren och da aldras dacken

o, o, O, o, ———J snabbare.

Lém_—JL___ _135m Mm 1B5m_ Il em_
Punkteringssakra

TEKNIKENS VARLDS egenutvecklade tillsammans med dacken. Normalt nation och satter dickens greppniva 5 déck har samre
undanmandvertest - “dlgtestet” - &r sett kor vi med fullastad bil och max och grepputveckling pa prov. Sakraste vinteregenskaper dn

ett avvara viktigaste verktyg nar det antal passagerare, menidacktesterna upptradandet ger bilen [att understyr- vanliga vinterdack. Vara
géller att undersoka testbilars chassi ar det bara foraren pa plats = ingen ning, farligast ar det nar bakvagnen testresultat ar inte 6ver-
och vagegenskaper samt hur braeller - last. Var konbana leder genom en tillats sladda - trots att alla hjalpsys- sattningsbara till RFTdack.
daligt som hjalpsystemen arbetar vanster-hoger-hoger-vanster-kombi- tem ar aktiva. Undvik Run Flat Tire som

vinterdéck.
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» Hur rakt gar dicket egentli-
gen? Udda fraga kan tyckas, men
manga dick har faktiskt problem
med riktningsstabiliteten.

KOMFORT

ATT DET finns komfortskill-
nader mellan vinterdéck ar
ingen 6verraskning, men
att de kan vara sa stora som
de ér - ibland blir dven vi
6verraskade.

Niér allt kommer omkring sa dr just kom-
forten det som beror dig som forare eller
passagerare i en bil mest - hela tiden. Det
gar inte att komma ifran ett hogt ljud, stotig
gang eller stirrigt upptridande dir dicket
gor att bilen aldrig gar riktigt rakt — gor att
man sitter dir och antingen direkt stérs av
det eller sa suger det energin ur savil forare
och passagerare utan att man mirker det.
Storande.

Lo

RO

Det kommer inte som ndgon enorm Gver-
raskning att det ir tva mellaneuropeiska
dubbfria déck i topp, de brukar prestera
bra. Forvisso har de historiskt sett haft en
generellt ndgot hogre ljudniva och det stim-
mer dven i ar, de tystaste nordiska dubbfria
décken later mindre. Men Continentals och
Nokians mellaneuropeiska utmanare ar
sammantaget de mest komfortabla ddcken
i testet — de upptréder nist intill sommar-
déckslikt. Den hanterar vigens ojimnheter
bra, gar klippstabilt pa vigen och lockar
med ett rakt igenom stabilt upptridande.
Det tredje mellaneuropeiska dubbfria fran
Yokohama har forvisso ett stabilt upptra-
dande pa slit vig, men det har vildigt svart

..om du inte hor dubben pa dina
begagnade dack sa ar det dags att byta.
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att hantera ojaimnheter. Stora som sma. Det
stoter i bilen mest hela tiden.

De nordiska dubbfria ddcken har eni
grunden mjukare konstruktion, vilket krivs
- annars skulle de inte kunna bygga sa fint
vintergrepp. Denna mjuka instillning till
livet dr delvis positiv, exempelvis sa gar
Michelins nordiska dubbfria mjukast i tes-
tet. Liksom flyter fram 6ver viigen. Men det
innebir ocksa att responsen i styrningen blir
simre och i vissa lagen kan dicket gora att
bilen kinns lite simmig.

Dubbdécken klamrar sig fast lingst ner
iresultatlistan, vilket till stor del beror pa
betydligt hogre ljudniva. De dubbdéicken
som later lite har ofta vildigt litet dubbut-
stick, vilket innebér sémre egenskaper nir
man behover dubben - pa is och sné. Vilket
foranleder ett gott rad: om du inte hor dub-
ben pa dina begagnade déck sa dr det dags
att byta. Fér om du inte hor dem, sa slar de
inte i underlaget och kan inte greppa i isen.
Ungefir som en katt som drar in klorna!



B RESULTAT: KOMFORT

Dick Dicktyp Poiing

Continental
Nokian
Pirelli
Goodyear
Michelin
Yokohama
Continental
Goodyear
Michelin
Nokian
Bridgestone
Gislaved
Kumho
Bridgestone
Roadstone
Sava
Yokohama
Pirelli

10
10

B Ui uiul OO O NN 000000

=Dubbat M = Nordiska dubbfria

I = Mellaneuropeiska dubbfria

KOMFORT AR den enda delen av testet som
r av rent subjektiv karaktir. Vi har for-
sokt att bygga in objektiva matvirden sdsom
ljudmétning, men utan att finna en godtag-
bar repeterbarhet i mitmetoden. Sa i stéllet
faller ansvaret i denna testrond helt pa test-
foraren att hora och kdinna de skillnader
som finns. For att underlitta verksam-
heten sa anvinds referensdécket flitigt
dven hir och vi kér bade pa Bjorkvik Ring
samt pa landsvigarna runt om i Sérmland.
Bedomningsmallen bygger pa en lista med
tio punkter dir varje punkt graderas 1-10
samt kommentarer till punkterna. Vi dr all-
tid tva i testbilen.

Genvigen till ett framgangsrikt test ar
att kunna repetera sitt beteende, alltsa att
kora likadant alltid. Darfor anvéinder vi oss
av farthallaren och det dr samma testforare
som har kort alla testerna sedan 2001. Vi kor
pa bade asfalt och grus och vi forsoker hitta
sa manga olika typer av kvalité pa underla-
get som mojligt. »

Kor gront dven
pa vintern!

Kyla, vinterviglag och vin-
terdiick drar mer briinsle.
Hir far du nigra tips for att
motverka det:

1 ‘Anvénd motorvdrmare
och kupévarmare. Da har
du varm motor och rena rutor
direkt nér du startar bilen och
slipper tomgangskorning.

Kor en kort bit pa ettans
vaxel, bara nagra billang-
der. Accelerera snabbt upp
till den fart du ska halla. Véxla
vid 3 500 r/min, dnnu tidigare
med diesel. Kan du hoppa dver
nagon vaxel sa r det bra. Kor pa
sa hog véxel som mjligt.

2|

3 ‘ Planera sa att du slipper
broms och onddiga stopp.
Jamna ut ryckigheter i kder
genom att halla avstand till
framforvarande. Motorbromsa i
stéllet for fotbromsa. Moderna
motorer stanger snabbt av
brénsletillforseln nar du slappt
gasen. Anda ner till 1000-1200
r/min. Nar du kommer ner dit i
med lagre véxel. Vid nedvéxling
anvander du varje véxel.

4 ‘Oka pé farten lite i

nedférsbackarna och lat
farten sjunka uppfér. Runt 70
km/h &r den mest ekonomiska
hastigheten.

5 Pumpa décken. Gérna 0,2
till 0,5 bar (0,2- 0,5 kg/

cm?) mer 4n biltillverkarens
rekommendationer. Takbox och
skidstall ska monteras av nér de
inte anvands. Valservad bil mins-
kar ocksa brénsleférbrukningen.
Ett igensatt luftfilter till exempel
hojer bréansleférbrukningen.

Har du en el-hybrid ska

6 du inte vara sa radd for
bromspedalen. Broms atergene-
rerar el och det finns oftast en
métare som visar nar bilen gor
el av din inbromsning. Lagg dig
dar upp till max, inte mer for da
anvands de ordinarie bromsarna
och da gor du virme av fart-
minskningen i stéllet for el.
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TEST

RULLMOTSTAND

NOKIAN HAR alltid rullat ldtt
ivara tester och arets resultat
foljer ssmma ménster. Den fin-
ska tillverkaren har hittat nagot,
eller prioriterar nagot, som de
flesta andra antingen inte hittat
eller inte bryr sig om. Synd tycker vi, men kul
att Nokian fortsétter att leverera.

Skillnaden mellan testets mest ldttrullande
déck, nordiska dubbfria Nokian Hakkapeliitta
R2 och testets tyngst rullande, dubbade
Michelin X-Ice North 3 blir 0,0346 liter per
mil. Vilket kan framsta som ingenting. Men
tank efter nu, Michelindicket behdver runt
fem procent mer brinsle for att halla bilen
rullande i samma hastighet - varfér? Den fra-
gan &r alltid lika omgjlig att svara p4, forutom
genom den luddiga férklaringen att olika till-
verkare virderar olika saker samt att de lyckas
kompromissa i ddckkonstruktionen pa olika
siitt. For oss aterstar dnda bara det faktum att
vissa dick drar mer och andra mindre.

Skillnaderna mellan l4ttast och tyngst
rullande &r mindre i ar &n vad de har varit tidi-
gare, vilket i sig dr positivt. Om det &r en trend
eller ett enstaka tillfdlle far framtida tester
utvisa.

Nir vi anvénder skillnaden i brinsleatgang
ivart rikneexempel mirks skillnaderna kan-
ske lite mer. Om vi riknar med en livslingd

“”\

RO
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pa 3 000 mil fér dicken sa innebir det att
Michelin-décket drar 103,8 liter mer brénsle (i
det hir fallet var testbilen bensindriven) vilket
isin tur innebér 6kad miljobelastning samt en
hogre driftskostnad. Med dagens bensinpris
for 95-oktanig bensin pa 13,97 kr/liter lan-

dar merkostnaden pa 1450 kronor. Bara for att
halla bilen rullande.

UNDER TIDIGARE ar har vi varit hdnvisade till
att gora som déckbranschen, mita rullmot-
stand i en maskin inomhus i +20 grader. For
att slitaget inte skulle bli for stort pa maski-
nen drogs dubbarna ur testdéicken, men detta
arbetssitt var inte unikt for oss. For snart sex
ar sedan borjade tekniska dérrar att 6ppnas
vilket gav oss majligheten att testa rullmot-
standet dér det riknas - i verkligheten. Genom
att koppla in oss pa bilens datasystem méter
vi hur langt vi kommer pa en given mingd
brinsle och vi haller koll pa tiden sa att hastig-
heten dr densamma 6ver strickan hela tiden.
Jo, vi &r stolta 6ver att kunna erbjuda denna
formidabla service som visar vad skillnaderna
faktiskt blir i verkligheten!

Mitningen utfors pa torr barmark, da &r
repeterbarheten som bést. Vi utfor testerna
ien kontrollerad milj6 och enligt samma
monster hela tiden. Vi anvénder referens-
déck flitigt, liksom markérer lings strickan

for att kurvradier och dylikt ska bli sa lika som
mojligt vi varje deltest. Liksom i alla andra del-
tester jaimfors dicken mot varandra oavsett

klasstillhoérighet. »

3 ResuLTAT RULLMOTSTAND

Dick Dicktyp ForbrukningI/mil Poiing
Nokian - 0,6614 10
Bridgestone 0,6663 9
Goodyear - 0,6699 8
Goodyear 0,6730 7
Gislaved - 0,6734 7
Michelin - 0,6738 7
Nokian - 0,6740 7
Yokohama 0,6745 7
Pirelli - 0,6765 7
Roadstone 0,6767 7
Kumho 0,6829 6
Continental = 0,6836 6
Yokohama -— 0,6856 6
Sava 0,6863 6
Continental 0,6879 5
Pirelli 0,6896 5
Bridgestone mm 0,6910 5
Michelin 0,6960 4

=Dubbat W = Nordiska dubbfria

La dithhfrvi

I = Mellaneurop ia

» Vad far du for positivt utav
ett ddck som drar mer brénsle?
Oftast ingenting.



FAKTA:

SA TYDER DU
DACKMARKNINGEN!

EU:s dackmaérkning tradde i kraft i november
2012 och ar utformad exakt som en energi-
miérkning pa exempelvis kylskap. Men hur
mycket nytta har du av den nér du viljer vin-
terdick? Inte sirdeles mycket visar det sig, da
vinteregenskaperna inte ens bedoms.

ALLA PERSONBILSDACK marks, utom dubbdéck
och regummerade dack. Den har mérkningen

ar bra for oss konsumenter nar det galler som-
mardack, men for vinterdack finns det annu ingen
punkt som redovisar hur bra décken fungerar

pa vintervaglag. Ett dack som fungerar bra pa
vatt kan vara helt férkastligt pa is och sné - men
bristerna finns i dagslaget inte redovisade pa
dackmarkningen. Det &r ett bekymmer som
dackbranschen i Norden férsoker 16sa, men det
gar riktigt trégt. Men nu finns i alla fall ett férslag
till isgreppsmarkning. Det kommer alltsa pa sikt
en fjarde uppgift pa etiketten som ger ett matt pa
isgreppet. Det kommer inte till den har sdsongen,
mojligen blir det klart till nasta vinter.

RULLMOTSTAND

Hur latt rullar dacket? Det &r
detsamma som bransleeko- _/—0
nomi och graderas fran A till G.

Bokstaven D kommer inte att
anvandas pa personbilsdack.

I graderingen finns en fargskala

fran gront till rétt. Det kanner du
igen fran dekaler pa vitvaror. —J

VATEGENSKAPER

Vategenskaper dar greppet vid
inbromsning pé vat asfalt mats
och graderas fran A till G, men
inte med nagon fargskala som
rullmotstandsmétningen har.
Bokstaverna D och G kommer
inte att anvandas pa personbilar. —J

OMGIVNINGSLJUD |
Ljud utanfér bilen méts i en tre
gradig skala och hogre ljudniva
accepteras for bredare dack. —J

Vinterdick nu —
och i framtiden.

Dackmérkningen &r i
1 | ool R

gslaget ett riktigt sor
gebarn pa vintersidan. For att
den ska fungera pa vinterdack
behévs en isgreppsmarkning.
Branschen har kommit dverens
om ett forslag pa testmetod
och markning. Nasta steg ar
att det ska ISO-certifieras och
det blir inte klart till den har
vintern.

2| Testresultat fran Statens

vég- och transportforsk-
ningsinstitut visar ett 6kat
végslitage med fler dubbar i
dacken. Vi har mellan 100 till
196 dubbar i vart test. Men vi
stéller oss ytterst tveksamma till
déckbranschens testmetod som
godkénner sa manga dubbar i
dacken.

3| Punkteringsfria dack, av

sd kallad Run Flat-typ,
har forbattrats mycket vad det
galler sommardack de senaste
aren. Det finns inget som
tyder pa att den férbattringen
géller vinterdack. Men de
sjalvlagande dacken (sa kallad
self sealing) finns nu &ven pa
vinterddck som ett alternativ. |
stéllet for forstarkta sidovag-
gar sa har de en beldggning pa
insidan som gor att de klarar
av ett stickhal i slitbanan, klart
anvéandbart.

Alla typer av dick, inte

4 minst stora med lag profil,
alstrar ljud sa dacken fungerar
som resonanslador. Genom att
placera ljuddémpande material
inne i décken kan man sénka
ljudnivan avsevart inne i bilen.
Bland annat Volvos nya modeller
har denna finessen pa de storre
hjulstorlekarna.

Alla uttjanta dack ska
atervinnas. Atervun-

5

net gummi finns bland
annat i nya végar, cykel- och
gangbanor, lekplatser och
golvbeldggningar.
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Continental Goodyear UltraGrip Goodyear
IceContact 2 Ice Arctic Michelin X-Ice North 3 Pirelli Ice Zero UltraGrip Ice 2
I I N I
Dacktyp Dubbade Dubbade Dubbade Dubbade mm Nordiska
dubbfria
Hastighetsklass T T T T T
Vikt 10,0 kg 9,8 kg 10,0 kg 10,8 kg 89 kg
Pris 1273 kr 1004 kr 1380 kr 1224 kr 983 kr
BROMSEGENSKAPER
Is 20 20 18 20 12
Sné 20 18 18 18 20
Vatt 5 6 5 5 5
Torrt 3 4 6 4 6
VAGEGENSKAPER
Is 20 14 18 20 14
Sné 20 18 18 18 16
Vatt 6 6 6 6 6
OVRIGT
Vattenplaning 5 6 5 4 6
Algtest 5 5 5 6 6
Komfort 7 7 7 4 8
Rullmotstand 5 7 4 5 8
I I I N
Totalt 116 m 110 110 107
I I N I
Omdéme  Avrets test skickar en Goodyear har under Michelin tog tidigt Férra drets testvinnare  Arets testvinnande
tydlig signal om att de de senaste fem aren beslut om att folja levererar fortfarande nordiska dubbfria dack
dubbade dicken &rrik-  etablerat sigitoppeni dubbreglerna som pa riktigt hog niva, kommer fran Goo-

tigt starka. De senaste
arens utveckling
tillsammans med nytt
reglemente som med-
ger fritt antal dubbar
okar greppet - nagot
testvinnande Continen-
tal IceContact utnyttjar
battre &n nagon annan.
Full pott i alla sn6- och
istester bygger funda-
mentet som testsegern

vilar

pa.

vara dacktester, saval
pa vintern som pa
sommaren. Men gor
det genom att erbjuda
bred kompetens vilket
aterspeglas i 6vergri-
pande fina prestanda
pa de flesta underlag.
Aven Goodyear Ultra-
Grip Ice Arctic har
svart for torrbroms,
liksom testvinnaren.
Inget dack ar perfekt.

stipulerar max 50
dubbar per meter
rullomkrets fér dacket
- vilket i det har fallet
innebar 100 dubbar
totalt. Alltsa 90 farre
an Continental, men
is- och snéprestanda
skiljer inte mycket
dacken emellan. Men
Michelin-décket upp-
visar betydligt battre
torrbromsegenskaper.

men utvecklingsta-
get rullar pa snabbt

i branschen. Pirelli
Overtygar med syn-
nerligen fina sné- och
isprestanda, men visar
sig samtidigt vid arets
tester ha lite svarare
att kombinera detta
med prestanda pa
vata och torra vagar.
Fortfarande ett topp-
déack dock.

dyear och det &r langt
ifran forsta gangen
som UltraGrip-serien
presterar braivara
tester. Sno-greppet
ar en av styrkorna,
men &ven det faktum
att dacket helt saknar
riktigt djupa dalar i pre-
stationskurvan. Vata
och torra vagar &r inte
favoritunderlag, men
det fungerar.
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Continental Conti- Nokian Bridgestone Bridgestone

Nokian WR-D4 WinterContact TS 860 Pirellilce ZeroR Hakkapeliitta R2 Blizzak WS-80 Noranza 001
I I I I | N

mm Mellan- mm Mellan- mm Nordiska mm Nordiska mm Nordiska Dubbade

europeiska dubbfria europeiska dubbfria dubbfria dubbfria dubbfria

H T T R T T

8,6 kg 8,8kg 10,6 kg 89 kg 10,6 kg 9.4 kg

1010 kr 1113 kr 947 kr 1140 kr 936 kr 1086 kr

8 6 12 14 12 16

14 12 18 18 20 18

8 10 3 2 4 4

8 9 6 5 8 5

10 8 14 16 14 14

14 14 18 20 16 18

9 10 6 3 5 5

10 2 1 5 3
10 9 9 7 7 4
1 10 9 7 6 5
6 7 10 5 9

I I I I | NN

107 104 104 103 102 101
I I I I | N
Basta mellaneurope- Continentals familj Nordiska dubbfria Som renodlat vin- Nordiska dubbfria Dubbade Bridgestone
iska dubbfria décket av mellaneuropeiska Pirelli Ice Zero R var terdack avsett bara Bridgestone Blizzak Noranza 001 saknar
kommer fran Finland dubbfria dack har lange med i fighten for is och snd sa ar WS80 &r starkt pa den dér vassa skarpan
och heter Nokian WR lange visat sig fung- om att bli bast i sin Nokian Hakkapeliitta sno - bromsprestanda som testets basta

D4. Fokus ligger utan
tvekan pa torra och
vata vagar, men samti-
digt sa uppvisar Nokian
minst daligt upptra-
dande pa is och sné. Pa
just sno presterar det
faktiskt klart godkant.
Samtidigt ar det inte
fullt lika bra pa vatt
som Continental, men
skillnaderna &r sma.

era alldeles utmarkt i
vara vinterdacktester.
Arets modell heter
TS860, ett dack som
fungerar klockrent pa
barmark men som har
lite svarare att prestera
pais och snd an fore-
gangarna. Skillanderna
ar inte stora, men de
marks. Optimerat for
vatt och torrt.

klass, men ett syn-
nerligen svagt resultat
vid vattenplaning
satte effektivt stopp
for de majligheterna.
Samtidigt visar sig
déacket vara grymt bra
pa torrt underlag vid
algtest och hyfsat vid
torrbroms. Men det
blandar hogt och lagt
lite for mycket.

R2 testets basta val.
Det mérks tydligt hur
den finska tillverkaren
resonerar och kompro-
missar for att prestera
just dar. Problemet

ar att upptradandet
pa vata vagar helt

har lamnats darhan,
resultaten ar usla vid
vattenplaning och
vatbroms.

pa det har underla-
get dr bast i testet.
Samtidigt visar det pa
hyfsad kompromiss
da upptradandet pa
vatt underlag inte ar
fullt lika daligt som

de sdmsta i testet. Pa
torra vagar 6vertygar
Bridegstone pa ett satt
vi inte tidigare sett. Bra
vid algtest och broms.

dubbdéck har. Totalre-
sultatet visar att dacket
mer upptrader som ett
nordiskt dubbfritt, med
fordelen att det rullar
riktigt latt. Men bristen
pa framforallt isgrepp
gor att Bridgestone
tappar viktig mark i

ett segment dar det
idag rader stenhard
konkurrens.
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Gislaved Yokohama
Michelin X-Ice 3 SoftFrost 200 Sava Eskimo Stud W Drive v905 Roadstone Winguard
I I I N
Dacktyp mm Nordiska mm Nordiska Dubbade m Mellan- Dubbade
dubbfria dubbfria europeiska dubbfria
Hastighetsklass H T T H T
Vikt 9.3kg 10,1kg 10.1kg 99 kg 94 kg
Pris 1074 kr 984 kr 1023 kr 893 kr 1090 kr
BROMSEGENSKAPER
Is 12 12 12 4 10
Sné 18 20 16 10 14
Vatt 4 1 5 9 5
Torrt 5 6 4 10 5
VAGEGENSKAPER
Is 14 14 14 8 12
Sné 20 18 14 10 14
Vatt 4 5 6 9 4
OVRIGT
Vattenplaning 2 2 5 9 5
Algtest 6 6 6 7 6
Komfort 8 6 5 8 5
Rullmotstand 7 7 6 6 7
I I I | N
Totalt 100 97 93 920 87
I I I N
Omdéme  Michelin X-Ice 3 &r pa En gangitiden sa Goodyears budget- Yokohamas mellan- Det rader inga tvivel,

de flesta underlag ett
vettigt presterande
nordiskt dubbfritt
dack. Pais och sno
presterar det ungefar
i linje med de basta
inom samma kategori,
pa snd hor det till de
basta dacken i hela
testet. Men sdmre
resultat pa vata vagar
och vid vattenplaning
racker for att dacket
ska forlora tatkan-
ningen i gruppen.

framgangsrika och
svensktillverkade
Gislaved har nu
degraderats till Con-
tinentalgruppens
mellanprisdéck. Dar-
med far man inte heller
ta del av de senaste
utvecklingsstegen vil-
ket mérks. Trots detta
uppvisar det nordiska
dubbfria dacket testets
bésta bromsprestanda
pa snd. Dock &r det
uselt pa vata vagar.

alternativ heter Sava,
i det har fallet dub-
bade Eskimo Stud.
Som synes bland
betygen ar is- och
snoprestanda i paritet
med ett vettigt nord-
iskt dubbfritt, men
inte mer. Problemet ar
att prestationsnivan
aldrig riktigt lyfter.

Att dacket uppvisar
medelbra prestanda
pa resterande punkter
blir en klen trost.

europeiska dubbfria
dack visar sig ha svart
eller riktigt svart for is
och sn6. Kompromis-
sen ar tydligt stalld for
att prestera pa vata
och torra vagar, men
trots detta sa levererar
dacket inte pa samma
fina och héga niva
som de bagge konkur-
renterna fran Nokian
och Continental.
Starkast vid torrbroms
dock.

i den har anden av
resultatlistan bor du
inte leta efter dina
blivande vinterdack.
Forvisso kan du sakert
hitta exempelvis
Roadstone till ett bil-
ligare inkdpspris, men
vi vérderar alltid saker-
heten. Och dér brister
dubbade Roadstone.
Is- och snoprestanda
ar klart sémre och
nagra ljuspunkter finns
inte.
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Kumho Wintercraft Yokohama Ice Guard
Ice Wi31 1G55
= |
Dubbade Dubbade

T T

1,6 kg 10,6 kg

843 kr 1384 kr

10 12

14 16

5 3

6 2

10 8

14 18

4 2

3 3

7 6

6 5

6 7
= |

85 82
= |
Dubbade Kumho Dubbdécken ska ha

Wintercraft Ice
Wi31lockar inte.
Isprestanda ar for-
vanansvart dalig och
snéprestanda hor till
testets samsta. Kumho
kommer allt oftare
som originalmonte-
rade sommardéck pa
nya bilar. Dessvérre
aterspeglar de inte
den kvalité som
borde finnas hos en
biltillverkare med
premiumambition.

sin fordel pa framfo-
rallt is, men av den
fordelen marker vi
absolut ingenting

hos testets samst
presterande dack -
Yokohama Iceguard
IG55. Forvisso bra
prestanda pa snd, men
fallgroparna ar alldeles
fér manga. Botten-
napp vid vat- och
torrbroms, vagegen-
skaper pa vatt och
vattenplaning.

Sammanfattning

Vi kor av banan
for din skull

DET FINNS absolut ingenting positivt
med att sétta en testbil i snédrivan.
Allra minst om drivan ar hard som
betong, vilket litt hinder nir det varit
blidvéder infor testet och sedan bli-
vit smillkallt. Men under det dér korta
Ogonblicket, ndr man blir varse att det
faktiskt kommer att ga at skogen fast
innu inte hunnit smilla, sa hinner man
med en snabb reflektion. ”Béttre hér
dn ute pa vigen. Bittre jag &n ldsarna”.
Vi testar hart och vi testar lange. Vi
kor om och om, bara for att vara sikra
pa att det vi faktiskt upplevt och fatt
hem i form av testdata stimmer. Sedan
sorterar vi, utvirderar och samman-
fattar. Ibland kor vi om igen — dag som
natt. Det &r ett hiistjobb som totalt
stricker sig 6ver storre delen av ett ar
fran ax till limpa. Bara ndgon manad
efter att detta testet &r levererat sa star-
tar nésta ars upplaga. Sa har det rullat
pa, ar ut och ar in sedan 2001. Vi har
kort in hundratals dick bara for att inte
sldppa kontrollen av exempelvis dub-
butsticket till nagon annan. Hur manga
andra ivar bransch gor det tror du? Hur

Vi testar hart och
vi testar lange. Vi
kor om och om,
bara for att vara
sakra pa att det vi
faktiskt upplevt
och fatt hem i
form av testdata
stammer.

manga av vara konkurrenter kan med
handen pa hjirtat séiga att de har full
kontroll av verksamheten rakt igenom?

TESTET SOM du haller i din hand - vi &r
stolta 6ver det. Varje enskild liten upp-
gift &r resultatet av extremt hart arbete
dér repeterbarhet i testmetoden all-

tid star i centrum. Utan den kan vi lika
bra kasta in handduken. For om vi inte
hade kunnat repetera vara testmetoder
sa hade inga testresultat varit godtag-
bara. Men att ta fram det excelbaserade
databladet med resultaten fran tester av
vigegenskaper pa sno och se den vag-
rita kurvan som visar att greppnivan
varit i stort sett konstant genom hela
testet — det &r sa man blir tarogd.

DET AR tydligt att de hyfsat nya
dubbreglerna har gjort tydligt

avtryck i branschen - dubbdicken
har under de senaste aren seglat upp

i ensam ledning sett till totalkompe-
tens. Arets segrare heter Continental
IceContact 2, ett dick som alltid har
levererat bra i vara tester. Skillnaden
gentemot de ndrmsta konkurrenterna
ir inte stor — men den finns dér. Tiden
da stora utvecklingskliv togs verkar
for 6gonblicket vara férbi, nu ar det
mer finslipning av redan etablerade
koncept som giller. Samtidigt Gveras-
kas vi av prestationsnivan lingre ner i
resultatlistan, allra mest fran de kore-
anska dicken Kumho och Roadstone.
Framforallt det férstnimnda mérket
har jobbat hart under de senaste 10-15
aren for att etablera sig som ett vettigt
alternativ for biltillverkarna att vélja
som originalmontering pa sommar-
sidan. Detta dr synnerligen atravért

- men har tydligen inte betytt ett
skvatt i hur kompetenta de blivit pa att
bygga vinterdick. Steget upp till top-
pen dr langt, kanske ldngre #n vad det
varit pa lange. Och toppen - den ser ut
ungefir som vanligt. O
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