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_DIN/GUIDE I
DACKDJUNGELN!

Du haller nu Sveriges mest genomarbetade
och omfattande vinterdacktest i din hand.
Har far du svart pa vitt hur dacken presterarar,
men for att du ska kunna gora basta valet for
dina behov maste du aven tanka igenom
vad du verkligen behover.

TEXT: LINUS PROJITZ, TEKNIKENS VARLDS TESTLAG O FOTO: ANDREAS LIBELL
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intern nirmar sig
med stormsteg,
oavsett om du

vill eller inte.
Ivissa delar

av landet ar
detredan

lage for vinterddck, medan

andra fortfarande har desto

mildare klimat. Just dér ligger

den stora svarigheten med att

bygga vinterdéck for den svenska
marknaden - det svenska vigni-

tet méter i runda slingar 200 mil

fran nordligaste till sydligaste punk-
ten. Sist jag korde fran Karesuando till
Smygehuk miittes strickan till drygt 195 mil
om jag inte minns helt fel...

Viglag och véder skiftar radikalt och kra-
ven pa dicken skiftar lika mycket. Det finns
de som vill dela in landet i geografiska och
vidermaissiga sektioner, kanske till och
med foér att styra ddckvalet i de s6dra
delarna av landet bort fran dubbdéck.
Sa resonerar inte vi.

NAR VI startade upp var décktestar-
verksamhet 2001 tog vi snabbt beslut
om att lata testresultaten fora var
talan i stéllet for att vi skulle férorda
en viss dicktyp. Darfor har savil dubbade som
nordiska och mellaneuropeiska dubbfria déck
vunnit vara tester totalt. Och av samma anled-
ning anser vi att det inte gar att dra nagra
geografiska grinser for de olika dicktyperna.
For det finns svartis i Smaland och Skéane pa
samma sitt som det finns vata och slaskiga

N

) OBSI

( VIHAR TESTAT

VDACKDIMENSION
205/55 R16

Vi ger dig test-
resultaten som visar
exakt hur dacken
presterar | de olika
miljoerna.

samt torra viigar i Norrland.
Vart mantra lyder i stél-
let sa hir: gor ett medvetet val.
Betrakta ditt ndromrade dér du
kor som mest, hur bra ir vinter-
véghallningen dér? Hur ofta kor
du pa sno och is respektive vata
och torra vigar under en vinter?
Ar det vanligare att du méts av vintriga for-
hallanden, eller #r det snudd pa aldrig som du
aker pa is och sn6?2 Aker du mest pa lagtrafike-
rade landsvigar, eller kér du bara i storstadens
néirférorter och pa motorvig?

VI GER dig testresultaten som visar exakt

hur décken presterar i de olika miljoerna.
Kombinera detta med dina egna forutsétt-
ningar sa kommer du att hamna helt rétt i ditt
dédckval. Inga tvivel om den saken.

Arets testuppstillning bestar som vanligt
av savil dubbade som nordiska och mellaneu-
ropeiska dubbfria. Vi testar alltid alla décken
mot varandra och mot samma referens, for att
se exakt hur bra de presterar. Vi ser det som
sjilvklart att du ska kunna jamfora resultaten
for de dubbade mot de dubbfria pa alla under-
lag — hur ska du annars lyckas reda ut vilken
dicktyp som passar dig bést? »

» Iskalla killar i en iskall miljo.
Testbilen Seat Leon klarar upp-
giften med bravur.

VARA EXPERTER

LINUS PROJTZ il
Testforare och reporter

hos Teknikens Varld sedan

snart 17 ar och ansvarig

for vara dacktester sedan ¢

2001. Koér en del racing,

men testar desto mer. = b

RUBEN BORJESSON
Ruben har varit aktiv inom
internationell motorsport,
férarinstruerande samt bil-
testande under hela sitt liv.

Extremt erfaren.
KALLE GRUNDEL ,;, ":},"-
Fabriksférare i rally hos g |

Ford, Lancia samt Peu-

geot i rallyns Grupp B pa
1980-talet. Grupp A-varlds-
mastare med Volkswagen
Golf GTI1984. Dessutom
erfaren biltestare.

e——
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TEST

BROMSEGENSKAPER

FORSTA GRENEN &r ocksa en
av de viktigaste. Bromsning,
det séger sig sjilvt att det dr
av yttersta vikt att kunna

fa stopp pa bilen i tid. Eller
ir du precis som alla andra
som alltid anpassar hastigheten efter
underlag och greppniva?

Nu ska vi inte dela ut pekpinnar at
hoger och vénster utan vi kan konsta-
tera via vara testresultat att vi har en frisk
flakt i resultatlistan. Pirellis dubbdéck Ice
Zero levererar riktigt bra bromsprestanda
pa alla underlag. Okej, pa vatt underlag
har det inte en chans mot de mellaneuro-
peiska dicken — men det blir bést av alla
de andra. Pa torrt dr det riktigt bra och
pa is och sno levererar det pa riktigt hog
niva.

Just detta, att leverera prestanda pa
en jamnhog niva dr synnerligen vik-
tigt — sa bygger man ett riktigt bra déck.
Balanserade prestanda pa alla under-
lag ger en trygghet till féraren och en

s
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» Det visar sig vara svart att kombi-
nera riktigt bra sn6- och isprestanda
med bra barmarksegenskaper.

www.teknikensvarld.se

forutsigbarhet som &r efterstrivans-
vird - men synnerligen svar att prestera.
Vilket visar sig bland de flesta av test-
ddcken. Att vara bra pa ett, tva eller
kanske tre underlag dr ingen omgjlighet.
Men att sétta alla fyra, det hor dessvirre
till ovanligheterna. Nagon gang da och da
under de senaste 16 aren som vi har kort
vinterdécktesterna sjilva sa har riktigt vl
presterande déck dykt upp, precis som i
ar. Men det dr alldeles fér ovanligt for var
smak.

IS- OCH SNOPRESTANDA far poing utifran
skalan 20-0, medan vatt och torrt bedéms
utifran en tiogradig skala dér tio &r hogsta
poing. Detta for att vi virderar vintere-
genskaperna hogre. Is- och snotesterna ar
korda pa testbanor med extrem tonvikt pa
repeterbara forhallanden. Vattesterna ar
korda pa bana med kontrollerad viita och
torrbromsningen ir kord dér vi kor den
absoluta majoriteten av vara bromstester
- Bjorkvik Ring. »

B9 ResULTAT. BROMSEGENSKAPER

Dick Décktyp Is Sné Vatt Torrt Poiing
Continental 18 20 7 4 49
Pirelli 18 18 7 6 49
Bridgestone 20 18 4 5 47
Falken 16 20 7 4 47
Nokian 20 18 5 4 47
Gislaved 18 18 6 4 46
Continental == 10 14 9 10 43
Goodyear == 14 18 6 5 43
Michelin - 8 14 10 9 4
Continental == 14 18 2 5 39
Goodyear 16 18 4 1 39
Sava m= 12 20 5 2 39
LingLong 10 18 4 6 38
Yokohama 14 14 5 5 38
Yokohama == 12 18 3 5 38
HiFly - 8 14 8 7 37
Pirelli == 10 18 4 4 36
Bridgestone wmm 12 18 1 3 34
Nokian == 12 18 3 1 34
=Dubbat I = Nordiska dubbfria
= Mell peiska dubbfria




FAKTA:

TRE DACKTYPER!
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Déck framst med hastighetsklass T (190 km/h). Ger
den lilla extra sakerheten pa blankis som kan vara
skont att ha i reserv. Ett dubbdéck férsamras snab-
bare &n ett odubbat nar det slits fér att dubbarna
tappar skarpan.

Bridgestone Noranza 001 (190 dubbar)
Continental ContilceContact 2 (190 dubbar)
Falken Espia Ice (116 dubbar)

Gislaved NordFrost 200 (130 dubbar)
Goodyear UltraGrip Ice Arctic (130 dubbar)
LingLong GreenMax WinterGrip (98 dubbar)
Nokian Hakkapeliitta 8 (190 dubbar)

Pirelli Ice Zero (130 dubbar)

Yokohama Ice Guard IG55 (128 dubbar)

| dag erbjuds tre olika typer av vinterdiick pa den svenska
marknaden och givetvis &r alla tre testade. Vad dr bast for dig?
Bland vara testtips finns en lathund till hur du ska viilja ritt!

Déck med hastighetsklass Q, R och

T. Vinteregenskaperna har utvecklats
mycket bland premiummérkena det
senaste artiondet. De rullar tyst, latt
och &r ett bra miljéval, men férséamrar
stabiliteten pa barmark och brukar ha
svart att prestera pa vata vagar.

mmm Bridgestone Blizzak WS-80

mm Continental ContiVikingContact 6
mmm Goodyear UltraGrip Ice 2

mm Nokian Hakkapeliitta R2

mm Pirelli Ice Zero FR

I Sava Eskimo Ice

mm Yokohama Ice Guard 1G50 Plus

205/55 R1¢

MELLANEUROPEISKA DUBBFRIA:

Déck med hastighetsklass H (210 km/h) och
uppat, i undantagsfall T (190 km/h). Décken &r
utvecklade for vat och slaskig vag samt torr asfalt,
nagot eller ett par dack pa marknaden har hyf-
sade vinteregenskaper - i 6vrigt brukar de vara
tvarusla pais och sno.

Ju hogre hastighetsklass, desto samre ar de.
Men de &r tysta, bra miljéval och ger bilen nastan
samma stabilitet pa barmark som sommardéck.
Det &r oftast den har dacktypen som éar billigast
nar du soker runt pa natet.

mmm Continental ContiWinterContact TS 860
mm HiFly Win-turi
m Michelin Alpin 5

» Ensam i garaget med sin
dubbutstickmatare. Ruben
angar pa, outtrottlig.

www.teknikensvarld.se ﬂ
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\Iinterdéckssasongen

1 underlagen S =
Glom aldri

g det!

» Pirellis och Goodyears
dubbade déck &r bist pa de
sno- och iskladda vagarna.

VAGEGENSKAPER

UNDER RUBRIKEN vig-
egenskaper samlar vi
egentligen otroligt mycket
olika testdelar - manga av
kvaliteterna eller bristerna
pa detsamma fran andra
deltester visar sig tydligt hér.

En viktig poing &r att ett snabbt dack
inte maste vara ett sikert dick, fast a
andra sidan sa dr ett sikert déck aldrig
langsamt. Lat mig utveckla. For att kunna
bygga ett séikert beteende krivs grepp
pa bada bilens axlar. Det krévs att dicket
greppar savil vid acceleration som vid
inbromsning, savil med raka hjul som nér
Vi styT.

Ett riktigt bra ddck balanserar sitt
grepp mellan fram- och bakhjul, nir
greppet gar forlorat sker det gradvis.
Pirellis nordiska dubbfria diack uppvi-
sar just ett sadant beteende pa alla tre
underlagen, vilket dr ovanligt. Okej, det
ska tilliggas att Ice Zero FR, som det
heter, inte kommer i nirheten av det fina

g
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upptridande som de mellaneuropeiska
dubbfria ddcken uppvisar pa vatt. Men
trots att Pirelli-décket maste ha ett mju-
kare monstergummi f6r att bygga grepp,
sé klarar det sig lika bra som de bésta
dubbdicken pa vatt och det ar testets
bésta déck totalt pa sno och bésta nord-
iska dubbfria pa is. Balanserat, tryggt och
snabbt — utan att nagonsin forsitta oss i
miérkliga situationer.

VAD VI inte vill se 4r ett d4ck som gar rik-
tigt snabbt, men utan balans. Dir var
framhjulsdrivna testbil tillats accele-
rera och styra med klockren skirpa,

men dir bakvagnsgreppet saknas for att
bygga balansen som krivs. Resultatet
blir da yviga bakvagnskast som kommer
hipp som happ, dven for en extremt tri-
nad férare. Svarkontrollerat, obalanserat
och langt ifran tryggt i sitt upptridande.
Bridgestones dubbade Noranza visade upp
precis det hir beteendet pa bade is- och

snobanan och vi tycker det dr riktigt daligt.

) RESULTAT. VAGEGENSKAPER

Dick Dicktyp Is Snd Vatt Poiing
Pirelli 20 20 6 46
Goodyear 20 20 5 45
Continental 20 18 6 44
Pirelli [ | 16 20 6 42
Goodyear [ ] 16 18 7 41
Nokian 20 18 3 41
Continental mm 16 18 5 39
Sava [ | 16 16 5 37
Falken 18 12 6 36
Gislaved 18 12 6 36
Nokian [ ] 16 18 1 35
Bridgestone 20 10 4 34
Continental mm 12 10 10 32
Yokohama 14 12 5 31
Bridgestone mmm 14 12 1 27
Michelin [ | 10 8 9 27
Yokohama [ ] 6 12 3 21
HiFly [ 2 10 7 19
LinglLong 10 4 4 18
=Dubbat I = Nordiska dubbfria
[ iska dubbfria

p



FAKTA:

SA HAR GICK DET PA IS,

VI TAR ett helhetsgrepp kring décken och
testar dem pa alla underlag. Bara for att
det heter vinterdick innebér det ju inte
att ddcken rullar pa sné och is hela tiden,
snarare tvirtom. Bortsett fran Norrlands
inland, dir forhallanden brukar vara
stabila, sa bjuder vinterviigarna i vart
avlanga land pa alla typer av underlag.

Alla ddcken bedoms mot samma refe-
rens och med samma poéngskala vilket
innebar att alla resultat dr rakt jim-
forbara mot varandra — oavsett om det
handlar om dubbat, nordiskt eller central-
europeiskt dubbfritt.

Sno- och istesterna kors pa banor i
Saarisélke i norra Finland som ligger i hojd
med Abisko i Sverige. Vattesterna kors
pa en asfaltsbana med kontrollerad vita
i Gislaved, det vill séiga att beldggningen
bevattnas konstant. Is- och snoprestanda
far podng utifran skalan 20-0 medan bar-
marksegenskaperna bedéms utifran en
tiogradig skala. Detta for att vi virderar
vinteregenskaperna hogre.

SNO OCH VAT ASFALT!

IS- OCH SNOUNDERLAG
Pé isunderlaget visar sig inte helt ovantat dubb-
dackens verkliga styrka, har &r de bést av alla
med den déar extra greppreserven som kan vara
sa otroligt skon att ha tillhands i en knivig situa-
tion. Continental bygger bade mycket grepp och
erbjuder ett mycket trevligt balanserat beteende
runt isbanorna. | varvtid raknat &r Bridgestone-
dacket nastan lika snabbt, men balansen ar desto
samre da det japanska Noranza-décket har tydliga
sladdtendenser.

Pa snéunderlag ar skillnaderna riktigt sma
mellan dacken i den basta gruppen som utgors av
Continental, Goodyear (bast!), Nokian och Pirelli.
Alla fyra erbjuder bra grepp tillsammans med
balanserat upptradande.

VATT UNDERLAG
Pa de vata vagarna ar dubbdécken samlade i tre
olika prestationsnivaer. Basta décken visar upp ett
beteende som innebér ett hyfsat grepp, hyfsad
respons i de flesta lagen och med hyfsad balans
som innebar att dacken inte forsatter féraren i
markliga och farliga situationer.

Mellanskiktet motsvarar en prestationsnivé
som ar samre pa i stort sett alla punkter. Décken
upplevs som svampiga utan nagon namnvard
skarpa eller tydligt uttalad greppniva. Trots detta
drabbas inte balansen radikalt, da greppnivan ar
for lag. Det postiva ar att décket inte sladdar.

Sist har vi ett dack som kombinerar de sémsta
prestationerna fran mellanskiktet med daligt sid-
grepp och sladdbenégenhet. Nokian Hakkapeliitta
8 - som inte presterar bra alls. Bésta décken heter
i namnd ordning Pirelli och Continental, sedan ett
litet hopp nedat till Gislaved och Falken. Resten
hamnar i mellanskiktet.

I IS- OCH SNOUNDERLAG

Décktypens verkliga paradgrenar, det ar for just
dessa bagge underlag som de nordiska dubbfria
dacken ar utvecklade. Samtidigt, det &r just for att
bygga grepp har som de blir sa mjuka i konstruk-
tionen. Kompromiss, kompromiss.

Pirelli Ice Zero FR visar upp klockrent resultat och
ar basta nordiska dubbfria pa is och basta dacket
totalt pa sn6 - dubbdacken inraknade. Greppnivan
ar synnerligen god och likasa balans och kérbarhet.
Ett riktigt bra déck helt enkelt. Continental Conti-
VikingContact 6 hamnar steget efter, om &n inte
langt. Men det &r i sig ett trendbrott da den tyska

tillverkaren brukar hamna i topp. Mellanprisdacket
Sava (4gs av Goodyear) &r ett positivt utropstecken
pa bagge underlagen.

I VATT UNDERLAG
Vata vagar ar definitivt denna déacktypens sémsta
gren, vilket till stor del beror pa den mjuka kon-
struktionen dessa dack generellt anvander sig av.
Mjuk konstruktion kravs for att bygga vintergrepp
utan dubbar, men hér ar det inte till ndgon hjalp.
Enda dacket som klarar de vata vagarna hyfsat
ar Goodyear som bygger vidare pd samma fina
trend som de etablerade for flera ar sedan. Lite
fastare, lite mindre sladdbenaget och 6verlag mer
grepp an nagot annat nordiskt dubbfritt dack.
Nokian Hakkapeliitta R2 &r forvisso inte langsam-
mast runt banan, men det ar mest kansligt for
staende vatten och det kastar ut bakvagnen pa ett
ytterst obehagligt satt.

MELLANEUROPEISKA DUBBFRIA

I IS- OCH SNOUNDERLAG

Knappast paradgrenarna for denna décktyp, men
prestandanivan pa saval sno som is kan likstal-

las med den som de sémre nordiska dubbfria
dacken levererar. Den hardare konstruktionen

och ménstergummits stérre sammanhangande
gummiklackar ger sémre méjlighet for décken att
na hégre greppnivaer. De basta dubbdécken och
nordiska dubbfria dacken upplevs nastan bita sig
fast i sn6- och isunderlaget - sa sker aldrig med
de mellaneuropeiska. Budgetdacket HiFly visar sig
vara lika bra som Michelin och Continental pa sno,
att skilja dem at ar svart da greppnivan generellt
sett &r lag. Pa is halkar (!) HiFly bakat en aning och
Michelin-dacket presterar bast. Eller minst daligt.

I VATT UNDERLAG
Den har dacktypens paradgren tack vare den
hardare och fastare konstruktionen. P4 manga satt
ar de bra mellaneuropeiska dacken mer lika som-
mardack i sitt upptradande pa vata vagar med bra
vattenplaningsegenskaper samt en stor portion
grepp och harliga sékerhetsmarginaler. Vi likstaller
bra vategenskaper med bra slaskegenskaper.
Continental ContiWinterContact TS860 &r bast
runt banan, tatt f6ljt av Michelin Alpin 5. Skillna-
den dem emellan &r att Continental-dacket har
nagot battre styrrespons och rappare beteende,
utan att dacket pa nagot satt drabbas av balans-
problem likt sladdbenégenhet. Lagprisdacket HiFly
Win-turi daremot &r klart sémre och greppnivan
ar i paritet med de basta dubbade samt nordiska
dubbfria Goodyear. Det duger inte.

www.teknikensvarld.se -
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VATTENPLANING

ARETS VATTENPLANINGSTESTER
visar upp en betydligt stérre
klyfta mellan de bra och de min-
dre bra presterande décken dn
vad som &r brukligt. Liksom

vid alla tidigare tester sa dr de
mellaneuropeiska dicken bést i det hir del-
testet och i ar dr det Michelin Alpin 5 som
visar sig vara bist, tétt f6ljd av Continental
ContiWinterContact TS860.

Dessa tva visar sig vara helt i en klass for sig
sjdlva, med en prestandaniva som f6ljer den
sedan tidigare etablerade prestandanivéan fér
de bista mellaneuropeiska déicken.

s
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MEN HOPPET ner till resten dr klart storre 4n
vad det brukar vara, de basta dubbdécken bru-
kar prestera bittre. Nu dr det Pirellis dubbade
och det mellaneuropeiska lagprisalternativet
HiFly som placerar sig efter téten i resultat-
listan — men det skiljer ndstan 15 km/h i
prestanda.

Extra anmérkningsvirt att just HiFly preste-
rar sa daligt trots att det konstruktionsmaissigt

www.teknikensvarld.se

borde ha en fordel vid just vattenplaning. De
mellaneuropeiska ddcken har hardast méns-
tergummi och mest 6ppna kanaler i monstret,
dédrmed deformeras inte monstergummit lika
mycket och mer vatten far plats.

De dubbade dicken ska placera sig pa mitt-
filtet. De dr mjukare &n nyss nimnda décktyp,

Extra anmarknings-
vart att just HiFly
presterar sa daligt
trots att det
konstruktionsmassigt
borde ha en fordel
vid just vattenplaning.

men hardare in de nordiska dubbfria dicken
och det ricker for att vattnet ska fa bittre plats.

Samst ska de nordiska dubbfria décken vara.
Deras monster dr betydligt mjukare, vilket dr
ett krav for att kunna bygga is- och snégrepp
utan dubbar. Detta gor att monstret deforme-
ras enklare och det titare monstret ger lite
utrymme for vatten. Men det dr tydligt att dessa
teoretiska normer inte till fullo gér att applicera
pa var verklighet, vilket resultaten tydligt visar.

Vi ska tilligga att ett bra vattenplanande
dick dven klarar slaskplaning bra. Vid de
tester vi genomfort under arens lopp har resul-
taten visat sig vara samstimmiga.

TESTET KORS pa en rakstriicka med kon-
trollerad vita, vattendjupet dr konstant nio
millimeter och bilen &r sparbunden for att

alla testdécken ska ga i exakt samma spar.
Mitvirdena registreras under acceleration
och vattenplaningen intriiffar nir drivhjuls-
greppet gar forlorat. Matningen avbryts nér de
spinnande hjulen roterar 15 procent snabbare
in bilens faktiska hastighet.
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% B A Vilken diicktyp
e, 1 : - fetici” - . ska jag vilja?

= Vilken dicktyp rekom-
menderar ni om jag...

...kor max 500 mil pa
vinterdack, mestadels pa
mindre vigar och landsbygd.

» Vattenplaningsegenskaperna >
,ih; skiljer sig at markant beroende Ibland oplogat, ofta osandat?
pé vilken dicktyp du véljer. Svar: Du ska ha dubbat.

...kér max 500 mil pa
vinterdéck och det blir
mest runt stérre tatorter dar
det nastan alltid 4r barmark
eller slask?
Svar: Mellaneuropeiska,
majligen nordiska.

...kér mycket i Norrlands
inland dar vagarna ar
sno- och isbelagda i stort sett
hela vintern?
Svar: Dubbat, nordiska
dubbfria &r ett alternativ.

...kér mycket och langa

strackor pa de stora
vagarna. Det &r nastan alltid
barmark och snéar det sa blir
det snabbt slask och bl6tt?
Svar: Du ska ha

) RcsuLTAT vaTTENPLANING

Michelin - 772 10 i‘ mellaneuropeiska.
Continental mm 76,2 10
Pirelli 62,5 5 ... kor mycket. Mest i
HiFly - 61,7 5 storstan. Ungefar som
Continental 59,8 4 en storstadstaxi?
Falken 59,5 4 Svar: Du ska ha mellan-
LingLong 59,2 4 europeiska eller nordiska,
Goodyear 589 4 odubbat alltsa.
Bridgestone 57,7 3
Goodyear - SYET: 3 Men jag da som kor till
Sava - 57,6 3 fiallen en gang om aret
Gislaved 56,7 =) och da &r jag orolig for sista
Pirelli [ 56,1 3 kilometern in till stugan. Dar ar
Nokian 54,3 2 det alltid snéigt och isigt och
Bridgestone mm 54,1 2 uppfor. Ska inte jag ha dubbat?
Yokohama - 539 2 Svar: Nej, du behéver bra
Yokohama 53,7 2 framkomlighet sista biten
Continental == 529 1 och da &r faktiskt snokedjor
Nokian — 523 1 L . . det basta alternativet. Det
4 Myck?t luft i monsjcret (V|t'a par"tlerna) finns bra snékedjor som
samt hardare gummiblandning gér .
=Dubbat I = Nordiska dubbfria Michelin Alpin 5 till det bésta preste- ar latta att montera till de
I = Mellaneuropeiska dubbfria rande i vattenplaning. flesta bilar.
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TEST

n RESULTAT: ALGTEST

ALGTEST o

10
Michelin - 76 9
7 DET AR helt tyst ute pa Bjorkvik de senaste aren. Bland flera av de nordiska Continental == 74 72
201> Ring, bara vinden susar lite latt dubbfria ddcken mirks ett tydligt mjukare och LinglLong 74 7
6ver den enorma asfaltsytan. svampigare beteende som ger décktypen dalig Bridgestone 73 6
Men sa plétsligt bryts lugnet av precision, dessvirre aterfinns samma beteende  HiFly - 73 6
en ensam bil och det syns tydligt, hos nagra av de dubbade décken. Detta trots att ~ Nokian 73 6
malbilden dr de 14 konerna som dubbdéckens konstruktion &r hardare for att Continental 72 5
star snyggt uppstillda i formation. skapa en bra bas for att sjilva dubben ska kunna - Pirelli 72 B
Teknikens Virlds dlgtest dr bland det enk- arbeta bra. De mellaneuropeiska diicken ir bist, Sa 7
laste i virlden att genomféra, en plan asfaltsyta ~ men bara premiumdécken. Yokohama 72 5
med konerna uppstillda pa ritt sitt 4r allt som ‘Goodyear ' mm pj
krévs. En accelerationsstriicka skadar natur- DET VARSTA som kan hiinda genom &lgtes- Nokian - 71 4
ligtvis inte. Men belastningen som bilen och tet dr att bakvagnen kastas ut i yviga sladdar, Pivellily, =~ SIS SS ST
i synnerhet dédcken utsétts for genom den dér nagot som sker med dubbade Falken, Nokian Falken 71
undanmandgvern dr stenhard. Bade stora bil- och Goodyear. LingLong ddremot presterar Gislaved -
och décktillverkare har skjutit sig sjdlva i sank bra, men testféraren undrar varfor han inte Goodyear
genom att prestera usla prestanda och frigan ir  hér dubbarna. Ett tydligt tecken pa att dubb- 'Bridgestone - mm 70 3
given, hur gar det nu? verkan dr minimal, vilket dven visade sig vid Yokohama = == 70 3
istesterna. Mellaneuropeiska Continental
SKILLNADERNA MELLAN de bra och daliga ContiWinterContact TS860 klarar dlgtestet =Dubbat- W = Nordiska dubbfria
dicken ir storre dn vad vi vant oss vid under bist av alla. » B = Mellaneuropeiska dubbfria
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FAKTA: Teknikens Varlds algtest
s A e S == =

Snabbt rata upp bilen

Ingangs-

hastigheten
mats pa tiondels
km/h med
GPS-utrustning.

Snabb rattrérelse till vanster.
Sa snabb att man inte kan kalla
det styra utan mer kasta bilen
till vanster. Hinner dacket med
att ta upp sidkrafterna?

9,

O,

9,

O,

fér nagon meter rakt

fram. Sticker bakvag-
nen ut och hur snabbt
stabiliseras bilen?

O,

Stabilitet och férmaga att

Tillbaka igen i samma kor-
falt. Ar alla konor kvar pa
plats och bilen inte sladdat

alltfor mycket provar vi igen

med lite hogre fart.

bibehalla grepp pa torrt under-

lag skiftar ocksa kraftigt.

Fem tips om
vinterdick

Gamla vinterdack,
1 pade dubbade och
odubbade, behéver ga
nagot tiotal mil pa bar-
mark for att bli maximalt
bra pa is och sné. Under
sommarférvaringen har
det skapats en hard gum-
miyta som maste bort.

Nya dubbdéck ska

2 koras in. Hall jamn
hastighet med lugna
inbromsningar och acce-
lerationer och kor lugnt
runt gathorn och i cirku-
lationsplatser. Det gor att
dubbarna stabiliserar sig
i sina hal. Alltsa, kor inte
langsammare dn normatlt,
bara lugnare.

Bésta dacken bak

3 om du &r ute efter
maximal stabilitet. Basta
monstret eller lingsta
dubbutsticket nar det
géller dubbdack. Har du
antisladdsystem kan du
sitta basta dacken fram
om det inte ar jatte-
stor skillnad. Da far du
basta broms-, vat- och
slaskegenskaper och
antisladdsystemet far
ta hand om den sdmre
sidstabiliteten.

Déack, bade

4 sommar- och vin-
terdack, mar bast av att
férvaras mérkt och svalt.
Om du har décken pa
déckhotell, kolla att de
inte anvander container
for férvaringen. Dar kan
det bli bade 70 och 80
grader varmt pa somma-
ren och da aldras dacken
snabbare.

Punkteringssékra

S déck har samre
vinteregenskaper &n
vanliga vinterdéck.
Vara testresultat ar inte
6versattningsbara till RFT-
déck. Undvik Run Flat Tire.
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KOMFORT

KOMFORTDELEN AV
vinterddcktestet dr
synnerligen viktig.
Forvisso kanske inte
ljudnivan kommer
att gora skillnaden
mellan liv och dod, men om dicket
genererar mycket ljud kommer du
att fa leva med det hela tiden.

Detsamma giller riktningsstabili-
teten. Om décket gor sa att bilen gar
rakt och fint pa véigen gynnas du all-
tid av det. Om det inte gar rakt, ja da
far du sitta och parera med ratten
mest hela tiden. Det blir trottsamt i
langden vill jag lova.

V=

RO

VID ARETS test hamnar tre nordiska
dubbfria déck i toppen. Det skiljer
marginellt mellan dem, men aldrig
sa mycket att det blir tal om att séira
pa dem i resultatlistan. Goodyear-
dicket dr tyst, men erbjuder a andra
sidan inte fullt lika fin styrkénsla
som Continental. Sava-dicket erbju-
der en jaimnhog prestationsniva
fullt i klass med nyligen nimnda
utmanare.

De mellaneuropeiska dicken
blandar hégt och aningen l4gre nir
det kommer till resultat vid vara tio
olika testpunkter. Generellt sett sa
har de mojlighet att erbjuda ett nést

Vid arets test hamnar tre
nordiska dubbfria dack i toppen.

intill sommardéckslikt beteende i
form av styrkinsla, riktningsstabi-
litet och ljudniva pa slit asfalt — pa
den sistnamnda punkten brukar de
vara grymt bra. Men de later mer
och slar hardare 6ver grovre under-
lag och stérre ojimnheter. Aven
pa grusvigarna brukar de vara lite
siamre, helt enkelt for att det kiinns
som att de flyter ovanpa underlaget.
Dubbdécken later lite mer och det
ir egentligen den punkten som drar
ner segmentet placeringsméssigt
under de nordiska och mellaneuro-
peiska dubbfria dicken. Continental,
Goodyear och Yokohama ér bésta
dubbdécken i testet.

KOMFORT AR den enda delen av tes-
tet som dr av rent subjektiv karaktér.
Vi har férsokt att bygga in objek-
tiva métvirden sasom ljudmitning,
men utan att finna en godtagbar

" L
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kor tills vi ar klara, ibland
“= pa natten. Det giller att ta
vara pa ratt férutsattningar!

‘l"'l

» Bra eller daliga komfort-
egenskaper paverkar dig mer
an du tror. Valj med omsorg!

B RESULTAT: KOMFORT

Dick
Continental
Goodyear
Sava

Pirelli
Continental
Michelin
Nokian
Yokohama
Continental
Goodyear
Yokohama
Gislaved
HiFly
Bridgestone
Nokian
Pirelli
Falken
Bridgestone
LinglLong

Dicktyp

10
10
10

W W A U1 U1ULONO N~ ~J 000000 00 \O

= Dubbat
N = Mellaneuropeiska dubbfria

N = Nordiska dubbfria

repeterbarhet i métmetoden. S i
stillet faller ansvaret helt pa test-
féraren att hora och kiéinna de

skillnader som finns. For att under-

latta verksamheten sa anvinds
referensdicket flitigt dven hir och

vi kor bade pa Bjorkvik Ring samt pa

landsvégarna runt om i Sérmland.
Bedomningsmallen bygger pa en
lista med tio punkter dir varje

punkt graderas 1-10 samt kommen-
tarer till punkterna. Vi dr alltid tva

i testbilen.

Genvigen till ett framgangsrikt
test dr att kunna repetera sitt bete-
ende, alltsa att alltid kora likadant.
Dirfor anvinder vi oss av farthal-
laren och det 4r samma testforare
som har kort alla tester sedan 2001
Vi kor pa bade asfalt och grus och
vi forsoker hitta sa manga olika

typer av kvalitet pa underlaget som

mojligt.

»

LT
LT ]

Kor gront aven &
pa vintern! -

Kyla, vinterviglag och
vinterdick drar mer
briinsle. Hir far du
nagra tips for att mot-
verka det:

Anvéand motor-

1 varmare och
kupévarmare. Da har
du varm motor och
rena rutor direkt nar du
startar bilen och slipper
tomgangskaorning.

Kér en kort bit pa

2 ettans véxel, bara
nagra billangder. Accele-
rera snabbt upp till den
fart du ska halla. Véxla vid
3500 r/min, dnnu tidigare
med diesel. Kan du hoppa
6ver nagon vaxel sa ar det
bra. Kor pa sa hog vaxel
som mojligt.

Planera sé att du

3 slipper broms och
onddiga stopp. Jamna ut
ryckigheter i koer genom
att halla avstand till fram-
férvarande. Motorbromsa
i stallet for fotbromsa.
Moderna motorer stanger
snabbt av brénsletillfor-
seln nér du slappt gasen.
Anda ner till 1000-1200
r/min. Nér du kommer ner
dit i med lagre vaxel. Vid
nedvéxling anvander du
varje vaxel.

Oka pa farten lite i

nedférsbackarna och
Iat farten sjunka uppfér.
Runt 70 km/h ar den mest
ekonomiska hastigheten.

Pumpa décken.

Garna 0,2till 0,5
bar (0,2- 0,5 kg/cm?)
mer &n biltillverkarens
rekommendationer.
Takbox och skidstall ska
monteras av nar de inte
anvands. Valservad bil
minskar ocksa branslefér-
brukningen. Ett igensatt
luftfilter till exempel héjer
bransleférbrukningen.
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TEST
RULLMOTSTAND

NOKIAN FORTSATTER att
bygga pa sin viletablerade
kunskap att bygga lattrul-
lande déck. Deras nordiska
dubbfria Hakkapeliitta R2 ar
testets mest littrullande, men
bara aningen bittre &n sin dubbade mérkes-
broder i form av Hakkapeliitta 8. Detta &r
anmérkningsvirt da inga andra dubbdéck
kommer i nidrheten, men vi har testat fler
exemplar av Nokian-décket och dédrigenom
star det bortom allt tvivel - Nokian rull-

lar l4ttast. Vilket de gjort i vildigt manga av
vara vinterdicktester genom aren.

Tyngst rullande 4r det mellaneuropeiska
lagprisdécket HiFly Win-turi. Skillnaden
mellan Nokian och HiFly ligger pa strax
under atta procent i brinsleforbrukning.

Vid var testkorning, som i sig dr extremt
brinslesnal, blir skillnaden 0,37 deciliter per
mil mellan Nokian och HiFly. Kanske inte
sa mycket kan tyckas, men sett 6ver en for-
modad livslingd pa vinterdicken pa fyra
ar och 3000 mil - da dr skillnaden pléts-
ligt uppe i 111 liter brénsle med den dir laga
forbrukningen. Om din bil drar 0,9 liter i
snitt i stillet for 0,45 - ja, da blir skillnaden
den dubbla. Sedan kan du multiplicera med
13,39 respektive 12,99 kronor per liter bensin
eller diesel (dagsnotering nér detta skrivs)

Y

RO

for att se vad skillnaden blir for dig. Och allt
detta beror pa hur littrullande dicken &r -
inget annat. Och det ir bara den ekonomiska
bordan. Ligg sedan till den miljomaés-

siga forlusten som de tungrullande décken
innebér.

UNDER TIDIGARE ar har vi varit hanvisade
till att gora som déckbranschen, méta rull-
motstand i en maskin inomhus i +20 grader.
For att slitaget inte skulle bli for stort pa
maskinen drogs dubbarna ur testdicken,
men detta arbetssétt var inte unikt for oss.
For snart sex ar sedan borjade tekniska dor-
rar att 6ppnas vilket gav oss mojligheten att
testa rullmotstandet dir det riknas - i verk-
ligheten. Genom att koppla in oss pa bilens
datorsystem miéter vi hur langt vi kommer
pa en given méngd briinsle och vi haller koll
pa tiden sa att hastigheten &dr densamma
6ver strickan hela tiden.

Mitningen utfors pa torr barmark, da ar
repeterbarheten som bést. Vi utfor testerna
i en kontrollerad milj6 och enligt samma
monster hela tiden. Vi anvinder referens-
déck flitigt, liksom markorer lings strackan
for att kurvradier och dylikt ska bli sa lika
som mojligt i varje deltest. Liksom i alla
andra deltester jimfors ddcken mot varan-
dra oavsett klasstillhorighet.

3 resuLTAT RULLMOTSTAND

Forbrukning I/mil g
0,4551 10

Nokian -

Nokian 0,4590 9
Sava - 0,4645 8
Goodyear - 0,4650 8
Pirelli - 0,4676 7
Continental - 0,4677 7/
Bridgestone 0,4706 7
Continental - 0,471 7
Yokohama 0,4753 6
Bridgestone - 0,4756 6
Yokohama - 0,4771 6
Michelin - 0,4774 6
Pirelli 0,4818 5
LingLong 0,4848 5
Falken 0,4855 5
Gislaved 0,4866 5
Goodyear 0,4885 4
Continental 0,4902 4
HiFly - 0,4928 4

=Dubbat I = Nordiska dubbfria

I = Mellaneuropeiska dubbfria

» Hur mycket kan det egent-
ligen skilja i rullmotstand
mellan dacken? Vi vet.




Vinterdick nu —
och i framtiden.

Déackmarkningen

1 ar i dagslaget ett
riktigt sorgebarn pa
vintersidan. Fér att den
ska fungera pa vinterdack
krévs att branschen
kommer 6verens om
testmetoder som sedan
ska certifieras och sattas
i bruk. Inte klart 2016.

Testresultat fran

2 Statens vég- och
transportforskningsinstitut
pavisar okat vagslitage
med fler dubbar i décken.
Vi har mellan 96 till 190
dubbar i vart test, men vi
stéller oss ytterst tvek-
samma till ddckbranschens
testmetod som godkanner
sa manga dubbar i dacken.

Punkteringsfria
3 déck, av sa kall-
lad Run Flat-typ, gor
mer skada an nytta fér
bildgaren genom samre
komfort. Men de sjélvla-
gande dacken (sa kallad
self sealing) kommer

nu som ett alternativ.

| stéllet for forstarkta
sidovéaggar sa har de en
belaggning pa insidan
som gor att de klarar av
ett stickhal i monstret,
klart anvandbart.

Alla typer av dack,

inte minst stora
med lagre profil, alstrar
ljud da décken fungerar
som resonanslador. Men
genom att placera ljud-
dampande material inne i
dacken sa kan man sénka
ljudnivan avsevart inne i
bilen. Bland annat Volvo
V90 har denna finess.

Alla uttjanta dack

5 ska atervinnas. Ater-
vunnet gummi finns bland
annat i nya vagar, cykel-
banor och pa lekplatser
samt i golvbelaggningar.

FAKTA:

SA TYDER DU
DACKMARKNINGEN

EU:s ddackmaérkning tradde i kraft i novem-
ber 2012 och ir utformad exakt sasom en
energimirkning pa exempelvis kylskap.
Men hur mycket nytta har du av den nir
du véljer vinterdack? Inte sdrdeles mycket
visar det sig, da vinteregenskaperna inte
ens bedoms.

ALLA PERSONBILSDACK marks, utom
dubbdack och regummerade déck. Den har
markningen &r bra for oss konsumenter nar
det géller sommardéack, men for vinterdack
finns det dnnu ingen punkt som redovisar

hur bra dacken fungerar pa vintervaglag. Ett
dack som fungerar bra pa vatt kan vara helt
forkastligt pa is och sné - men bristerna finns i
dagslaget inte redovisade pa déackmaérkningen.
Det &r ett bekymmer som dackbranscheni
Norden férsoker |6sa, men det gar riktigt trogt.
Inte ens ett forslag till kompletterande mark-
ning ar klart annu.

RULLMOTSTAND

Hur latt rullar dacket? Det ar
detsamma som bréansleekonomi
och graderas fran A till G.
Bokstaven D kommer inte att
anvandas pa personbilsdack.
Igraderingen finns en fargskala
fran gront till rott. Det kanner du
igen fran dekaler pa vitvaror.

VATEGENSKAPER

Vategenskaper dér greppet
vid inbromsning pa vat asfalt
méts och graderas fran A till G,
men inte med nagon fargskala
som rullmotstandsmatningen

har. Bokstéverna D och G

kommer inte att anvandas pa
personbilar.

OMGIVNINGSLJUD

Ljud utanfor bilen méts i en tre-

ST009 = G

gradig skala och hogre ljudniva
accepteras for bredare dack. s
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Nordiska 7/

- dubbfria . 4

Pirelli Continental Continental ContiWin- Nokian
Ice Zero IceContact 2 terContact TS 860 Hakkapeliitta 8 Goodyear UltraGrip 2
I I - - -
Dacktyp Dubbade Dubbade mm Mellan- Dubbade mm Nordiska
europeiska dubbfria dubbfria
Hastighetsklass T ili H 1 T
Vikt 89 kg 99 kg 8,4 kg 8,8 kg 8,8kg
Pris 1077 kr 1273 kr 985 kr 1248 kr 1146 kr
BROMSEGENSKAPER
Is 18 18 10 20 14
Sné 18 20 14 18 18
Vatt 7 7 9 5 6
Torrt 6 4 10 4 5
VAGEGENSKAPER
Is 20 20 12 20 16
Sné 20 18 10 18 18
Vatt 6 6 10 3 7
OVRIGT
Vattenplaning 5 4 10 2 3
Algtest 5 5 6 4
Komfort 5 7/ 8 5 10
Rullmotstand 5 4 7 9 8
I I I | I
Totalt 115 113 110 10 109
I I I | D
Omdome  Pirelli vinner vinter- Forra arets vinnare Nya mellaneuropeiska Finska Nokian bygger Nordiska dubbfria
dacktestet for forsta utsétts for hardare Continental Conti- bra vinterdéack, vilket Goodyear UltraGrip

gangen! Riktigt roligt,
inte minst da det
marks att manga
tillverkare satsar hart
pa att bygga bra vinter-
dack. Vilket gynnar oss
pa vagarna.

Med sitt dubbade

Ice Zero nar Pirelli

en ny niva av grepp

pa vintervaglag. Det
italienska dacket har
en hérlig skarpa pais
och sno utan att falla
igenom pa barmark.

konkurrens i ar - det
ar tight och stenhart.
Vilket du gynnas

av, utvecklingen gar
framat! Precis som
hos Pirelli-décket sa
uppvisar Continental
en jamnhog niva, det
ar marginella skillnader
som avgor tillslut. Pa
barmark rullar Conti-
nental aningen tyngre
och vattenplaning ar
aningen samre, men
komforten ar béattre.

WinterContact TS860
passar utmarkt for dig
som aker mest pa vata
och torra vagar. Men
vinteregenskaperna
finns dar, om aninte i
samma utstrackning
som de bra nordiska
dubbfria eller dubbade
dacken. | niva med de
samre nordiska pa is
och sné, men ljusar
battre pa vatt och torrt.
Sa du far avgora, vad
behdver du?

man mer an val visar
pa snd- och isbanorna.
Full pott pa de senare
och nast intill full pott
pa sno. Men till skillnad
pa bagge dubbade fére
Nokian i resultatlis-
tan, som uppvisar en
nagorlunda balanserad
prestationsniva, sa
visar sig Nokian ha
svart for vata vagar.
Vattenplaning ar ingen
favoritgren och har ald-
rig varit for Nokian.

2 har tidigare vunnit
vart vinterdicktest,
men det var nagra

ar sedan. Med andra
ord, utvecklingen star
inte stilla. Tvartom.
Men UltraGrip 2

visar &nda upp en bra
prestationsniva med
efterstrévansvard
skarpa pa framforallt
sno. Dessutom testets
mest komfortabla dack
tillsammans med Sava
och Continental.
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Continental Goodyear UltraGrip Sava Michelin Pirelli Bridgestone
ContiVikingContact6  lce Arctic Eskimo Ice Alpin5 Ice Zero FR Noranza

- 0 - = @0 0 .y . &  |q ]

mm Nordiska Dubbade mm Nordiska m Vellan- mmm Nordiska Dubbade

dubbfria dubbfria europeiska dubbfria dubbfria

i A T T i I

9.0kg 9.6kg 9,0kg 8,0kg 9,0 kg 9.0kg

1134 kr 1185 kr 922 kr 1180 kr 1195 kr 1324 kr

14 16 12 8 10 20

18 18 20 14 18 18

2 4 5 10 4 4

5 1 2 9 4 5

16 20 16 10 16 20

18 20 16 8 20 10

5 5 5 9 6 4

1 4 3 10 3 3

7 3 5 9 4 6

10 7 10 8 9 3

7 4 8 6 7 7
I I I I S

103 102 102 101 101 100
I I I S | NS
Continentals nordiska Dubbade Goodyear Pa vintervaglag besta- Jamfort med testets Den nordiska dubbfria Dubbade Bridgestone
dubbfria dack har UltraGrip Ice Arc- ende av is och sno basta mellaneurope- markesbrodern till Noranza erbjuder
véxlat extremt bra tic uppvisar is- och presterar GoodYears iska fran Continental testvinnaren &r pa is riktigt bra bromsegen-

prestanda med inte
fullt lika bra - sett Gver
tid. Varfor blir det sa?
Ingen aning, men vi
kan konstatera att
arets utgava fungerar
bra pais och sné sam-
tidigt som det tydligt
visar att vattenplaning
inte alls ar ratt miljo.
Inte heller bromsning
pa vatt gar bra. Tva
olika uppsattningar
visade samma resultat.

snoprestanda som

inte ligger testvinnaren
efter. Det &r riktigt

bra och det upptrader
harligt balanserat till-
sammans med mycket
hog greppniva. Men pa
vatt och torrt presterar
det samre. Algtest

och torrbroms lamnar
en hel del i 6vrigt att
6nska. Dessutom rullar
det tyngre, men kom-
forten ar godkand.

mellanprismarke Sava
ett relativt bra resul-
tat. Riktigt bra i vissa
avseenden. Inspire-
rande skarpa pa snd
tar vimed oss som ett
positivt minne. Men
kompromissen haltar
en aning da Eskimo
Ice-dacket har svart att
prestera pa torrt och
vatt. Komfortmassigt
ar det ett av testets
basta dack.

speglar Michelin Alpin
5 det tyska dackets
prestationsniva - men
det &r aningen samre
pa nastan allt. Lite har
och lite dar, vilket i
slutdnden blir manga
poang. Snébroms-
ningen &r paradgrenen
pa vintervag, i vrigt &r
det ett klassiskt mel-
laneuropeiskt med bra
egenskaper pa vata
och torra vagar.

och sno balanserad

i sitt upptradande.
Isbromsningen gar inte
alls bra, men i dvrigt
klarar det sig fint.
Men balansen mellan
prestationerna pais
och sn6 kontra hur det
klarar vattenplaning
ger en indikation om
att Pirelli inte fatt till
kompromissen. Har
finns utrymme for
forbattring.

skaper pa is och sng,
men varfor ar det inte
lika 6vertygande nar vi
testar vagegenskaper
pa snd exempelvis?
En avgorande anled-
ningen ar att dacket ar
sladdben&get pa sné,
nagot det dven ar pa
vata vagar. Just den
egenskapen vill vi helt
slippa. Vi férvantade
oss mer fran den
japanska tillverkaren.
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Yokohama Yokohama
Falken Gislaved Nokian IceGuard IceGuard
Espialce NordFrost 200 Hakkapeliitta R2 IG55 1G 50 Plus
I I - - -
Dacktyp Dubbade Dubbade mm Nordiska Dubbade mm Nordiska
dubbfria dubbfria
Hastighetsklass T ili R 1 Q
Vikt 10,0 kg 9,8 kg 8,8 kg 10,2 kg 9,0 kg
Pris 1092 kr 1197 kr 1117 kr 1234 kr 1200 kr
BROMSEGENSKAPER
Is 16 18 12 14 12
Sno 20 18 18 14 18
Vatt 7 6 3 5 3
Torrt 4 4 1 5 5
VAGEGENSKAPER
Is 18 18 16 14 6
Sné 12 12 18 12 12
Vatt 6 6 1 5 3
OVRIGT
Vattenplaning 4 3 1 2 2
Algtest 4 4 4 5 3
Komfort 4 6 8 7 8
Rullmotstand 5 5 10 6 6
I I I | I
Totalt 100 100 92 89 78
I I I | D
Omdome Dubbade Falken Espia En gang i tiden utveck- Nokian gav oss riktig Nar vi testade dubbade  Dubbfria Yokohama &r
|ce foljer samma lades Gislaved-dacken huvudbry genom Yokohama i fjol var komfortabelt och det

monster som i stort
sett alla dubbdéack.
Har mérks en tydlig
fokusering pa is- och
snoprestanda, men for
att kunna godta samre
vat- och torrprestanda
borde greppet pa is
och sné vara annu
battre. Utan att gora
barmarksegenska-
perna samre vill saga.
Da hade kompromis-
sen varit helt okej.
Men det ar den inte
nu.

i Gislaved och i borjan
av 2000-talet var de
marknadsledande.
Numera ar Gislaved
degraderat till att
vara Continentals
mellanprismarke

och prestandan som
erbjuds ligger ett
klart steg efter de
basta. Vata vagar ar
ingen favorit och det
presterar svagt vid
vattenplaning, men
bromsprestanda pa is
och sno ar bra.

testresultaten som
levererades. Men

allt som rorde sjalva
genomforandet av
testet stamde, refe-
rensdéck visade att

vi hade full koll pa

de yttre forutsatt-
ningarna och till slut
aterstod bara déckets
prestanda. Som inte
ar tillrackligt bra. Det
rullar lattast av alla och
det gar bra pa s och
sn6. Men vad hander
pa vatt och torrt?

isprestandan under all
kritik. Dar har dacket
blivit klart battre, men
vid vattenplaningstes-
terna har dacket blivit
klart samre. "Mjukare
gummiblandning och
langre dubbutstick”

ar tankar som direkt
dyker upp i huvtudet,
men det spelar ingen
roll. Det ar totalpres-
tandan som &r det
viktiga for dig som kon-
sument och den racker
inte till.

bromsar bra pa sné,
men sedan spricker
bilden av det sékra
dacket. Pa vata vagar
kanner det sig inte

alls hemma och det
blir problematiskt -
eftersom du som kund
kommer att aka en hel
del pa vata vagar om
duinte bor i Norrlands
inland. Algtestpres-
tanda &r inte heller bra,
dacket &r langt ifran
godkant. Da spelar
komforten ingen roll.

www.teknikensvarld.se
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LingLong
Bridgestone HiFly GreenMax
Blizzak WS-80 Win-turi WinterGrip
= @ |
mm Nordiska mm \Vellan- Dubbade
dubbfria europeiska dubbfria
i H T
10,3 kg 9.6kg 10,6 kg
1069 kr 527 kr 679 kr
12 8 10
18 14 18
1 8 4
3 7 6
14 2 10
12 10 4
1 7 4
2 5 4
3 6 7
5 6 3
6 4 5
I I
77 77 75
. . |
Bridgestone Blizzak Kinesiska mellaneuro- Kinesiska dubbdacket

WS-80 &r ett premi-
umdéack som inte alls
presterar en vettig
kompromiss mellan
sng, is, vatt och torrt.
Det presterar bra pa is
och sno, men ar sdmst
eller riktigt daligt pa
vatt samt vid vatten-
planing. Inte heller i
dlgtestet presterar det
sérdeles bra och det
sammanraknade resul-
tatet blir nast samst

- av alla. Detta franen
tillverkare som raknas
som premium.

peiska dubbfria HiFly
Win-turi &r inget vet-
tigt alternativ for den
svenska marknaden.
Is- och sn6egenska-
perna ar fér daliga
och pa barmark - dar
déacket verkligen borde
prestera - har det inte
alls de kvaliteter som
exempelvis Continen-
tal och Michelin visar
upp. Forvisso ar det
billigt, men det &r inte
prisvart. Du far vad du
betalar for - se till att
kopa nagot annat.

LingLong bromsar bra
pa snd, men resten av
resultaten ar smérre
eller storre besvikelser.
Inga totala bottennapp,
men inte heller nagra
upplyftande kvaliteter.
Det stora problemet
ar att prestationsnivan
ar alldeles for lag och
vi avrader darfor fran
kop. For hur vi an reso-
nerar sa kan det aldrig
bli prisvért. Du ska
kunna lita pa dina dack
i svara situationer, men
det kan du inte har.

Testvinnaren
ar korad!

FOR FORSTA gingen sedan
viborjade kora alla dicktes-

ter sjélva hir pa Teknikens
Virld vinner Pirelli ett vinter-
décktest, vilket dr positivt av
manga anledningar. Inte just
att Pirelli vinner, det spelar ju
ingen roll f6r oss vem som vin-
ner — men det har en avgérande
inverkan pa hur vi ser pa rorel-
sen i ddckbranschen. For en ny
segrare innebdr, i det hir fallet,
att Pirelli tagit i fran f6tterna
och kort forbi alla de etablerade.
De har kommit pa nagonting
nytt att skruva pa under utveck-
lingen och plotsligt hjer de

sin egen niva. Sa pass mycket
att det racker for att vinna vart
stenharda test.

DET AR inte sjilva testsegern i sig
som &r det intressanta utan det
som kommer att hinda hirnast.
Med en ny malbild kommer de
andra tillverkarna att jobba sten-
hart for att komma ikapp och
forbi — utvecklingshjulen rullar
allt snabbare. Och de rullar aret
runt, virlden runt. Langst upp i
nordligaste Norrland och norra
Finland, hogst upp pa bergs-
ryggarna pa Nya Zeeland. Och

- kanske allra viktigast - i slutna
utvecklingsavdelningar runt

om ivirlden. Dir en liten gum-
mikloss kan pa aka pa en liten
isbana fram och tillbaka bara for
att se hur olika prestanda reage-
rar om man skruvar litegrann
panagon av alla de parame-

trar som i slutinden bestimmer
om décket ska prestera bra eller
daligt. Om det ska bli ett Pirelli
eller ett LingLong.

Inte bara malbilden forandras
nér vi tittar tillbaka och blickar
framat. Vi nimner manga
ganger att vinterdick dr en kom-
promiss, vilket de alltid &r. En
kompromiss mellan att erbjuda
bra prestanda pa ett underlag,
men inte gora det pa ett annat.

I den bista av viirldar skulle vi
snart kunna testa ett dick som
ir lika bra som ett mellaneuro-
peiskt dubbfritt déck pa vatt och
torrt, men som dessutom preste-
rar som de bista i testet pa is och
sn6. Vi har jagat den produkten
iaratal utan att hitta den. Och
vet ni vad, utvecklingsavdelning-
arna jagar samma sak.

SA VARFOR lyckas de inte kom-
binera alla egenskaperna? Helt
enkelt darfor att alla dessa
iibersmarta déckingenjorer
som jobbar i norra Sverige och
Finland, pa Nya Zeeland eller i
det dér hysteriskt vil upplysta
labbet 4nnu inte har kommit

pa hur man kokar ihop den dir
l6sningen — utan att det kostar
skjortan. Just den sistnimnda
punkten &r icke att forglomma.
I slutéinden &r det du som kon-
sument som ska betala. Férvisso
ar just du som liser detta en vél-
utbildad konsument som vet
vad du vill ha, men tink pa alla
andra. Skulle de vara beredda att
betala avsevirt mycket mer for
sina dick? Jag tror inte det. Och
nér vi inda dr inne pa pris, alla
déckpriser kommer fran buti-
ker pa internet, for att det ar
enda séttet att fa fram priser som
ar representativa for hela vart
avlanga land. O

Det ar inte segern i sig som
ar det intressanta utan det
som kommer handa harnast.
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