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Vitestar allt fran de senaste nyheterna pa marknaden till etablerade
testvinnare samt nagra av marknadens billigaste utmanare - allt for
att du ska kora pa ratt dack i vinter! Men vad ar ratt for dig?
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nnan vi gar in pa alla detaljer kring
arets stora vinterdickstest med 18 del-
tagande dick sa ska vi stryka ett tjockt,
fett rott streck under féljande — dicken
r din enda kontakt med verkligheten
nér du kor din bil. Visst later det hog-
travande? Men sa dr det, for det spelar
ingen roll hur teknikladdad och extremt
sikerhetsutrustad din bil 4r, om décken &r
skit sa kan inte finesserna arbeta som det &r
tankt. Fyra kontaktytor tillverkade av bland
annat gummi, plast och metall avgér grepp-
nivan, vilket i forlingningen avgér bland
annat bromsstrécka och antisladdsystemens
funktion. For det &r ju dir det hénder, i kon-
takten mellan déck och underlag. Dir byggs
grepp — eller inte. Vilket far mig att tinka pa
Pirelli som redan 1994 lanserade den grymt
triffande reklamkampanjen dir niofaldige
0S-guldmedaljéren och friidrottslegenden
Carl Lewis stod startklar for ett 16parlopp -
med roda hégklackade damskor pa f6tterna.
Inte ett déck i sikte, men budskapet var lika
enkelt som smart och haller sjalvklart dn
idag — power is nothing without control. Sa
sant som det ir sagt och vi i testlaget kan

VARA EXPERTER

LINUS PRGJTZ

Testforare och reporter hos
Teknikens Vérld i drygt 20 ar
och ansvarig for vara dacktester
sedan 2001. Har kort en del
racing, men testar desto mer.

RUBEN BORJESSON

Ruben har varit aktivinom
internationell motorsport,

férarinstruerande samt bil-
testande under hela sitt liv.
Extremt erfaren.

Fyra kontaktytor till-
verkade av bland annat
gummi, plast och metall
avgor greppnivan...

bara halla med. Det &r ju dirfor vi testar
dick, for att hitta bista kontrollen. Bista
greppet. Smartaste kombinationen av
egenskaper. Sa att ditt ddckval ska ge
dig den absolut bésta kontakten med
verkligheten.

1 ARETS deltagarlista dr det framst tva
nyheter som sticker ut. Nokians nya dub-
bade Hakkapeliitta 10 och Continentals
mellaneuropeiska dubbfria WinterContact
TS870. Nir det géller Nokian-décket sa

ir det med spénd forvintan vi ndrmar

oss den nya finska produkten. Under de
senaste aren har Nokian inte varit pa topp
ivara tester, helt enkelt for att de oftast
inte lyckats fa fram en bra kombination av
egenskaper — hur blir det nu? Continentals
nya mellaneuropeiska var faktiskt med
under forsta delen av forra arets test, men
pandemin satte stopp for marknadsin-
troduktionen under 2020 och vi valde

att plocka ur det ur testet. Men nu &r det
skarpt lige for WinterContact TS870 och
for 6vriga 17 deltagare - lat testet rulla

igang!

Yi har testat
\ dackdimension
225/50 R17

/ OBS!\\
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POANGAVDRAG
S
Déck som presterar uselt i nagot del-

test straffas med poingavdrag. Var
ambition &r att premiera dack med
jamn prestanda och det &r tydligt - en
testvinnare ska inte vara bast pa det

mesta men uselt pa nagot annat. Den
kompromissen kan vara rent ut sagt
farlig. Just darfér kommer alla dack
som far betyget 1 (vid podngskala 1-10)
eller 2 (vid podngskala 2-20) i nagot
deltest att fa 10 poangs avdrag.
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0BS!

TESTADE DACK 1 AR Vi har testat

déckdimensjon
225/50 R17

Dubbat: | testet har de flesta dubbdack
hastighetsklass T (190 km/h), bara Landsail
sticker ut med hastighetsklass H (210 km/h).
Dubben har historiskt sett gett den lilla extra
sakerheten pa blankis som kan vara skont att ha
i reserv. Historiskt sett har dven ett dubbdacks
prestationsniva pa just is férsdmrats snabbare
an ett odubbat nar det slits for att dubbarna tap-
par skarpan. Vi har dven sett samre komfort och
mitt emellan-prestanda pa vata vagar samt att
de tidigare har rullat tyngre. Hur blir det i ar?

mm Nordiska dubbfria: Dick oftast med has-
tighetsklass T (190 km/h), men hér ser vi dven R
(170 km/h, Nokian Hakkapeliitta R3) och H (210
km/h, Michelin X-lce Snow). Vinteregenskaperna
har utvecklats mycket de senaste aren. De rullar
tyst, latt och &r ofta ett bra miljéval, men har his-
toriskt sett ofta sémre stabilitet pa barmark och
brukar ha svart att prestera bra pa vata vagar.

mm Mellaneuropeiska dubbfria: Dack med
hastighetsklass H (210 km/h) i testet. Dessa
dack &r utvecklade for vat och slaskig vag samt
torr asfalt. Nagot eller ett par dack pa mark-
naden har hyfsade vinteregenskaper - i Gvrigt
brukar de vara usla pa is och sné. Ju hégre
hastighetsklass, desto sémre &r de pa is och sno.
Men de ar relativt tysta, hyfsade miljéval och ger
bilen ndstan samma stabilitet pa barmark som
sommardack. Det ar oftast den har décktypen
som &r billigast nar du soker runt pa natet.




Continental Gislaved
IceContact 3 Nordfrost 200
Pris: 2 000 kr/st. Pris: 1500 kr/st
Antal dubb: 180. Antal dubb: 130.
Nokian Pirelli
Hakkapeliitta 10 Ice Zero 2
Pris:z 2 200 kr/st Prisz 1600 kr/st
Antal dubb: 224. Antal dubb: 192.
R R
Nokian Pirellilce
Hakkapeliitta R3 ZeroFR
Prisz 1800 kr/st. Prisz 1600 kr/st.

Goodyear
UltraGrip Artic 2

Pris: 2 000 kr/st
Antal dubb: 190.

Continental Viking
Contact 7

Prisz 1800 kr/st.

Bridgestone
Blizzak LMOO5

Pris:z 1600 kr/st.

Landsail ice
STARIiS33

Pris: 900 kr/st
Antal dubb: 100.

Goodyear UtraGrip
Ice 2

Prisz 1700 kr/st.

Continental
WinterContact
TS870

Prisz 1700 kr/st.

Michelin X-Ice
North 4

Pris: 2 000 kr/st
Antal dubb: 257.

Goodride SW618
Winter

Prisz 900 kr/st.

Michelin
Alpiné

Prisz 1700 kr/st.

Nexen WinGuard
winSpike 3
Pris: 1200 kr/st
Antal dubb: 192.

Michelin X-Ice
Shnow

Prisz 1800 kr/st.

Nokian WR
Snowproof

Prisz 1400 kr/st.
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BROMSEGENSKAPER

‘ N

Vi kastar oss direkt in i
bromstesterna som visar

pa intressanta resultat.
Direkt blir det tydligt att
2021 dr dubbdickens ar med
Goodyear och Pirelli i delad
ledning med alla delresultat sammanriiknade.
Vi ser dven att arets mest emotsedda nyhet,
dubbade Nokian Hakkapeliitta 10, lurar i vas-
sen alldeles bakom de biigge i titen. Ar detta
ett tecken pa vad som ska komma léingre fram
i testet? Kommer det finska décket att slass om
totalsegern?

IFJOL VAR Michelin trygga i toppen med

alla sina tre dick i topp-sju, men inte i ar.
Konkurrenterna har uppgraderat, nagot som
om inte annat Nokian visar med sitt dubbdick.

TEKNIKENS VARLD © 20 /2021

Samtidigt mérker vi att Michelin-décken pre-
sterar pa liknande vis som ifjol vad géller
styrkor och svagheter.

Continental brukar vara i den absoluta top-
pen vad giller bromsprestanda, men inte i ar.
Forvisso dr Continental ContiVikingContakt
7 bista nordiska dubbfria i testet, men det fat-
tas lite hir och dér for att kunna konkurrera
om grensegern. For dubbade IceContact 3,
mirks en ytterligare nagot svagare prestation,
vilket kanske beror pa de tidigare dubbproble-
men som drabbat dickmodellen. Ursprungligen
utvecklades var testade dimension med de s
kallade FlexStud-dubbarna, en ny dubbtyp dér
gummi ersatte aluminium i dubbkroppen. Men
efter stora bekymmer med dubbar som ramlade
ur dicken valde Continental att dra tillbaka
FlexStud fran marknaden. Vilket innebér att

Continental brukar
vara i den absoluta
toppen vad galler
bromsprestanda, men
inte i ar.

vart testade dick har aluminiumdubb (med
hardmetallkdrna), men egentligen borde vara
utvecklat fér FlexStud. Spelar det nagon roll? Vi
mirker i alla fall att bromsprestanda inte riktigt
ir pa den niva dir den brukar vara.



» Den skarpsynte ser att bilen
svanger en aning, med andra ord
genomférs inget bromsprov just
har och nu. Men sakert snart.

UPPSTICKAREN NEXEN, som tidigare knap-
past rosat testerna, plockar rejilt med
poing i bromstesterna. Den koreanska
décktillverkaren visar gdng pa gang att
de vill upp i hierarkin, nagot som vi ser
extremt positivt pa. Fler pa toppen gynnar
nimligen dig, kiira konsument.

Gislaved NordFrost 200 borjar diaremot
pa simsta majliga vis. Bottenresultatet
vid tester pa vatt underlag innebér att vi
kommer dra bort tio poing fran total-
poiingen vid sammanstillningen. Detta
for att Gislaved ir tveklost simst pa vatt.
GOr om, gor ritt siger vi samtidigt som vi
noterar att det en gang sa anrika och kva-
litetsosande varumirket fran just Gislaved
numera ir en produkt som atervinner gam-
mal Continentalteknik. Synd. »

VINTERDACKSFAKTA

@ Testresultat fran Statens véag- och
transportforskningsinstitut pavisar
Okat vagslitage med fler dubbar i
déacken. Vi har mellan 100 och 257
dubbar i vart test, men vi stéller oss
ytterst tveksamma till dackbranschens
testmetod som godkanner sa manga
dubbar i dacken.

® STRO Scandinavian Tire and Rim
Organisations lista 6ver godkanda
vinterdack galler inte langre. Sedan 1
maj 2021 géller nya mérkningar pa vin-
terdack. Det som du framdver ska titta
efter pa dacksidan ar dels markningen
alptopp/snéflinga, kallad 3PMSF
(three-peak mountain snowflake, se
bild), och dels isgreppsmarkningen.
Om décket har den férstnamnda

maérkningen sa &r det enligt lag ett
godkant vinterdack. Om dacket aven
har isgreppsmarkningen sa ar det, som
det star pa Energimyndighetens hem-
sida, anpassat for isiga vagar i Norden,
men maérkningen ar inget lagkrav.

» Gillande mérkningar fran 1maj 2021.

@ Alla uttjanta dack ska atervinnas.

Atervunnet gummi finns bland annat i
konstgrasmattor, viss typ av dranering
och vattenrening samt som energi till
framfor allt cementindustrin.

RESULTAT BROMSEGENSKAPER

Goodyear 20 18 5
Pirelli 20 16 6
Nokian 20 16 5
Continental mm 16 20 4
Goodyear == 14 20 5
Michelin 18 16 4
Nexen 16 16 5
Bridgestone  mm 6 16 10
Continental 16 18 3
Landsail 14 14 7
Michelin == 12 18 4
Pirelli == 12 18 3
Continental - 2 16 9 1
Nokian = 12 16 4
Michelin - 2 14 9
Gislaved 12 16 1
Goodride - 6 16 4
Nokian - 2 12 8
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Is- och snéprestanda
g far poang utifran skalan
48 20-0, medan vatt och

48 torrt bedéms utifran
46 en tiogradig skala dar
45 tio ar hogsta poang.
45 Detta for att vi varde-
43 rar vinteregenskaperna
42 hégre. Is- och sné-

41 testerna &r kérda pa
41 testbanor med extrem
41 tonvikt pa repeterbara
39 férhallanden. Vattes-
39 terna &r korda pa bana
37 med kontrollerad vata
37 och torrbromsningen
35 ar kord dar vi kor den
33 absoluta majoriteten
31 av vara bromstester -

31 Bjorkvik Ring.

=Dubbat I = Nordiska dubbfria
N = Mellaneuropeiska dubbfria
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Nokians nya dubbdick,
Hakkapeliitta 10, fortsit-
ter att imponera - tar hir
en sammantagen grense-
ger. Men innan vi gar in

pa detaljerna ska vi kolla
lite historiskt. Fér Nokian har i vara tester
under arens lopp haft svart att leverera det
dir testvinnande greppet. Sa d&ven med fore-
gangaren Hakkapeliitta 9. Men sa till forra
arets test mérkte vi skillnad, plotsligt grep-
pade Hakka 9 bittre &n tidigare. Exakt vad
som hade utvecklats vet vi inte, men vi ser nu
att lirdomarna fick féste och foljde med till
det nya dubbdicket. Okej, svagheterna pa vatt
underlag kvarstar men det ir egentligen bara
dubbade Pirelli (bland dubbdicken i toppen)
som sticker ut med hyggliga prestanda pa vétt.
1 6vrigt dr det ytterst mediokra greppnivaer pa

VAGEGENSKAPER

klavertramp i nagot av deltesterna och
just dérfor blir det inga podngavdrag i
sammanstéllningen. Forvisso presterar de
mellaneuropeiska dubbfria ddcken daligt pa
is och flertalet dubbade och nordiska dubb-
fria har svart pa vatt - men prestandan 4r i
alla fall inte sa dalig att den ska straffas. Pa sno
mirks det tydligt att alla ddcken har littare
att bygga grepp och prestanda, skillnaderna
dr sma - inte minst nér vi betraktar de dub-
bade och nordiska dubbfria dicken. Det som
frimst skiljer ett riktigt bra presterande dick
fran ett som bara ir bra ir skdrpan i egenska-
perna. Greppet &r lite tydligare, bilen reagerar
snabbare och bittre nir vi styr samtidigt som
alla sladdtendenser halls i schack. Snabbt och
sikert helt enkelt, med betoning pa sikert.
Continental plockar fina poing med sitt
nordiska dubbfria, vilket dven Pirelli och

vatt som giller.
Gliddjande nog ser vi inga riktiga

VINTERDACKTIPS

Michelin gor. Isgreppet hos dessa tre &r riktigt
imponerande, allra mest nér vi testar pa latt

SA KOR DU MILJOVANLIGT PA VINTERN!

Kyla, vinterviglag och vinterdick drar mer briinsle.
Hiar far du nagra tips for att motverka det!

Anvand motorvarmare och

kupévirmare. D3 har du varm
motor och rena rutor direkt nar du
startar bilen och slipper tomgangs-
kérning. Samma sak giller bade

laddhybrider och elbilar.

E Kér bara nagra billangder pa
ettans véxel. Accelerera snabbt upp
till den fart du ska halla. Véxla vid
3500 r/min, annu tidigare med die-
sel. Hoppa 6ver nagon vaxel om det
gar, kér pa hégsta mojliga vaxel.

Planera sa att du slipper

broms och onddiga stopp.
Jamna ut ryckigheter i kber genom
att halla avstand till framférva-
rande. Motorbromsa i stallet for

fotbromsa. Moderna motorer
sténger snabbt av bransletillforseln
nar du slappt gasen. Anda ner till
1000-1200 r/min. Nar du kommer
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ner dit, i med lagre vaxel. Vid ned-
véxling anvander du varje vaxel.

Kor du laddhybrid eller elbil sa

blir rackvidden pa el kortare
ju kallare det ar ute. Se till att ladda
anda tills du kér ivag sa att kupén
och batteri &r uppvarmt. Att dra pa
varmen i kupén kostar el sa ha inte
onadigt varmt i kupén. Rackvidden
pa vintern kan minska med &dnda
upp till 50 % jamfort med kérning i
normal sommartemperatur. Se till
att du har bilen instélld pa kraftigaste
motorbroms/regenerering sa blir det
laddning tillbaka till batterierna i stal-
let for bara varme nar du bromsar.

Takbox och skidstall ska mon-

teras av nar de inte anvands.
Vilservad bil minskar ocksa brénsle-
forbrukningen. Ett igensatt luftfilter till
exempel hojer bransleforbrukningen.

Vi tar ett helhetsgrepp
kring dacken och
testar dem pa alla
underlag. Bara for att
det heter vinterdack
innebéar det ju inte att
dacken rullar pa sn6
och is hela tiden...



sliten is som motsvarar det du oftast rakar
ut for i trafiken.

De mellaneuropeiska dubbfria dicken
presterar inte alls lika bra pa is, vilket
inte kommer som nagon 6verraskning.
Isgreppet dr marginellt samtidigt som sno-
greppet dr desto bittre och vatgreppet dr
svarslaget. Med andra ord riktar sig dick-
typen till dig som mest trafikerar vata och
torra végar, dir prestandan dr vildigt lik
den som aret-runt-déck uppvisar.

Vi tar ett helhetsgrepp kring décken
och testar dem pa alla underlag. Bara for
att det heter vinterdick innebir det ju inte
att déicken rullar pa sn6 och is hela tiden,
snarare tvirtom. Bortsett fran Norrlands
inland, dér forhallanden brukar vara sta-
bila, s bjuder vintervigarna i vart avlanga
land pa alla typer av underlag. Kanske allra
mest under en mild vinter som den senast
passerade.

Alla dicken bed6ms mot samma referens
och med samma poéngskala vilket innebér
att alla resultaten ar rakt jimférbara mot
varandra - oavsett om det handlar om
dubbat, nordiskt eller centraleuropeiskt
dubbfritt.

Sno- och istesterna kérs pa avlysta
banor, denna gang i Arvidsjaur strax séder
om Polcirkeln i Sverige. Vattesterna kors
pa en asfaltsbana med kontrollerad viita
i Gislaved, det vill siga att beldggningen
bevattnas konstant. Vad vi vet dr det en av
fa, kanske den enda, banan i virlden dir
det dr tillatet att kora med dubbarna kvar i
dubbdicken.

IS- OCH sniprestanda far poing utifran ska-
lan 20-0 medan barmarksegenskaperna
beddms utifran en tiogradig skala. Detta
for att vi virderar vinteregenskaperna
hogre.

B3 ResULTAT. VAGEGENSKAPER

Nokian 20 20 4 44
Continental - 18 20 4 42
Pirelli - 16 20 5 41
Michelin - 18 18 4 40
Pirelli 18 16 6 40
Continental 16 20 3 39
Michelin 18 18 3 39
Goodyear - 16 16 6 38
Goodyear 14 18 5 37
Nokian - 16 16 5 37
Gislaved 14 18 3 35
Continental [ 10 14 10 34
Michelin - 10 14 9 33
Nexen 10 18 5 B
Goodride - 10 16 5 31
Bridgestone  mm 8 12 10 30
Nokian - 8 12 9 29
Landsail 6 16 6 28
=Dubbat I = Nordiska dubbfria

B = Mell ur iska dubbfria

P
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SA GICK DET PA SNO, IS OCH VAT ASFALT

DUBBAT

NORDISKT DUBBFRITT s

Is- och snéunderlag

Nokian satter ribban direkt genom att vara bast
bade pa snd och is. Vid istesterna sticker det
finska décket ut genom bést greppniva samtidigt
som déckets prestanda gor bilen harligt 1att att
hantera pa det hala underlaget. Inga pl6tsliga
greppbortfall, inga konstigheter med sladdande
bakvagn. Bara fljsam grepputveckling och
harmoniskt beteende. Mycket bra och trevligt.
Continental verkar ha tappat lite av sitt isgrepp,
kanske beror det pa tillbakagang till aluminium-
dubb? Oavsett sa fattas lite av det dér skéna

och exakta greppet som IceContact 3 tidigare
uppvisade, men pa sno fattas inget. Dubbade
Michelin X-Ice North 4 &r ocksa sként greppigt
och féljsamt pa bade is och sné. Pirelli tappar lite
pais och lite mer pa sno. Greppet &r helt enkelt
inte lika bra, men Pirelli-dacket klarar sig trots
det mycket bra just tack vare liknande féljsamhet
i grepputvecklingen som Nokian. Vilket pa helt

vanlig svenska innebar att bilen blir lattkord dven
med Pirelli pa. Nexen visar dessvarre pa isen att
prestanda fran bromstesterna inte haller i sig.

Vatt underlag

Vata vagar ar inte dubbdéckens paradgren och
faktum &r att bara Pirelli och Landsail klarar av
att leverera godtagbara prestanda pa vatt - men
bara Pirelli kan kombinera det med vettiga
prestanda pa is och sn6. Sammantaget marks
fortfarande, liksom sa manga ganger tidigare,
en uppenbar svarighet fér dubbdacken att pre-
stera pa vatt. Déar ser ni eftergiften och bristen i
kompromissen for att kunna bygga bra is- och
snoprestanda. Nokian, som &r bast pa is och
sno, far kdmpa for att leverera knappt godtag-
bara prestanda pa vatt. Vilket innebar att Nokian
landar i samma liga som Continental, Michelin
och Goodyear.

Is- och snéunderlag

Dér Continentals dubbdack har tappat en smula,
dar levererar det nordiska dubbfria ContiViking-
Contact 7 riktigt bra. Kérda i direkt jamforelse
mot dubbdéck och mellaneuropeiska dubbfria
marks en nast intill testvinnande prestanda

pa is. Greppnivan &r bitvis battre &n for basta
dubbdacken pa var dubbrivna is, men grepput-
vecklingen ar inte lika bra som hos dubbdacken.
Vilket innebar att hos de dubbfria décken har du
grepp, eller inte. Okej, det &r att hardra det hela
for de basta nordiska dubbfria uppvisar impo-
nerande foljsamhet i grepputvecklingen - men
de nar inte dubbdéackens niva. P& sn6 déremot
ar det ingen skillnad, har &r de basta nordiska
dubbfria grymt bra och fértroendeingivande.
Greppnivan &r riktigt hog vilket tillsammans med
féljsamhet i grepputvecklingen gér var Volvo
V60-testbil riktigt enkel att hantera pa snéba-
norna. Vilket &r precis vad vi soker - ddck som
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gor bilen lattkérd i svara situationer, som ger
dig basta kontakten med verkligheten.

Vatt underlag

Precis som fér de dubbade décken sa lider
alla nordiska dubbfria dacken sig igenom
testerna pa vatt underlag. Anledningen &r lika
enkel som sjalvklar, for att kunna konstruera
bra grepp pa is och snd sa har tillverkarna fatt
betala med grepp pa vatt. Med ett ddckmons-
ter som bestar av sma, sma klackar och riktigt
mijukt gummi blir upptradandet svampigt och
greppet vill liksom inte riktigt infinna sig. Det
gar inte heller att finna nagon form av exakt
upptradande, dacken ar alldeles for mjuka.
Goodyear klarar sig bast, men nivan &r ytterst
medioker. Sa Goodyear klarar sig hyfsat, men
inte battre an sa. Skillnaderna internt mellan
de nordiska dubbfria décken ar sma.

» Sméllkalla vintern med det
dér strava greppet som gor att
dacken skriker nar du svanger.

Is- och snéunderlag

Det racker med ett par kurvor ute pa den
isbelagda testbanan, sa kommer resultaten
rusande rakt emot oss - mellaneuropeiska
dubbfria dick har uselt isgrepp. Sa ar det bara,
de ar konstruerade for vata och torra vagar
vilket innebar en betydligt hardare och fastare
konstruktion - framférallt vad géller monstrets
utformning och gummiblandning. Continental
och Michelin presterar bast av de fyra, men det
ar langt ifran bra. Om isprestanda finns med pa
din behovsspecifikation infor ett vinterdackskop
sa ska du vélja dubbat eller nordiskt dubbfritt.
Forvisso har det hant att nagot mellaneuropeiskt
dubbfritt dack har 6verraskat med godtagbara
isprestanda - men inte i ar. Ifjol presterade
Nokian WR Snowproof klart battre pa isen, men
den prestationsnivan verkar ha férsvunnit fran
modellen i fraga. P& snd gar det battre, men inte
bra. Skillnaden &r att pa sné finns det ett uns av

hanterbarhet och smidighet i hur bilen upptrader
med denna dacktypen monterad - framst med
Continental och Michelin. Men aterigen, du ska inte
képa mellaneuropeiska dubbfria om det &r is- eller
snogrepp du efterfragar.

Vattunderlag

Det har ar mammas gata for den har dacktypen. Pre-
standan pa vatt underlag &r snudd pa lika bra som for
ett sommardéck, vilket innebar stora greppreserver
tillsammans med utmérkt hanterbarhet. Continental
och Bridgestone far full pott pa det har underlaget
och de far det genom att de gor testbilen hérligt enkel
att kéra. Hemligheten ar ingen hemlighet, bara en
stor méngd grepp vilket dven reflekteras i lagst varv-
tider runt testbanan. Skillnaden gentemot de basta
dubbade eller nordiska dubbfria dacken &r enorm, det
kanns verkligen som att kéra en helt annan bil med
mellaneuropeiska dubbfria monterade.
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» Vid vathandling-
testerna far vi dven en
subjektiv bild 6ver hur
décken klarar staende
vatten.



VATTENPLANING

Resultaten fran vattenpla-
ningstesterna visar i stort
pa exakt samma trender
som vi sett under lang tid.
De mellaneuropeiska dubb-
fria ddcken presterar bist,
helt tack vare sin fastare konstruktion och
det faktum att de &r framtagna for att vara
bist vid just vata och slaskiga viigar. De bigge
nyheterna Bridgestone Blizzak LMO005 och
Continental WinterContact TS870 klarar sig

bést av alla, med Michelin Alpin 6 strax bakom.

Dubbdicken tar vid pa resultatlistans mitt-
filt och de nordiska dubbfria d4cken klarar sig
sdmst vid vattenplaning - ingen 6verraskning
dér med andra ord. Anledningen till de nordiska
dubbfria dickens brist pa prestanda vid vatten-
planing beror helt och hallet pa deras mjukare
konstruktion. Mjukare gummiblandning och
ett ddckmonster med flera sma i stillet for firre
stora gummiklackar ger bra is- och snégrepp,
men detta fungerar inte vid vattenplaning. Det
mjukare monstergummit kollapsar och vattnet
har ingenstans att ta véigen, just dirfor planar
denna dicktyp tidigare. Samtidigt ska vi tilligga
att spridningen, fran bést till simst, 4r mindre
iar dn vad vi normalt ser. De séimsta décken &r
nagot bittre in tidigare samtidigt som de bésta
inte &r fullt lika bra.

MEN PA ett par punkter sticker arets test-
resultat ut radikalt. Allra mest beroende
pa resultatet som dubbade Continental
IceContact 3 star for. Genom att klara 70,7
km/h i testet sa presterar det lika bra som
de mellaneuropeiska dubbfria dicken och
radikalt mycket béttre &n sina dubbade kon-
kurrenter. Nir vi jaimfor med hur IC 3 klarade
sig 2019 sa skiljer det enormt mycket mot
idag - fran 56,8 till 70,7 km/h. Som om det
handlade om tva olika décktyper, sa stora dr
skillnaderna.

En stor del av forklaringen till varfor
hittar viidet numera avsevirt hardare

Ett bra vattenplanande dack klarar dven slask-
planing bra. Vid de tester vi genomfért under
arens lopp har resultaten varit samstammiga.
Samtidigt har vi lart oss att det &r extremt svart,
snudd pa omajligt, att fa till en korrekt repeter-
barhet vid slasktester. For dig som kér mest
motorvag i sddra delen av Sverige sa kan ett
mellaneuropeisk dubbfritt dack darfor vara ett
alternativ. Men tank pa att det &r stor spridning
mellan bra eller daligt i den har kategorin av

monstergummit. Efter att Continental dragit
tillbaka IceContact 3 fran marknaden under
vintern 2020 (pa grund av problemen med den
gummiklidda sa kallade FlexStud-dubben)
har de konstruerat om dicket rejilt, nagot som
vi dven mirkt pa bland annat séimre isgrepp.
Décket upptrider klart annorlunda och, som
synes, sa har vattenplaningsegenskaperna bli-
vit radikalt mycket béttre.

Ett annat ddck som presterar bittre 4n
konkurrenterna inom gruppen r nordiska
dubbfria Goodyear Ultragrip Ice 2. Forvisso
ar det klart efter de bista dicken i deltestet,
men samtidigt dr det betydligt béttre &dn 6vriga
nordiska dubbfria - nagot som Goodyears
nordiska dubbfria déck varit flera ganger
tidigare.

[EJ ResuLTaT.vATTENPLANING

Bridgestone mm 72,9 km/h 10
Continental = 72,8 km/h 10
Michelin - 71,4 km/h 9
Continental 70,7 km/h 9
Nokian - 68,4 km/h 8
Landsail 66,1 km/h 7
Goodyear - 63,0 km/h 6
Gislaved 61,4 km/h 5
Goodyear 61,5 km/h 5
Michelin 60,1 km/h 5
Nexen 58,8 km/h 4
Pirelli 58,3 km/h 4
Michelin ] 58,1 km/h 4
Goodride -_ 58,0 km/h 4
Continental - 56,3 km/h 3
Nokian - 56,3 km/h 3
Nokian 56,2 km/h 3
Pirelli - 56,1 km/h 3
=Dubbat M = Nordiska dubbfria

I = Mellaneuropeiska dubbfria

dack - darfér avrader vi fran dackmodeller vi e]
har testat.

Testerna kors pa en rakstracka med kontrol-
lerad vata, vattendjupet &r konstant nio millimeter
och bilen &r sparbunden fér att alla testdécken
ska ga i exakt samma spar. Méatvardena regist-
reras under acceleration och vattenplaningen
intraffar nar drivhjulsgreppet gar forlorat. Méat-
ningen avbryts nar de spinnande hjulen roterar 15
procent snabbare &n bilens faktiska hastighet.
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ALGTEST

Vart undanmandverprov
ilgtestet har visat sig kunna
innebéra rejéla problem for
savil bilar som dick under
arens lopp. Men under de
senaste arens vinterdécktes-
ter har vi mérkt tydligt att skillnaderna mellan
bista och sdmsta déck har blivit mindre samti-
digt som de bista ddcken presterar riktigt bra.
Med andra ord har ligstanivan gatt upp radi-
kalt, nagot som vi verkligen tycker &r bra.
Arets resultat kan sammanfattas enkelt.
Tydligt r att en modern bil med ett modernt
vinterddck inte ger nagra sladdtendenser.
Bakvagnen halls i schack pa ett ypperligt sett,
ddremot ser vi olika grader av understyrning.
Alla dédcken hasar litt 6ver framhjulen nir de
belastas, men sa linge de kan ta sig runt vart
fiktiva hinder i dlgtestet sa spelar det ingen
roll - tvéirtom. Med l4tt understyrning och i

TEKNIKENS VARLD
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Ovrigt bra grepp gar det att aka sikert genom
banan, betydligt siikrare och oftast i hogre
hastighet dn med ett diick som gor bilen sladd-
benégen. Och glom aldrig - om det gar at
skogen greppmissigt sa dr det alltid béttre att
aka med fronten f6rst in i en olycka. Dir sitter
bilens krockzoner - lings bilens sidor 4r det
inte alls lika krockskyddseffektivt.

KANSLAN AV kontroll dr det avgérande och de
bésta ddcken kénns bra. Michelins mellan-
europeiska dubbfria Alpin 6 presterar bist av
alla med sina 76 km/h. Beteendet &r balanserat
med litt understyrning vilket gor att bilen
bade blir littkord dven i en sé extrem situ-
ation som &lgtestet innebér. Bridgestone
Blizzak LMOO5 tappar greppet nagot tidigare
dn Michelin Alpin 6 och maxhastigheten blir
75 km/h, men Bridgestone presterar dnda rik-
tigt bra. Continental WinterContact TS870



upplevs som lite mjukare, lite sévligare i
reaktionerna. Foraren maste vrida lite mer
pa ratten for att ta sig genom banan, men
dicket och bilen svarar med i stort sett lik-
nande beteende som hos de tva ovanfor i
resultatlistan.

sAmsT I dlgtestet blir fyra dubbade och

ett nordiskt dubbfritt ddck. Continental,
Goodyear, Michelin och Nokian 4r de dub-
bade och aterigen ett Nokian i form av det
nordiska dubbfria. Men inget av dicken ger
testbilen nagra sladdtendenser eller andra
mirkliga och oonskade effekter — greppet
blir ddremot sdmre och reaktionerna mer
siévliga. Rattvinklarna storre och décken
raderar mot underlaget i stillet for att sétta
sigi sitt spar. For det dr den stora skillnaden
gentemot de bésta i dlgtestet — de &r betyd-
ligt mer exakta i sitt upptradande.

[} RsuLTar ALeTEST

Michelin [ 76 km/h 10
Bridgestone  mm 75 km/h 9
Continental - 74 km/h 8
Continental ] 74 km/h 8
Goodyear - 74 km/h 8
Landsail 74 km/h 8
Michelin - 74 km/h 8
Nexen 74 km/h 8
Nokian [ 74 km/h 8
Gislaved 73 km/h 7
Goodride - 73 km/h 7
Pirelli 73 km/h 7
Pirelli (] 73 km/h 7
Continental 72 km/h 6
Goodyear 72 km/h 6
Michelin 72 km/h 6
Nokian 72 km/h 6
Nokian (] 72 km/h 6
=Dubbat W = Nordiska dubbfria

I = Mellaneuropeiska dubbfria

>

TEKNIKENS VARLDS ALGTEST
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KOMFORT OCH STABILITET

Sedan ifjol har vi delat upp
komfort i tva olika bedom-
ningsdelar - stabilitet 4r

ena delen, stotdimpning
och ljudkomfort den andra.
Anledningen &r enkel. Varje
gang du kor din bil paverkas du av hur dicken
presterar — i bada dessa grenar. Dirfor ska
dessa kvaliteter, eller bristen pa desamma,
mirkas mer i totalbetyget.

\\\\\\“

SAMMANTAGET AR det tva dédck som

sticker ut positivt och vad som &r riktigt
intressant ér att de hor till olika katego-

rier. Mellaneuropeiska dubbfria nyheten
Continental WinterContact TS870 och nord-
iska dubbfria Pirelli Ice Zero FR borde
egentligen upptrida olika. Det forstnimnda
décket borde vara fastare och det sistnimnda
borde vara mjukare - i alla fall om vi gar
efter hur dicktyperna historiskt brukar pre-
stera. Men sa blir det inte ute i verkligheten
ivart test. Bada ddcken ger var Volvo V60-
testbil niist intill exemplariska prestanda

20/2021

vad giller ljudkomfort, st6tdimpning och
stabilitet. Ddcken ger bilen ett hirligt lugn,
samtidigt som vara direktiv bakom ratten all-
tid far férvintad reaktion i form av hur bilen
styr och hur forutségbart den upptriader
genom kurvor. Ljudnivan ir ocksa behagligt
lag samtidigt som stotkomforten ldimnar
ytterst lite i 6vrigt att 6nska. Dessa bada déck
ir kort och gott mycket bra. Continentals
nordiska dubbfria dick, ContiVikingContact
7, dr forvisso straet vassare vad giller stot-
ddmpning och ljudniva, men da stabiliteten
iupptriadandet (ddr bland annat riktnings-
stabilitet bed6ms) inte dr pa samma niva som
testets bista sa faller det dicket tillbaka en
smula.

BEGREPPET "SOM natt och dag” ir slitet, men
det dr extremt passande for att beskriva skill-
naderna i bilens beteende nir vi monterar pa
testets simsta dick. Goodride har fullstindigt
usel stabilitet, Volvo V60-bilen gar aldrig rakt
pa vigen med Goodride monterat och det blir
mycket passande med ratten. Du vet, sma

Vi marker tydligt att
ett flertal av
dubbdéacken har svart
att prestera, inte minst
vad galler ljudkomfort.

styrutslag fram och tillbaka for att fa bilen att
ga rakt pa vigen. Detsamma géller i kurvorna,
Goodride bygger kraft pa ett besynnerligt sitt
vilket gor att vi far fortsitta styra fram och till-
baka for att ta oss igenom kurvorna.

VI MARKER tydligt att ett flertal av dubb-
décken har svart att prestera, inte minst vad
giller ljudkomfort. Inte ovéntat forvisso, men
Gislaved och Michelin visar att det gar att
kombinera dubb med bra komfort.



» Varje gang du kér din bil sa far
du leva med hur dina déck later
och hanterar ojamnheter. Vart

att komma ihag tycker vi.

E RESULTAT: KOMFORT OCH STABILITET

Continental - 9 10 19
Pirelli - 9 10 19
Bridgestone - 8 9 17
Continental - 10 7 17
Gislaved 7 9 16
Michelin 8 8 16
Michelin - 9 7 16
Goodyear - 8 7 15
Nokian - 8 & 15
Michelin - 8 6 14
Pirelli 6 8 14
Nokian - 7 6 13
Continental 6 6 2
Landsail 3 e 10
Nokian 4 6 10
Goodyear 3 5 8
Nexen 1 6 7
Goodride - 5 1 6

=Dubbat M = Nordiska dubbfria N = Mell bbfria

SA GOR VI KOMFORT- OCH STABILITETSMATNINGARNA

Komfort och stabilitet &r de enda delarna av testet som ar av rent
subjektiv karaktar. Vi har forsokt att bygga in objektiva matvarden
sasom ljudmétning, men utan att finna en godtagbar repeterbar-
het i matmetoden. Sa i stéllet faller ansvaret helt pa testforaren
att hora och kanna de skillnader som finns. Fér att underlatta
verksamheten sa anvands referensdécket flitigt och vi kér pa van-
liga landsvagar - samma slinga for alla dack. Bedémningsmallen
bygger pa en lista med tretton punkter dar varje punkt graderas
1-10 samt kommentarer till punkterna. Vi ar alltid tva i testbilen.
Komfortdelen handlar om hur bra décket stétdampar samt hur
mycket eller lite ljud det alstrar. Stabilitetsdelen handlar om hur
lugnt dacket gar pa vagen vid korning rakt fram samt hur det upp-
trader nar vi svanger, hur mycket krafter som byggs upp i dacket
och om det &r lugnt och féljsamt eller ryckigt och svarkontrollerat
i normala hastigheter.

Genvagen till ett framgangsrikt test &r att kunna repetera sitt
beteende, alltsa att kora likadant alltid. Darfér anvander vi oss
av farthallaren och det &r samma testférare som har kort alla
testerna sedan 2001. Vi kér pa svensk dubbsliten asfalt och vi
forsoker hitta sa manga olika typer av kvalité pa underlaget som
méjligt med allt fran helt slatt till potthal, skarvar och andra mark-
ligheter - som vi svenska bilister drabbas av mest hela tiden.
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» Skillnaderna i bransleférbruk-
ning mellan lattast och tyngst
rullande dacket ar stor - storre
&n nagonsin tidigare.

RULLMOTSTAND

Att det finns stora skillnader
mellan vara 18 olika testdick
star klart nér testresultaten
fran kérningarna rullar

in, men vi blev faktiskt lite
tagna pa singen nir vi sag
hur stor skillnaden var. Finska Nokian har
sedan linge statuerat exempel pa hur man byg-
ger lattrullande déck - sa d&ven denna gang,.
Deras nordiska dubbfria Hakkapeliitta R3 rull-
lar léttast av alla, dessutom med marginal.
Vilket innebér att det finska décket befiister sin
plats i toppen av rullmotstandstesterna, vi sag
néimligen exakt samma resultat ifjol. Vi noterar
dven att Nokian WR Snowproof rullar lét-

tast av de mellaneuropeiska dubbfria och nya
Nokian Hakkapeliitta 10 rullar tillsammans
med Nexen Winguard Winspike 3 littast av de
dubbade. Det finns med andra ord en etable-
rad positiv trend for den finska tillverkaren, en
trend som dessutom gar langt tillbaka i tiden.

MICHELINS MELLANEUROPEISKA dubbfria dick
Alpin 6 understryker repeterbarheten i test-
metoden, men dessvérre utan nagon positiv
underton. Det franska décket rullade tyngst
ifjol och gor sa dven i ar. Skillnaden mellan

TEKNIKENS VARLD © 20 /2021

Nokian Hakkapeliitta R3 och Michelin Alpin 6
ar stor, det mellaneuropeiska dubbfria dicket
rullar runt 8 procent tyngre in det nordiska
dubbfria. Eller, réttare uttryckt - skillnaden i
rullmotstand innebér en 6kad brénsleforbruk-
ning med just 8 procent.

MED EN formodad livslingd pa 3 000 mil
innebdr skillnaden pa atta procent, med den
forbrukningen vi far fram i testet (som ir lag,
da testet kors i 70 km/h), en 6kad drivmedels-
atgang med 135 liter. Med en bensinbil som
exempel och med dagens brinslepris skulle
det innebira en merkostnad fér Michelin pa
irunda slidngar 2 233 kronor (dagsnotering
95-oktanig bensin i Sverige 16,54 kr). Om vi
riknar pa elbilen Skoda Enyaq iV80 (testvin-
nare Teknikens Virld nr 17/2021) sa innebér
skillnaden runt tre mil i rickvidd mellan 14t-
tast rullande Nokian Hakkapeliitta R3 och
tyngst rullande Michelin Alpin 6. Det kan ju
vara skillnaden pa att komma fram till ladda-
ren, eller inte gora det.

Botten av resultatlistan utgors i 6vrigt
mestadels av dubbdick, nagot som vi sett
tidigare. Detsamma géller att nordiska dubb-
fria Goodyear UltraGrip Ice 2 presterar bra.

Med andra ord ser vi samma monster som

tidigare.

B RESULTAT: RULLMOTSTAND

Nokian - 0,5463 |/mil 10
Goodyear - 0,5581 |/mil 8
Continental mm 0,5573 |/mil 8
Michelin - 0,5596 |/mil 8
Nokian - 0,5681 |/mil 6
Continental mm 0,5717 |/mil 5
Nexen 0,5717 |/mil 5
Nokian 0,5717 |/mil 5
Pirelli - 0,5726 |/mil 5
Pirelli 0,5738 |/mil 4
Bridgestone mm 0,5749 | /mil 4
Continental 0,5752 |/mil 4
Michelin 0,5795 |/mil 3
Goodride - 0,5800 |/mil 3
Landsail 0,5801 |/mil 3
Goodyear 0,5814 |/mil 3
Gislaved 0,5861 |/mil 2
Michelin - 0,5913 |/mil 1
=Dubbat I = Nordiska dubbfria

I = Mellaneuropeiska dubbfria



SA MATER VIRULLMOTSTAND

Genom att koppla

in oss pa bilens

datasystem och

|&sa av bransle-

flodet mater vi

hur langt vi kom-

mer pa en given

méangd bransle

dar det réknas som mest - pa vagen. Inte i en
valsmaskin i ett labb dar dubbarna dragits ur for
att inte skada utrustningen utan monterat pa
bilen. Vi kor i statisk hastighet och vi haller koll
pa tiden sa att hastigheten &r densamma Gver
strackan - for alla dack.

Matningen utférs pa torr barmark, da far vi
korrekt repeterbarhet. Vi utfor testernaien
kontrollerad milj6 och enligt samma ménster
hela tiden, vilket innebar att vi haller till pa ett
flygfalt. Vi anvander referensdack flitigt, liksom
markdrer langs strackan for att kurvradier
och dylikt ska bli sa lika som majligt vid varje
deltest. Vikor under dagar med lite vind och vi
aker lika langt at bagge hall for att i mojligaste
man ta bort vindpaverkan. Liksom i alla andra
deltester jamfors dacken mot varandra oavsett
klasstillhcrighet.

DACKMARKNING

SA TYDER DU DACKMARKNINGEN!

EU:s didckmarkning dr utformad som en
energimirkning pa exempelvis kylskap.
Lange har vinteregenskaperna for vin-
terdick undantagits fran mérkningen,
men fran 1maj 2021 kommer nya
markningar.

ALLA PERSONBILSDACK marks, utom
dubbdéck och regummerade dack. Tidigare
har skalan for rullmotstand och vatgrepp
varit A-G men &r fran den 1maj 2021 A-E

RULLMOTSTAND
Hur l&tt rullar décket? Det

VATEGENSKAPER
Vategenskaper dar greppet  Ljudmarkningen pa dack

(A &r bast). Under en dvergangsperiod
kommer det att finnas dack mérkta bade

pa nya och gamla sattet. Du kan kénna igen
den nya markningen pa den nya QR-koden,
som du kan scanna med din smarta telefon
for mer information. Snégreppsmarkningen,
aven kallad alptopp/snoflinga, indikerar att
dacket enligt lag ar godkant som vinterdack.
Om décket dven har isgreppsmaérkningen &r
dacket, enligt tillverkaren, anpassat for isiga
vagar i Norden.

OMGIVNINGSLJUD

ar detsamma som bransle-
ekonomi och graderas fran
Atill E dar A &r effektivast.

| graderingen finns en farg-
skala fran gront till rott. Det
kanner du igen fran dekaler
pa vitvaror.

vid inbromsning pa vat
asfalt mats och graderas
fran A till E, dessutom med
en fargskala fran morkblatt
(A till ljusblatt (E).

handlar om hur mycket
dacket later utanfor
bilen. Resultatet redo-
visas bade med antalet
decibel samt med ska-
lan A-D.
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Continental Goodyear Pirelli Michelin Nokian Pirelli
ContiViking- UltraGrip Ice Zero X-Ice Hakkapeliitta Ice Zero
Contact7 Ice 2 2 Snow 10 FR
I I I I
Décktyp — ] -— -
Nordiskt dubbfritt Nordiskt dubbfritt Dubbat Nordiskt dubbfritt Dubbat Nordiskt dubbfritt
Antar dubbar = = 192 = 224 -
Monsterdjup 8,0 mm 81 mm 8,5mm 79 mm 8,8 mm 8,6 mm
Hastighetsklass T,190 km/h T,190 km/h T.190 km/h H, 210 km/h T,190 km/h T,190 km/h
Vikt N4kg 10,0 kg 10,8 kg 10,5kg N4kg 10,8 kg
Tillverklingsland Tyskland Polen Ryssland Kina Finland Ryssland
Belastningsindex 98 98 98 98 98 98
Pris per styck 1800 kr 1700 kr 1600 kr 1800 kr 2200 kr 1600 kr
Pris fyra st inkl
montering 8400 kr 8000 kr 7600 kr 8400 kr 10000 kr 7600 kr
BROMSEGENSKAPER
Is 16 14 20 12 20 12
Sno 20 20 16 18 16 18
Vat viig 4 5 6 4 5 3
Torr viag 5 6 6 5 5 6
VAGEGENSKAPER
Is 18 16 18 18 20 16
Sné 20 16 16 18 20 20
Vat vig 4 6 6 4 4 5
Vattenplaning 3 6 4 4 3 3
Algtest 8 8 7 8 6 7
KOMFORT
Stétdampning
och ljudniva 10 6 4 ?
Stabilitet 7 7 8 7 6 10
RULLMOTSTAND
Bransleeffektivitet 8 8 4 8 5 5

Podngavdrag

Slutpodng

Kommentar
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Continental Conti-
VikingContact 7
ger ett vintergrepp
som dr extremt
Svertygande - bade
pa is och sné.
Samtidigt uppvisar
det forbluffande
bra komfort dar
stétdémpning och
ljudniva &r mark-
nadsledande. Aven
lgtestet gar som
endans.

20/2021
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Nordiska dubbfria
Goodyear UltraGrip
Ice 2 uppvisar pa
manga satt en

lika allomfattande
kompetens som
konkurrenten fran
Continental. Det
sista och vassaste
greppet pa is saknas
hos Goodyear, men
det ar ett riktigt bra
och vél fungerande
dack.

17
|
[talienska dubb-
dacket Pirelli Ice
Zero 2 (som ar
tillverkat i Ryssland)
uppvisar mycket bra
isgrepp. Forvisso
tappar det en del
vad géller bransle-
effektivitet, men det
drabbar &n sa lange
alla dubbdack. Pa
det stora hela ett
mycket trevligt dack
utan brister.

15

14

114

Michelin X-Ice
Snow presterade
undermaligt vid
isbromsning, sa vi
testade fler ganger.
Med samma resul-
tat. | 6vrigt fungerar
det franska dacket
(tillverkat i Kina)
mycket bra och gar
nast intill lika trevligt
vid komforttesterna
som Continentals
nordiska dubbfria.

Nya dubbdacket
Nokian Hakkape-
liitta 10 blir testets
mastare pa is, det
finska dacket har

alltid grepp i reserv.

Men komforten
brister desto mer
och vatgreppet

ar i klass med ett
typiskt dubbdack

- alltsad mediokert.
Men det &r ett klivi
ratt riktning.

Pirellis nordiska
dubbfria Ice Zero
FR tappar liksom
konkurrenten

fran Michelin vid
bromsning pa s,
men presterar i
Ovrigt riktigt bra.
Prestanda pa sno-
vag ar grym. Bast
komfort i testet och
vettigt presterande
i dlgtestet, men nog
rullar det for tungt?



Michelin Bridgestone Continental Goodyear Nokian Continental Landsail
X-Ice Blizzak IceContact Ultragrip Ice Hakkapeliitta WinterContact iceSTAR
North 4 LMO0O5 3 Arctic2 R3 TS870 iS33
I I B I N | N
| | |
Dubbat Mellaneuropeiskt Dubbat Dubbat Nordiskt dubbfritt Mellaneuropeiskt Dubbat
257 - 180 190 = = 100
8,2 mm 8,0 mm 8,0 mm 10,0 mm 8,4 mm 8,5mm 8,7 mm
T,190 km/h H, 210 km/h T,190 km/h T,190 km/h R,170 km/h H, 210 km/h H, 210 km/h
11.2kg 10,3kg 12,0kg 12,0kg 10,8 kg 10.3kg 11,5kg
Ryssland Italien Tyskland Polen Ryssland Portugal Sydkorea
98 98 98 98 98 98 98
2000 kr 1600 kr 2000 kr 2000 kr 1800 kr 1700 kr 900 kr
9200 kr 7600 kr 9200 kr 9200 kr 8400 kr 8000 kr 4800 kr
18 6 16 20 12 2 14
16 16 18 18 16 16 14
4 10 3 5 4 9 7
5 9 4 5 5 10 6
18 8 16 14 16 10 6
18 12 20 18 16 14 16
3 10 3 5 5 10 6
5 10 9 5 3 10 7
6 9 6 6 6 8 8
8 8 6 3 7 9 3
8 9 6 5 6 10 7
Underkint vid
isbromsning
3 4 4 3 10 B s 3
I I B I N | N
112 m m 107 106 103 97
I I B I N | N
Michelins dubbade  Testets basta mel- Testvinnare 2019, Goodyears nya En ersattare till Nya mellaneuro- Kinesiska dubbade
X-Ice North 4 laneuropeiska men borttaget ur dubbdack UltraGrip  nordiska dubbfria peiska Continental Landsail ger helt
erbjuder riktigt bra dubbfria heter testet 2020 pa Ice Arctic 2 blandar ~ Nokian Hakkape- WinterContact okej snoprestanda,
vintergrepp, ndstan  Bridgestone Blizzak ~ grund av produk- fint vintergrepp liitta R3 bor vara TS870 ar liksom men det brister
i klass med nya LMOO5. Bristen tionsproblem. Nu pa snd och is med pa vag - kanske Bridgestone riktigt mer pé is. Overlag

Nokian Hakkape-
liitta 10. Vi ser dven
att komforten ar
riktigt bra med, for
dacktypen, véldigt
lag ljudniva. Dare-
mot &r prestanda pa
vatt sémre och det
rullar tungt.

pa isprestanda &r
tydlig, men pa bar-
mark ar det mycket
bra. Komforten
Overtygar liksom
prestanda pa vatt,
vilket ar dacktypens
paradgren. Dock
rullar det tyngre.

landar IceContact 3
mitt i resultatlistan.
Vettigt eller riktigt
bra pa vintervag,
samre pa vatt.
Komforten &r medi-
oker och dubbade
Continental rullar
relativt tungt.

betydligt sémre
upptradande vid
komforttesterna.
Hoég ljudniva, samre
stétddampning och
dalig stabilitet drar
ner betyget, liksom
det faktum att
dacket rullar tungt.

till nasta vinter?
Tills dess haller

vi till godo med
hyfsade is- och
snoprestanda, fast
komforten borde
vara battre. Men
inget dack rullar lika
|&tt som Hakka R3.

bra pa vatt och
torrt, men broms-
prestanda pa is &r
sa dalig att vi ger
Continental poéng-
avdrag. Daremot &r
prestanda pa snd
riktigt bra, nastan
som de bésta.

har décket svart att
prestera pa nagon
hogre niva och

det vérsta ar att
Landsail &r riktigt
stotigt och hogljutt.
Vilket drabbar dig
hela tiden, oavsett
underlag.
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Nexen Gislaved Nokian Michelin Goodride
WinGuard NordFrost WR Alpin SW618
winSpike 3 200 Snowproof 6 Winter
I I I NN
Décktyp -— -— -
Dubbat Dubbat Mellaneuropeiskt Mellaneuropeiskt Nordiskt dubbfritt
Antar dubbar 192 130 = = =
Monsterdjup 8,9 mm 9.2 mm 8,4 mm 8,1 mm 8,0 mm
Hastighetsklass T,190 km/h T.190 km/h V, 240 km/h H, 210 km/h T,190 km/h
Vikt 10.8 kg M4kg 10,3 kg 9.8kg 1,7 kg
Tillverklingsland Sydkorea Ryssland Ryssland Spanien Kina
Belastningsindex 98 98 98 98 94
Pris per styck 1200 kr 1500 kr 1400 kr 1700 kr 900 kr
Pris fyra st inkl
montering 6000 kr 7200 kr 6800 kr 8000 kr 4800 kr
BROMSEGENSKAPER
Is 16 12 2 2 8
Sné 16 16 12 14 16
Vat vig 5 1 8 9 4
Torr vag 5 4 9 10 5
VAGEGENSKAPER
Is 10 14 8 10 10
Sné 18 18 12 14 16
Vat vig 5 3 9 9 5
Vattenplaning 4 5 8 9 4
Algtest 8 7 8 10 7
KOMFORT
Stétdampning
ochljudnivg | / 8 Underkanti 1
Stabilitet 6 Jerlcinti
- kanti kanti Un er is samti
RULLMOTSTAND Under inz [ Under pa ® leeffekti Underkanh
Stotdamp bra Stabilitetstest
Brinsleeffektivitet (@ och ljudniva. n pa "a“ n pa ls II vitet. n
Podngavdrag
I NN |
Slutpoiing 89 88 87 82 74
I I I NN
Kommentar Dubbade Nexen Gislaved NordFrost, ~ Forra arets basta Mellaneuropeiska Kinesiska Goodride
Winguard winSpike  ett namn med anor.  mellaneuropeiska Michelin Alpin 6 SW618 Winter ska
3 ger vettigabroms-  Men dessvérre tappar rejélt - fram-  tappar rejalt med vara ett nordiskt
prestanda, men vid betyder det inte forallt da greppet dubbla poang- dubbfritt dack, men

TEKNIKENS VARLD

kérning pa isbana
brister det. Dacket
greppar liksom
inte. Vad varre ar -
komforten brister
sa mycket att vi
ger minuspoang.
Det slar, stoter och
bullrar alldeles for
mycket.

20/2021

att det presterar i
alla deltester. Det
fungerar riktigt bra
pa snd, men vid
bromsning pa vatt
spricker fasaden
helt och Gislaved
far podngavdrag.
Rullar dessutom
tungt.

pa is &r betydligt
samre. Resultat vid
bromstesterna ar
uselt och Nokian far
darmed poangav-
drag. Bra prestanda
pa vatt och torrt
liksom hyfsat latt-
rullande, men det
racker inte.

avdrag. Dels for
resultatet vid
isbromsning och
dels pa grund av
testets samsta
bransleeffektivitet.
Det racker inte att
déacket fungerar bra
pa barmark, fér pa
vintern brister det.

nagra vettiga ispres-
tanda erbjuder det
billiga dacket inte.
P& sno gar det bra,
men det ar en klen
trost. Sanningen ar
att Goodride &r ett
uselt dack som far
poangavdrag for sin
usla komfort.



SAMMANFATTNING

EN SOLKLAR VINNARE - DU!

i testar och testar, sedan testar vi
igen. Ddcken noter is, sno, asfalt och
grus i jakten pa testresultat. Allt fér
att till slut kunna rangordna de 18
testdédcken och hitta en totalvinnare
- som utgor en extremt viktig del av
testet. Det utgor den ena delen av en storre
forstaelse kring det hir med vinterdéck.

Den andra delen handlar om vad vi pra-
tade om i borjan, den dir reklamslogan fran
Pirelli. Power is nothing without control. I
den bista av virldar hade vi haft ett vinter-
klimat, med tydligt uppsatta viderméssiga
regler. Men det finns inte och kommer aldrig
att finnas, ddremot kommer de viderméissiga
forutsittningarna vintertid framéver, med
storsta sannolikhet, att skifta &nnu mer dn
hittills. Vilket gor att basen fér begreppet
kontroll blir ytterst skiftande for trafikanter i
vart avlanga land.

For att du ska hitta ditt bista dick sa maste
du lista ut vilken typ av kontroll som &r vik-
tigast for dig i din vardag. Du maste gora
det medvetna valet och du maste prioritera
rétt. Ni som brukar ldsa vara dicktester har
hort detta innan, men vi kommer aldrig att
sluta upprepa oss. For om du ska hitta ett
optimalt déck for dig och din bil, dd maste du
gora lixan. Lista ut vilka behov du har, rang-
ordna dem i prioriteringsordning och sedan
via testresultaten lista ut vilka déick som pas-
sar dig bast. Hur viktig dr sno-prestanda?

Is? Broms pa alla fyra underlag? Komfort
och stabilitet, ljudniva? Torrgrepp vid en
panikmissig undanmandéver? Vata vigar?
Vattenplaning? Kor du alltid pa stérre och
vilplogade viigar, eller har du grusvig med
bristande underhall sista milen varje dag?
Kor du en viinda till fjdllen varje ar, eller aker

For att du ska hitta ditt basta dack sa
maste du lista ut vilken typ av kontroll som
ar viktigast for dig i din vardag. Du maste
gbra det medvetna valet...

0BS!

Yi har testat
déideimension
225/50 R17

du till fjills varje veckoslut? Ar slask det vir-
sta du vet, eller &r det ishalkan varje morgon?

ARETS TESTVINNARE heter Continental
ContiVikingContact 7, den tyska tillverka-
rens nordiska dubbfria dick. Vintergreppet
ar riktigt bra, men vi ser dven att det finns
ett vatgrepp. Det dr &ven ett av testets mest
komfortabla dick, dven vad giller stabilitet
pa barmark. Detta hade varit en omgjlighet
for nagra ar sedan.

Ett annat positivt inslag 4r att Nokians nya
dubbdéck, Hakkapeliitta 10, lyfter presta-
tionsnivan. Féregadngaren har bitvis haft

det lite svart i testerna, men nu erbjuds mer
omfattande prestanda. Pirelli Ice Zero 2 ir
bésta dubbdick, men det skiljer extremt lite
de bégge dicken emellan. Pa rena vinter-
vigar bestaende av is och sno, da r det
Nokian Hakkapeliitta 10 som dikterar vill-
koren. For dig som mest kor pa slaskiga eller
vata vintervégar, da kan de mellaneurope-
iska dicken vara ett alternativ, men glém inte
attisgreppet ir radikalt simre. Bland de bil-
liga alternativen hittar vi inga riktigt positiva
utropstecken. Daremot lir billiga d4ck fran
exempelvis Kina bli klart dyrare framéver da
fraktkostnaderna skjutit i h6jden. ©

» Linus Préjtz.
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