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Forra arets testvinnare pensioneras, nu ar det upp till
ersattaren Continental ContiVikingContact 8 att visa vad den kan.
Récker det hela vagen, eller far vi se en helt ny vinnare?
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ur kommer framtidens vint-
rar att se ut? Om tre, fem eller
tio ar? Blir det mer blankis,
pa grund av aterfrysning,
eller blir det generellt sett
mer bl6tt? Jag vet inte, det 4r
ju omgjligt att svara pa. Inte
minst da Sverige dr runt 200
mil langt - samma forutsétt-
ningar kommer aldrig att
gilla for alla.

Med andra ord kommer
det &ven i framtiden att vara
viktigt hur du véljer vinter-
déck och pa den punkten
kommer ingenting att skifta — det giller att
vilja utifran din egen behovsbild. Vad dr vik-
tigt fér dig? Hur ser vigarna ut dir du oftast
kor pa vintern? Vilken typ av egenskaper
ir du beredd att forsaka for att vinna nagot
annat?

1 ARETS test samlar vi de bésta ddcken pa
marknaden. S enkelt dr det. Dessutom
plockar vi in forra arets vinnare, nordiska
dubbfria Continental ContiVikingContact 7,

for att se hur mycket som har hént. Detta

blir extra intressant da eftertridaren,
ContiVikingContact 8, nu gor debut i testsam-
manhang. Helt nytt f6r sésongen, dessutom
sprunget ur ett déick som tagit flera testsegrar
och som dr extremt populért i Sverige.

Négot annat in ett riktigt bra resultat ir helt
oacceptabelt.

PRISERNA PA vinterdick har gatt upp rejilt till
foljd av en rad anledningar, vilket ytterligare
spér pa anledningen att vilja ritt. Och vad du
dn gor, kop inte lagprismérken vars namn du

..nya premiumdack har
blivit svindyra, men du
ska aldrig betala med
din sakerhet for att
komma billigare undan.

knappt kinner igen. Vi har under arens lopp
lagt in de billigaste dicken pa marknaden i
tidigare tester, alltid med samma resultat.
De landar léngst ner i resultatlistan — uteslu-
tande pa grund av prestanda som ger rejila
sikerhetsbrister.

Visst, nya premiumdéck har blivit svindyra,
men du ska aldrig betala med din siikerhet for
att komma billigare undan. Lis igenom testet,
fundera 6ver vad som &r viktigast f6r dig och
kop sedan ditt smartaste val. Alla svaren vin-
tar pa sidorna som kommer.

Nytt for i ar dr att vi dven viver in tva
begagnade dick, ett nordiskt dubbfritt och
ett dubbat, for att illustrera vad som hinder
med prestanda 6ver tid. Bada dessa ér fyra ar
gamla, vilket innebér att det nordiska dubbfria
Goodyear ir av foregaende modell UltraGrip
Ice 2 och dubbade Michelin X-Ice North 4 till-
verkas fortfarande.

De begagnade dicken ska ge en fingervis-
ning om hur mycket prestanda som &r kvar nir
de borjar bli férhallandevis slitna efter cirka
4 000 mil. For de presterar inte som nér de var
nya, det kan vi avslgja redan nu. Vildigt intres-
santa resultat!
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f\RETS DELTAGARE | kategori- och bokstavsordning

Dubbat: | arets test har alla dubbdack, inklusive
begagnade Michelin, hastighetsklass T (190 km/h).
Dubbdacken har historiskt sett gett den lilla extra
sakerheten pa blankis som kan vara skén att ha i reserv.
Historiskt sett har dven ett dubbdécks prestationsniva
pa just is forsdmrats snabbare &n ett odubbat nar det

slits, for att dubbarna tappar skérpan eller lossnar fran Bridgestone Continental Goodyear UltraGrip Ice
sitt hal. Har blir vart test-i-testet mellan nya och begag- Blizzak Spike 3 IceContact 3 Arctic SUV 2
nade Michelin X-lce North 4 synnerligen intressant. Pris: 2 000 kr/styck Pris: 2 500 kr/styck Pris: 2 400 kr/styck
Dubbdack har tidigare uppvisat sémre komfort och Antal dubb: 265 Antal dubb: 190 Antal dubb: 190
mediokra prestanda pa vata vagar, dessutom har de Testdéckets tillverk- Testdéckets tillverk- Testdéckets tillverk-
rullat tyngre. Hur blir det i ar? ningsland: Ungern ningsland: Tyskland ningsland: Polen
mm Nordiska dubbfria: Dack oftast med hastighets-

klass T (190 km/h). Nokian Hakkapeliitta R5 avviker

alltid med hastighetsklass R (170 km) och Michelin

X-Ice Snow har H (210 km). Vinteregenskaperna har

utvecklats mycket bland de basta nordiska dubbfria

dacken med testvinnande pre-

standa pa sné och bra pa

skrovligis. De rullar tyst,

|att och &r ofta ett bra mil- S — e — S —
joval, men har historiskt Continental Conti- Continental Conti- Goodyear

sett ofta sémre stabilitet VikingContact 7 VikingContact 8 UltraGrip Ice 3

pa barmark och brukar Pris: 2 400 kr/styck Pris: 2 400 kr/styck Pris: 2 300 kr/styck
ha svart att prestera bra Testdickets tillverk- Testdickets tillverk- Testdickets tillverk-
pa vata vagar och i slask. ningsland: Tyskland ningsland: Tyskland ningsland: Polen
mm Mellaneuropeiska dubbfria: Dack oftast med

hastighetsklass H (210 km/h) eller V (240 km/h). De

mellaneuropeiska dubbfria décken &r utvecklade for

framst vat och slaskig vég samt torr asfalt. Nagot eller

ett par déck pa marknaden har hyfsade vinteregenska-

per - i dvrigt brukar de vara usla pa is och snd. Ju hogre

hastighetsklass, desto sdmre brukar de vara. Men de e — e —— I —
ger bilen nastan samma stabilitet pa barmark som Continental Winter- Goodyear UltraGrip Michelin
sommardack. Det ar oftast den har décktypen som &r Contact TS870 Performance 3 Alpin6
billigast nér du s6ker runt pa natet. Men passa dig. Just Pris: 2 000 kr/styck Prisz 1900 kr/styck Pris: 2 300 kr/styck
billiga mellaneuropeiska odubbade brukar vara de sém- Testddckets tillverk- Testdéckets tillverk- Testdéckets tillverk-
sta vinterdacken som finns. ningsland: Portugal ningsland: Tyskland ningsland: Spanien
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Michelin X-Ice
North4
Pris: 2 700 kr/styck
Antal dubb: 253
Testdickets tillverk-
ningsland: ltalien

Nokian
Hakkapeliitta 10
Pris: 2 800 kr/styck
Antal dubb: 222
Testdéckets tillverk-
ningsland: Finland

Pirelli lce
Zero 2
Pris: 2 200 kr/styck
Antal dubb: 192
Testdickets tillverk-
ningsland: Rumanien

Michelin X-Ice
North 4 (begagnat)
Pris: 2 800 kr/styck
Antal dubb: 253
Testdickets tillverk-
ningsland: Ryssland

REGAGNAT DACK

datum: Vecka

Tillverknings
2,2019. Miltal: 40
Monsterdjup "V“"
Monsterdjup kvar:

1z 4 000 mil.
8,2 mm.
5,3 mm.

I ——
Michelin
X-Ice Snow
Pris: 2 300 kr/styck
Testdickets tillverk-
ningsland: Kanada

I ——
Nokian
Hakkapeliitta R5
Pris: 2 500 kr/styck
Testdéckets tillverk-
ningsland: Finland

BEGAGNAT DACK

Tillverkni

iltal: 38
,2020. Miltal: 3 :
sterdjup nytt: 81 MM

Mon

Ménsterdjup

I —
Goodyear
UltraGrip Ice 2 (begagnat)
Pris: 1800 kr/styck
Testdéckets tillverk-

ningsland: Polen

ngsdatum: Vecka

00 mil.

kvar: 4,3 mm.

Nokian
Snowproof 2
Prisz 1600 kr/styck
Testdéckets tillverk-
ningsland: Finland

Pirelli
Cinturato Winter 2
Pris: 2 000 kr/styck
Testdéckets tillverk-
ningsland: Rumanien

VIDAREUTVECKLAS BEFINTLIGA DACKMODELLER?

Det hér &r information som dacktillver-
karna helst ser inte kommer ut, men vi
ténker tvért om. Svaret pa fragan &r ja,
det kan hdnda mycket med en existe-
rande ddckmodell under livslangden.
Bland vinterdzcken ser vi detta
tydligt ndr vi mater mdnstergummits
hardhet och nar vi kér komforttesterna.
Hardheten kan f3 skilja litegrann,
décket behaller 3nd3 sina egenskaper.
Men nér hardheten skiljer rejélt kan
resultatet bli markanta skillnader j upp-
trédande. Goodyear ir ett bra exempel.
N&r vi under 2023 testade deras da
helt nya nordiska dubbfria UltraGrip Ice
3 méttes ménstergummits hardhet i sa

kallat shore-varde till 48, Ett 3¢ senare
mats samma dackmodell till 56 vid
samma skede i testet, med liknande
temperatur. En drastisk fordndring,
som dessutom gav tydligt resultat.
Under testet 2023 bedémdes Ultra-
Grip Ice 3 vara en radikal forsémring
jamfort med foregangaren komfort-
massigt, décket gjorde bilen svampig
och snudd pa obehaglig pa végen
helt utan skirpa i reaktionerna, Ett ar
senare, med hardare mdnstergummi,
ar resultatet ett helt annat - betydligt
battre. S3, ja - dicken utvecklas. Men
ytterst séllan kommuniceras detta da
redan tillverkade dick maste séljas...

TEKNIKENSVARLD.SE

69



70

BROMSEGENSKAPER

Vi hoppar rakt in i het-
luften. Bromsprestanda
dr utan tvivel en av nyck-
elprestanda, inte minst
nir man ser till hur
mycket en modern bil
forlitar sig pa just bromsarna nir det
kommer till att fa hjdlpsystem att arbeta
pa ritt sitt.

Ivar virld dr det sjukt viktigt att fa
stopp pa bilen innan det &r for sent,
oavsett underlag. Men just den kompro-
missen, att fa ett och samma déck att
prestera bra pa alla underlag, den existe-
rar inte. Vi har skrivit om det hir i varje
vinterdicktest sedan... tidernas begyn-
nelse — men det tal att ndmnas igen. I en
vérld dir testdata ibland har lite svart att
na ut, det som faktiskt betyder nagot, drar
vivart stra till stacken och konstaterar
krasst — det perfekta décket finns inte.

Detsamma giller aret-runt-déck. Ja,
alltsa - de finns ju men de presterar inte
sikert, ret runt, pa svenska vigar med

svenska forhallanden. I bista fall 4r de i
klass med simre mellaneuropeiska déck
pais och sno - alltsa dick som vi domer
ut som farliga pa grund av sina usla
vinterprestanda.

BAST PRESTERANDE totalt sett &r dubbade
Goodyear UltraGrip Arctic 2. Det max-
imerar greppet pa is, klarar sno riktigt
bra och torrt underlag lika bra som 6vriga
dubbade och nordiska dubbfria. Bésta
nordiska dubbfria blir nya Continental
ContiVikingContact 8 som totalt sett leve-
rerar lika bra prestanda som majoriteten
av dubbdicken.

Vatt underlag, dr trivs varken dub-
bade eller nordiska dubbfria. Det dr
helt tydligt, ar efter ar. Testresultaten
talar sitt tydliga sprak. Det hiinder att
nagot resultat sticker ut, men det har
aldrig mérkts nagra skiftande trender.
Detsamma giller de mellaneuropeiska
dubbfria ddcken. De dr bra pa barmark
och daliga pa is och sn6. Nér vi tittar i

arkivet fran tidigare tester noterar vi att
just den hir didcktypen kan prestera hur
daligt som helst vid broms pa is och sn6
- om du koper lagprisdéck fran okinda
tillverkare. I arets test sticker faktiskt
inget dick ut vad giller bromsprestanda,
alla fel ligger téitt samlade mot botten

av resultatlistan. Totalt sett dr skillna-
den gentemot Goodyear i topp inte sa
stor, men titta pa isprestanda innan du
bestimmer dig. Om det dr nagot du tror
dig behova - vilj dubbat eller nordiskt
dubbfritt.

Is- OCH snoprestanda far podng utifran
skalan 20-0, medan vatt och torrt bedéms
utifran en tiogradig skala dér tio dr hogsta
poing. Detta for att vi virderar vinter-
egenskaperna hogre. Is- och snétesterna
ir korda pa testbanor med extrem tonvikt
pa repeterbara férhallanden. Vattesterna
ir korda pa bana med kontrollerad vita
och torrbromsningen ir kord pa Bjorkvik
Ring.
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» Vintrarna sags inte vara vad de har varit,
men det r tveklést sa att de stiller extrema

krav pa dicken. Det har inte féréndrats.

VARA EXPERTER

LINUS PROJTZ

Testforare och reporter hos
Teknikens Varld i drygt 20 ar
och ansvarig for vara déck-
tester sedan 2001. Har kért
en del racing, men testar
desto mer.

RESULTAT: BROMSEGENSKAP

ER

RUBEN BGRJESSON

Ruben har varit aktivinom
internationell motorsport,

forarinstruerande samt bil-
testande under hela sitt liv.
Extremt erfaren.

ALX DANIELSSON

Alx har kort racing, och
vunnit, pa hégsta niva mot
konkurrenter som exem-
pelvis Sebastian Vettel.
Rattvridare av rang.

Vatt  Torrt ang
Goodyear 20 18 3 6 47
Continental 16 18 4 6 44
Nokian 18 18 3 5 44
Pirelli 16 18 4 6 44
Continental 8 = 14 20 4 6 44
Bridgestone 20 16 2 5 43
Continental 7 = 14 20 3 6 43
Nokian == 14 20 3 6 43
Goodyear (nytt) = 14 18 4 6 42
Michelin (nytt) 16 18 2 5 41
Michelin (begagnat) 16 18 1 6 41
Pirelli - 8 14 8 10 40
Continental - 6 14 10 9 39
Michelin - 6 14 9 10 39
Nokian - 8 14 8 9 39
Goodyear - 6 14 9 9 38
Michelin = 12 18 1 6 37
Goodyear (begagnat) mm 8 14 3 10 35

=Dubbat I = Nordiska dubbfria

I = Mellaneuropeiska dubbfria

SHOREPROVNING

-

Provningen utfors for att faststalla
hur hart eller mjukt ménstergum-
mit &r pa dacken. Provningen ger
ett sa kallat Shoretal fér de testade

décken, ett hogt varde innebar har-
dare gummiblandning och ett lgre
en mjukare.

Matutrustningen heter Duro-
meter och mitningen gar ut pa att
trycka in matarens fjaderbelastade
spets i monstergummit.

Om spetsen sjunker in helt i
gummit, da &r det valdigt mjukt och
shoretalet valdigt lagt - gummit kan
inte sta emot kraften utan deforme-
ras helt. Detta hander aldrig pa vara
dack, de &r hardare an sa. | stillet
brukar spetsen sjunka in en smula,
gummit deformeras mer eller min-
dre av métarens specifika motstand
och pa sa satt avgérs hardheten och
vi far fram ett Shoretal.

TEKNIKENSVARLD.SE

Al



72

VAGEGENSKAPER

Du vill ha ett dick som grep-
par nir det verkligen géller.
Men hur ska du véirdera och
hur ska du fundera for att vélja
rétt? Kan du verkligen priori-
tera vintergrepp for den dér
enda resan till fjdllen, nir du ker pa torra
eller bl6ta végar till vardags?

Det gar att viinda och vrida pa allt det dér i
evighet, men enkelt uttryckt dr det sa hir. Du
ska kopa dick for de forhallanden som rader
for det mesta. For dig, ddr du bor. Férsok min-
nas hur en normal vinter faktiskt ser ut for
dig och bilen. Sedan képer du déck efter de
behoven.

Det dr kanske inte alltid enkelt, men nir
det giller vigupptridande finns det saker
som &r riktigt enkla. Det krévs knappast snil-
len som spekulerar for att kinna nir ett ddck
greppar, eller inte, pa is. Och det &r lika tydligt
som tidigare, dubbdicken har kvar sitt 6vertag
pablankis. Nir vi riknar samman resultaten
fran underlagen is, sn6 och vatt blir det inda
en delad seger i en f6r manga avgorande del av
testet.

\\Q\\“
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NYA NORDISKA dubbfria Continental
ContiVikingContact 8 presterar sammantaget
bist. Med andra ord tar det dicket vid ddr
foregangaren CVC 7 ldimnade - i téten.

Nir vi kor de bigge décken mot varandra
under testet skiljer extremt lite i métbart
resultat sasom varvtid, men det finns en
smirre foriandring i hur décken arbetar - till
CVC 8:s fordel.

Med det sagt konstaterar vi att de bista
nordiska dubbfria décken inte nar upp till
de dubbade vad giller grepp pa polerad is.
Nokian Hakkapeliitta 10 och Bridgestone
Blizzak Spike 3 &r lite i en klass for sig sjilva
vad giller grepp pa is. De liksom biter sig fast i
underlaget. Dér har de nordiska dubbfria inte
samma grepp. Har aldrig haft, kommer ald-
rig att fa?

PA sNO diremot dr de nordiska dubbfria

lite vassare. ContiVikingContact 8 4r precis
som féregangaren CVC 7 extremt bra pa
snovig. Bada greppar mycket bra, men det
nya diicket &r lite snillare och lite mer latt-
kort — ett steg i ritt riktning. Nér det giller de

mellaneuropeiska dubbfria landar alla i botten
av resultatlistan. Det blir aterigen helt tydligt
att prestanda pa vata végar ir deras priméra
styrka, bade is- och snogrepp &r i bista fall av
medioker karaktir.

Vara tva begagnade dick ger fortsatt en bra
inblick i hur olika prestandan ”slits”. Det nord-
iska dubbfria Goodyear-décket har tappat
nistan allt sitt vintergrepp medan dubbade
Michelin inte alls #r sa tokigt. Bada dessa dick
ir néra nog slut som vinterdéck och vi vill se
hur stor skillnaden faktiskt blir mellan nytt
och begagnat. Svaret? Olika...

VI TAR ett helhetsgrepp kring décken och
testar dem pa alla underlag. Bara for att
det heter vinterdéck innebér det ju inte att
dédcken rullar pa sné och is hela tiden, sna-
rare tvirtom. Bortsett fran Norrlands inland,
dér férhallanden brukar vara stabila, sa bju-
der vintervégarna i vart avlanga land pa alla
typer av underlag. Och vintrarna i sig varierar
extremt mycket.

Alla déck i testet bedoms mot samma refe-
rens och med samma po#ngskala vilket



innebdr att alla resultaten dr rakt jimforbara
mot varandra - oavsett om det handlar om
dubbat, nordiskt eller centraleuropeiskt
dubbfritt.

Sno- och istesterna kors pa avlysta banor,
denna gang i Vistheden strax vister om
Alvsbyn. Vattesterna kors pa en asfaltsbana
med kontrollerad vita i Gislaved, det vill siga
att beldggningen bevattnas konstant. Vad vi
vet ér det en av fa banor i virlden dér det dr
tillatet att kéra med dubbarna kvar i dubb-
décken. Jo, det 4r manga som testar dubbdick
utan dubb!

Is- och snéprestanda far podng utifran
skalan 20-0 medan barmarksegenskaperna
bed6ms utifran en tiogradig skala. Detta for
att vi viirderar vinteregenskaperna hogre.  »

1 du lasa om hur

s under-

B3 REsULTAT. VAGEGENSKAPER

Dick Dicktyp Is
Continental 8 - 16
Continental 7 - 16
Nokian 20
Pirelli 18
Bridgestone 20
Nokian [ 16
Goodyear 16
Goodyear (nytt) - 12
Continental 14
Michelin (nytt) 16
Michelin [ 12
Goodyear - 10
Michelin (begagnat) 12
Nokian [ 10
Pirelli [ 10
Continental - 8
Michelin - 8
Goodyear (begagnat) =m 6

Sno  Vatt

20
20
18
16

[
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18
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=
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Poing
42
41
41
40
39
38
37
37
37
35
32
29
29
29
29
28
26
14

=Dubbat I = Nordiska dubbfria
I = Mellaneuropeiska dubbfria
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TEST

SA GICK DET PA SNO, IS OCH VAT ASFALT

DUBBAT

Is- och snéunderlag

Det blir som ett gift, att kora Bridgestone och
Nokian pa isbanan. Inga andra déck greppar lika
bra! Dessa bagge erbjuder en extra niva av grepp
och sakerhet som &r tilltalande, utan att nagonsin
stalla till det for bilen eller foraren.

Ibland hander det att dack kan greppa valdigt
bra vid exempelvis acceleration rakt fram, for
att tappa greppet i svangarna. Den kombinatio-
nen ar bade dalig och kan vara farlig - skont att
slippa, inget av testdécken upptréader sa.

Pirelli &r inte langt efter testets basta pais,
men det saknas lite av skérpan de andra tva
erbjuder. Goodyear halkar ytterligare lite efter.
Det greppar fortfarande mycket bra, men det
racker inte langre for att vara bast.

Continental &r testets besvikelse pa is, deras
dubbade IceContact 3 ger inte det grepp som
den tyska tillverkaren borde kunna leverera. Livet
har inte varit latt for IC 3, ett déck som utveckla-
des med en speciell dubb av stal och gummi. Bra
grepp, men stora kundklagomal om att dubbarna

TEKNIKENS VARLD
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lossnade - vilket ledde till stopp i produktion och
atergang till den gamla typen av dubb med stal-
karna och aluminiumkropp. Som uppenbarligen
inte greppar tillrackligt bra.

Vatt underlag

Pirelli Ice Zero 2 upptrader bast av de dubbade,
med marginal dessutom. Upptradandet pa vatt
ar riktigt bra med ett forutsagbart beteende och
goda greppreserver. Det har ar dubbdécket du vill
aka pa nér det &r blott. De bada isgiganterna Brid-
gestone och Nokian visar tydligt att vatgreppet
har prioriterats ner, de understyr runt testbanan
pa ett satt som gor bilen svarare att kéra. Greppet
&r inte alls lika bra och balansen blir usel i bilen. Pa
det sattet framstar Pirelli, trots ndgot samre grepp
pa vintervag, som det smartare valet. Det faller
inte lika djupt i prestation. Goodyear har ganska
mycket grepp, men det goér bilen sladdbenagen.
Det &r klassiskt daligt, det gillar vi inte och ger
darmed dacket ett lagre betyg.

NORDISKT DUBBFRITT

Is- och snéunderlag

For att ett nordiskt dubbfritt dack verkligen ska
kunna greppa, da maste ett dubbdick ha varit
dar och rivit lite i isen forst. Forst da kan det
dubbfria dacket hitta lite skavanker i underlaget
att greppa tag i. Omisen blir riktigt ruggad och
sliten, da kan denna dacktyp greppa lika bra
som dubbat. Men inte pa polerad is, det gar
aldrig.

Continental ContiVikingContact 8 och fére-
gangaren CVC 7 gér vad de kan, men greppet
kommer aldrig i nérheten av de basta dubbade.
Vi noterar dven att nordiska dubbfria Goodyear
och Michelin har ytterst svart att bygga grepp pa
det hala underlaget.

Pa sn6 presterar alla dacken i gruppen bra eller
riktigt bra. De bésta ar bast totalt och aterigen
ar det Continental som star hdgst. Fin greppniva
tillsammans med férmagan att gora bilen latt-
kérd verkar vara en enkel kombination att fa till.
Men konkurrenterna visar att sa icke ar fallet,
inget dack nar upp till samma niva av grepp och



kontroll som ContiVikingContact 8 och fére-
gangaren CVC 7.

Vattunderlag

Vata végar har alltid varit Akilleshilen fér de
nordiska dubbfria dacken. For att greppa pa is
behover dackmonstret vara mjukt vilket det ar
for dacktypen. Men for att ge ett bra vatgrepp
behdéver det vara hardare. En svar kompromiss
att lyckas med.

Samtidigt har vi sett en tydlig utveckling at ratt
hall under de senaste aren. Visserligen presterar
Michelin X-lce Snow pa en lagre niva, men
manga av de andra ger ett battre upptradande.
Dér dacken forr sladdade, inte alls greppade och
halkade runt - dér finns begynnelse till grepp
och sakert upptradande. De basta ar faktiskt inte
helt tokiga. Prestandanivan &r langt ifran testets
bésta, de mellaneuropeiska décken - men det
gar at ratt hall. Goodyear UltraGrip Ice 3 &r bast
nar det géller.

MELLANEUROPEISKA DUBBFRIA = me—

Is- och snéunderlag
Det ar dn sa lange en omojlighet for den
h&r décktypen att greppa bra pa is. Hardare
gummiblandning och ett fastare uppbyggt
déackmonster, primart framtaget for att pre-
stera pa vatt och vid slask, gér det omojligt.
| testet halkar de har dacken runt pa ett satt
som blir svart att acceptera. Pa blankis, det vill
saga. Om isen hade varit sliten, da hade dven
dessa greppat battre - men de greppar aldrig
bra pais. Inte i ndrheten faktiskt. Vi noterar inte
heller nagra storre skillnader mellan deltagarna
i gruppen.

Pa sno blir greppnivan lite battre, men skill-
naden upp till de bast presterande i testet ar
pa samma niva som pa is. Langs snébanorna
finns det en grundldggande greppniva, men
problemet &r att det inte finns ndgra marginaler.
Dacktypens hardare konstruktion gor att det
grepp som eventuellt finns gar férlorat helt och
hallet nér gransen passeras. Den flexibilitet som
ett nordiskt dubbfritt eller dubbat dack uppvisar

VINTERDACKTIPS

i liknande situation &r helt franvarande i de
mellaneuropeiska.

Vatt underlag

Det ar detta underlag och slask som de mellan-
europeiska dubbfria &r framtagna fér och det ar
nu de &r som bast.

Continental WinterContact TS 870 och
Michelin Alpin 6 ar bast totalt genom hogst
greppniva kombinerat med ett tryggt och
sakert beteende. Jamfoérda med testets sémsta
dack - det 8r som natt och dag. P4 samma
satt som att det omvanda rader pa is och sné.
P& vatt upptrader de basta mellaneuropeiska
dubbfria pa nast intill ett sommardackslikt
satt. De greppar inte fullt lika bra och det finns
inte fullt lika vassa reaktioner. Men de réacker
véldigt langt.

Om du mest kor pa vata och torra vagar med
god vintervaghallning, da kan mellaneuropeiska
dubbfria vara ett vettigt alternativ for dig.

SA KOR DU MILJOVANLIGT PA VINTERN!

Kyla, vinterviglag och vinterdack drar
mer briinsle. Har far du nagra tips for att
motverka det!

1 Anvand motorvarmare och kupé-
vérmare. Da har du varm motor och

rena rutor direkt nér du startar bilen och
slipper tomgangskérning. Samma sak géller
bade laddhybrider och elbilar. Manga bilar
har idag appstyrning av kupéuppvarmning.
Kolla om din bil har det, brukar vara véaldigt
smidigt att anvanda. Detsamma galler
schemalagd uppvarmning via bilens klimat-
anlaggning, smidigt.

Kér bara nagra billingder pa ettans

vaxel. Accelerera snabbt upp till den
fart du ska halla. Véxla vid 3 500 r/min, dnnu
tidigare med diesel. Hoppa éver nagon véxel
om det gar, kdr pa hégsta méjliga vaxel.

Planera sa att du slipper broms och

onddiga stopp. Jamna ut ryckigheter i
kéer genom att halla avstand till framférva-
rande. Motorbromsa i stallet for fotbromsa.

Moderna motorer stéanger snabbt av bréns-
letillférseln nér du sldppt gasen. Anda ner till
1000-1200 r/min. Nar du kommer ner dit,

i med lagre vaxel. Vid nedvaxling anvander
du varje vaxel.

Kér du laddhybrid eller elbil sa blir

rackvidden pa el kortare ju kallare
det ar ute. Se till att ha laddkabeln ansluten
anda tills du kor ivag sa att kupén och bat-
teri &r uppvéarmt. Att dra pa vdrmen i kupén
kostar el sa ha inte onédigt varmt i kupén.
Rackvidden pa vintern kan minska med
anda upp till 50 % jamfort med kérning i
normal sommartemperatur. Se till att du har
bilen instélld pa kraftigaste motorbroms/
regenerering sa blir det laddning tillbaka till
batterierna i stallet for bara véarme nar du
bromsar.

Takbox och skidstall ska monteras

av ndr de inte anvands. Valservad
bil minskar ocksa bransleférbrukningen.
Ett igensatt luftfilter till exempel hojer
bransleférbrukningen.
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VATTENPLANING

Trots att arets bésta dick
presterar bittre dn vad vi
nagonsin tidigare har uppmiitt
sa minskar skillnaderna mel-
lan bésta och sémsta déck
totalt sett. De tva stora vinter-
décktesterna fran 2022 och 2023 - da var
spridningen 23 km/h mellan biista och sim-
sta prestation, men toppnoteringen var
faktiskt ligre (78 km/h) &n1iar. I ar dr sprid-
ningen, trots toppnoteringen pa drygt 80
km/h, bara 20 km/h.

Den enkla férklaringen &r att Continental
och Nokian har lyft sina prestationer for
de nordiska dubbfria ddcken. Nokian for
sin existerande modell Hakkapeliitta
R5 och Continental genom nyheten
ContiVikingContact 8.

‘ N0

NOKIAN HAR historiskt haft riktigt svart vid
vattenplaning och dicket uppvisar fortfa-
rande simst resultat i testet — men steget
upp fran tidigare resultat ir stort. Vi note-
rar dven att dubbade Nokian har tagit ett

dnnu storre kliv framét jamfort med tidi-
gare resultat, det &r tydligt att de prioriterar
prestanda for vata vigar betydligt hogre

nu. Nir det giller Continental ger den raka
jamférelsen med CVC 7 ett tydligt resultat
- 61,6 km/h for nyheten och 56,6 km/h for
foregangaren.

Bist i testet dr mellaneuropeiska
Goodyear UltaGrip Performance 3, enda
décket att na 6ver 80 km/h. Ovriga fyra
déck i den kategorin presterar alla runt 77
km/h, vilket dr helt normalt fér dicktypen.
Aven de dubbade dicken kryper uppét
prestandamissigt och inte bara Nokian.
Det hinder med andra ord grejer i bran-
schen, samtidigt som ménga produkter
sasom Hakkapeliitta 10 och Continental
IceContact 3 bor ersittas hyfsat snart. Ar
det en férsmak av nyheterna redan nu?

BADA DE begagnade diicken presterar betyd-
ligt simre dn sina nya motsvarigheter, men
resultaten ir egentligen inte avskrickande
daliga. Vi noterar att resultaten ar helt i klass

med nya nordiska dubbfria dick anno 2017
- pa den nivan ligger de begagnade décken
i testet.

ETT BRA vattenplanande déck klarar dven
slaskplaning bra. Vid de tester vi genomfort
under arens lopp har resultaten varit sam-
stimmiga. Samtidigt har vi lért oss att det dr
extremt svart, snudd pa oméjligt, att fa till en
korrekt repeterbarhet vid slasktester. Darfér
slutade vi genomfora dem.

For dig som kor mest motorvég i sodra
delen av Sverige kan ett mellaneuropeiskt
dubbfritt dick vara ett alternativ. Men tink
pa att det &r stor spridning mellan bra och
daligt i den déckkategorin — dirfor avrader vi
konsekvent fran dickmodeller vi ¢j har testat.

Vattenplaningstesterna kors pa en rak-
stricka med kontrollerad vita, vattendjupet
ir konstant nio millimeter och bilen ar
sparbunden fér att alla testdéck ska gé i
exakt samma spar. Miétvirdena registreras
under acceleration och vattenplaningen
intriffar nir drivhjulsgreppet gar forlorat.



Mitningen avbryts nér de spinnande hjulen
roterar 15 procent snabbare 4n bilens fak-
tiska hastighet.

VAD HAR hiint pa tio ar? Rent spontant skulle
svaret kunna vara att nordiska dubbfria all-
tid varit simst och de mellaneuropeiska
bést. Det stimmer fortfarande. Men nér vi
gar tillbaka bara nagra ar fére pandemin

ser vi tydligt att frimst de nordiska dicken
har utvecklats. Da klarade de sémsta nord-
iska dubbfria ddcken runt 50-52 km/h och de
bésta kunde sticka up mot 56 km/h. Idag ir
simsta resultatet precis under 60 km/h (59,9)
och de bista ligger uppat 64 km/h. Samtidigt
har vintergreppet utvecklats rejilt och de
bista dacken uppvisar dven riktigt bra stabi-
litet pa barmark - det gjorde de aldrig forr.
Visst dr de bista mellaneuropeiska dubbfria
dédcken riktigt bra, vi noterar Goodyear fér
drygt 80 km/h — men dicktypen har klarat
uppat 78 km/h ganska linge. Med andra ord
ir det de nordiska dubbfria som det har héint
mest med under de senaste tio aren.

VINTERDACKTIPS

[E] RESULTAT.VATTENPLANING

Goodyear
Continental
Michelin
Nokian

Pirelli
Bridgestone
Michelin (nytt)
Nokian
Continental
Michelin

Pirelli
Continental 8 -
Goodyear

Goodyear (nytt)
Nokian

Continental 7
Michelin (begagnat)
Goodyear (begagnat) mm

80,5 km/h
77,0 km/h
77,3 km/h
77,1 km/h
77,7 km/h
65,5 km/h
65,4 km/h
66,7 km/h
63,9 km/h
64,2 km/h
63,9 km/h
61,6 km/h
61,2 km/h
60,2 km/h
59,9 km/h
56,6 km/h
54,6 km/h
54,3 km/h

PR NADRMDBDUUIUIOO O OOV OO

VAR UPPMARKSAM PA ARET-
RUNT-DACK VID PRIVATLEASING

| Europa 6kar anvandningen av aret-runt-
dack, alla de stora mérkena har sa kallade
All Season-dack. De &r markta med MS
och alptopp/snéflinga pa dacksidan och
alltsa godkanda som vinterdack.

Just nu sprider sig en vinterdéckslag
inom EU-ldnderna som séger att du
maste ha déck efter véglag. Sommar-
dack duger alltsa inte enligt lag vid ett
plotsligt snofall, men de har All Season-
dacken &r tillatna bade i sné och pa
barmark. Det ar dack som &r mitt emel-
lan vara vinter- och sommardéck. Alltsa
inte speciellt bra pa nagot.

| Sverige borjar denna typ av dack
dyka upp vid privatleasing. Det &r ett

=Dubbat N = Nordiska dubbfria

B = Mell fclea duthhfri

P

séatt att dédmpa leasingpriset men ger
utan tvekan avkall pa sakerheten.

» Vattenplaning. Latt hant med nordiska
dubbfria dick, som ar sdmst av vinter-
décken. Men de har blivit battre.
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.«+Hur bra ar ett riktigt bra vin-
terdick i dlgtestet? Resultatet
sammanfaller faktiskt med
~ ettriktigt bra presterande
sommardéck - sa bra dr det.
Under arets tester kastade
vi in ett sommardéck, ndrmare bestimt det
Michelin Primacy 4 i dimension 235/45 R18
som satt originalmonterat pa testbilen, som
referens. Resultaten genom banan, med de
14 konerna, blev i stort sett identiskt f6r de
bést presterande mellaneuropeiska dubb-
fria ddcken som for sommardécket.
Overraskande? Nej, inte alls. Vi har sett
samma sak tidigare, men det dr aldrig fel att
upprepa detta — det ger en bra referensram.
Vi ska tilldgga att vi kor testerna med olas-
tad bil tillskillnad fran &lgtesterna vi kor
med testbilar — da lastar vi fullt med bade
passagerare och last. Hir dr det bara fora-
ren i bilen, inget mer.

ARETS BAST presterande déck ér Continental
WinterContact TS870 och Pirelli Cinturato
Winter 2, bada klarar 76 km/h genom

TEKNIKENS VARLD  20/2024

ilgtestet. Det dr ungefir den niva de basta
vinterdédcken har presterat pa under de
senaste aren, vi forvintar oss att de basta
ska klara det hir. Likvél dr det alltid lika
roligt och inspirerande att kora testerna och
uppticka vad som faktiskt hinder.

Bada décken ger bilen sikra egenskaper
med tydligt avtryck. Det vill sdga, det finns
inget svampigt beteende samtidigt som
greppmarginalerna dr stora. Pirellidéicket
ger bilen lite mer kénsla, vi behover inte
styra riktigt lika mycket pa ratten — bilen
reagerar lite snabbare. Hir ger Continental
bilen nagot mer understyrning — men
greppnivan och slutresultatet dr detsamma.
Bada gor bilen l4ttkord pa griansen, den
upptrider sikert och fran forarplats dr det
l4tt att férsta vad som hinder &dven under en
panikmangver. Det dr riktigt bra och nagot
vi virderar hogt.

DE FLESTA 6vriga dick hinger ihop i tva
segment. Dubbade klarar 71-72 km/h med
tydligt understyrd karaktir och de nordiska
dubbfria klarar 70 km/h med dnnu sémre

greppniva och mer understyrning. Nagra
mindre sladdtendenser, men inget uppse-
endevickande. Diaremot presterar nordiska
dubbfria Goodyear UltraGrip Ice 3 bittre dn
gruppen i 6vrigt med sina 73 km/h. Det visar
ovriga ginget att det finns utvecklingspoten-
tial &ven bland de nordiska décken.

Med det sagt, vi ser &ven att delar av
Goodyears monstersajpning bara delvis gar
ner i monstret. Det ger béttre stabilitet pa
torrt, men det begagnade Goodyeardéckets
prestanda pa is och sné visar att greppet
forsvinner i radikal takt nir monstrets sajp-
ning r borta.

TRENDSPANINGEN. SKILLNADERNA mellan
bista och simsta dédcken dr mindre idag

an for lat sdga tio ar sedan. De nordiska
dubbfria ddcken har blivit bittre, i vissa
fall fran en riktigt l1ag niva. Det jobbas
frenetiskt fram och tillbaka med gummi-
blandningar for just den typen av dick och
prioriteringen stavas isgrepp. Men ibland
faller det vil ut, vilket da syns pa torrt och
i dlgtestet. »



Y resuuaTALGTEST

Pirelli - 76 km/h 10
Continental - 76 km/h 10
Goodyear - 74 km/h 8
Michelin - 74 km/h 8
Goodyear (nytt) - 73 km/h 7
Goodyear (begagnat) mm 73 km/h T
Bridgestone 72 km/h 6
Continental 72 km/h 6
Goodyear 72 km/h 6
Michelin (begagnat) 72 km/h 6
Nokian - 72 km/h 6
Nokian - 72 km/h 6
Nokian 71 km/h 5
Michelin (nytt) 71 km/h 5
Pirelli 71 km/h 5
Continental 7 - 71 km/h 5
Michelin - 70 km/h 4
Continental 8 - 70 km/h 4

=Dubbat M = Nordiska dubbfria

I = Mellaneuropeiska dubbfria

%

» Fullt 6s och med en medelkraf-

tig kréngning in i dlgtestet. Det

blir ndgra rundor under testet.

L=

TEKNIKENS VARLDS ALGTEST

“3m Tm 3 3 =
F W ( "‘j Algtestet &r en
i 7 extrem form av
3 Qo T undanmandver och
- 6m vi kor alla bilar som
fo)} = gors tillgangliga for

test, vi kor alltid pa
torrt underlag. Pa

3.
teknikensvarid.
se/algtest hit-
tar du resultat for
hundratals bilar.
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KOMFORT & STABILITET

‘ N

Din bil kommer att skifta rejilt
i beteende, helt beroende pa
vilket vinterdiick du monterar.
Det far vi svart pa vitt under
testet nér vi ser hur beteendet
hos var Volvo V60 fordndras
beroende av vilket testdick som dr monterat.
”Men hinder det verkligen sa mycket?”. Jo,
det gor det.

DUBBDACKEN BULLRAR, sa har det alltid
varit. Men hur mycket bullrar det och vad
gar att leva med? Michelin dr testets bista
dubbdéck komfortmaéssigt. Det gor att bilen
upptrider trevligt pa vigen med bra stabili-
tet och forutsigbart beteende. Dessutom har
det en ljudniva som faktiskt &r riktigt bra -
for ett dubbdéck.

Dubbarna kan rassla och dana rejilt, men
hir mérks mest ett milt och lagt dubbljud.
Totalt sett blir ljudnivan inte sérskilt mycket
hogre &n hos vissa av de mellaneuropeiska
dubbfria décken.

Bist totalt blir nordiska dubbfria

20/2024

Continental ContiVikingContact 8 och mel-
laneuropeiska Michelin Alpin 6. Dessa bigge
dick kombinerar mycket bra stabilitet och
fint viigupptridande med bra st6tdimpning
och lag ljudniva. Var Volvo V60 upptrider
exemplariskt med dessa bigge dick och ste-
get ljudmissigt till exempelvis nyss nimnda
Michelin blir trots allt relativt stort.

HUR DALIGA ir de daliga? Sett till alla resul-
taten dr det just ljudnivan hos dubbade
Bridgestone Blizzak Spike 3 som sticker ut
negativt. Det later, pa ren svenska, férbannat

Det later, pa ren
svenska, forbannat
mycket och det ar
dubbarna som later...

mycket och det dr dubbarna som later. Det
mullrar, bullrar och gor Volvo V60-bilen
ytterst okomfortabel. Férvisso gar dicket
hyfsat pa viigen, det har inga stora bekym-
mer med stabilitet eller stétdimpning, men
ljudnivan sdnker verkligen dicket. Det tra-
kiga dr att ljudet mirks redan i lag hastighet,
vilket innebdr att du kommer stéra dig pa
ljudet redan i stadstrafik.

Dubbdicken har problem med ljudnivan,
det faller sig lite naturligt med tanke pa dub-
bens konstruktion med en stalkdrna som
slar ner i asfalten. Men Michelin och Pirelli
visar att det gar att fa till dubbdéick med hyf-
sad ljudniva.

GENERELLT SETT ér de nordiska dubbfria
dédcken tystast samtidigt som de mellan-
europeiska har ljudniva mer i klass med ett
sommardick. De idr fastare och hardare,
men det innebér inte rakt av att de upptri-
der bittre #n de nordiska dubbfria. Diremot
ir resultatlistan tydlig, toppen blir en bland-
ning av de dubbfria alternativen.



» Hur far dicken bilen att upp-
tridai vardagen? En viktig fraga
- svaret paverkar alltid din bil.

E RESULTAT: KOMFORT OCH STABILITET

Continental 8 - 10 9 19
Michelin - 9 10 1k
Goodyear (nytt) - 8 10 18
Continental 7 - 9 8 17
Continental - 7 2 16
Michelin - 8 8 16
Goodyear - 7 8 15
Goodyear (begagnat) mm 7 8 35
Michelin (begagnat) 6 8 14
Michelin (nytt) 6 8 14
Nokian - 7 7 14
Nokian [ 7 7 14
Pirelli - 7 7 14
Pirelli 5 8 13
Goodyear 4 7 11
Continental 4 6 10
Nokian 3 6 9
Bridgestone 1 7 8
=Dubbat M = Nordiskadubbfria [l = Mellaneuropeiska dubbfria

Linus Pré6jtz bakom en ratt
under vinterdécktestet. En
vanlig syn, ska tillaggas.

SA GOR VI KOMFORT- OCH STABILITETSMATNINGARNA

KOMFORT OCH stabilitet &r de enda
delarna av testet som ar av rent sub-
jektiv karaktar, har ligger ansvaret
pa testféraren och passageraren.

Vi har férsokt att bygga in objektiva
matvarden sasom ljudmatning, men
utan att finna en godtagbar repe-
terbarhet i mdtmetoden. Sa i stallet
faller ansvaret helt pa testféraren att
hoéra och kanna de skillnader som
finns.

FOR ATT underlatta verksamheten sa
anvands referensdacket flitigt och vi
kor pa vanliga landsvégar - samma
slinga for alla déck. Bedémningsmal-
len bygger pa en lista med tretton
punkter dar varje punkt graderas
1-10 samt kommentarer till punk-
terna. Vi ar alltid tva i testbilen.
Komfortdelen handlar om hur bra
dacket stétdampar samt hur mycket

eller lite ljud det alstrar. Stabilitetsde-
len handlar om hur lugnt dacket gar
pa vagen vid kérning rakt fram samt
hur det upptrader nar vi svanger,

hur mycket krafter som byggs upp

i dacket och om det &r lugnt och
foljsamt eller ryckigt och obekvamt i
normala hastigheter.

GENVAGEN TILL ett framgangsrikt
test ar att kunna repetera sitt bete-
ende, alltsa att kéra likadant alltid.
Darfor anvander vi oss av farthalla-
ren och det &r samma testférare som
har kort alla testerna sedan 2001. Vi
kor pa svensk dubbsliten asfalt och

vi férsoker hitta sa manga olika typer
av kvalité pa underlaget som mojligt
med allt fran helt slatt till potthal,
skarvar och andra markligheter -
som vi svenska bilister drabbas av
mest hela tiden.
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Kanske, kanske att det har blir
nésta ars frimarke. Ruben miter
dubbutstick. En klassiker.

RULLMOTSTAND

' . Kommer bilens brins-
O leférbrukning att bli
markant hogre bara for
att du viljer fel dédck?

Absolut. Det skiljer
néstan tio procent i
férbrukning mellan bista och simsta
diicket i testet. Ar inte det forskrick-
ligt mycket?

Begreppet rullmotstand har blivit
stekhett inom fordonsindustrin i och
med omstéllningen till eldrift. Varje
extra kilometer rickvidd som kan kra-
mas ur ett elbilsbatteri och bilen det
sitter i, desto béttre blir det. Ar det bara
positivt? Inte alls. Vi ser hyfsat ofta,
ivara vanliga tester, bilar d4r broms-
formagan blir klart simre med “rulla
latt-déck”. Det &r ett pris vi inte tycker
att du ska betala.

SETT TILL vara testdick, om du koper det
bésta kommer din bils energif6rbruk-
ning att bli 9,7 procent ligre &n med det

20/2024

SA MATER VIRULLMOTSTAND

Genom att koppla in oss pa bilens datasystem
och ldsa av bransleflddet mater vi hur langt vi
kommer pa en given mingd brénsle dar det rik-
nas som mest - pa vagen. Inte i en valsmaskin
i ett labb dar dubbarna dragits ur for att inte
skada utrustningen utan monterat pa bilen.

Vi kér i statisk hastighet och vi haller koll
pa tiden sa att hastigheten &r densamma éver
strackan - for alla dack.

MATNINGEN UTFORS pa torr asfalt, da far vi
korrekt repeterbarhet. Vi utfér testerna i en kon-
trollerad miljo och enligt samma monster hela
tiden, vilket innebar att vi haller till pa ett flygfalt.
Vi anvander referensdack flitigt, liksom marko-
rer langs strackan fér att kurvradier och dylikt
ska bli sa lika som mgjligt vid varje deltest.

Vi kér under dagar med lite vind och vi aker
lika langt at bagge hall for att i méjligaste man
ta bort vindpaverkan. Liksom i alla andra del-
tester jamfors dacken mot varandra oavsett
klasstillnGrighet.

» Rullmotstand star hégt upp pa biltillverkar-
nas agenda nér réckvidden ska forldngas hos
elbilarna. Hur paverkar det dicket i 6vrigt?

samsta. Sa stor skillnad har vi aldrig
tidigare uppméitt och det intressanta
ir att bada ddcken kommer fréan tyska
Continental - precis som i fjol. Nyheten
ContiVikingContact 8 rullar littast av
alla och dubbade IceContact 3 rullar
tyngst — precis som ifjol. Da rullade
nordiska dubbfria ContiVikingContact
7 léttast, en ledartr6ja som eftertrada-
ren nu tar pa sig. Starkt jobbat pa den
dubbfria sidan fran Contientals sida.

Déremot ser vi flera anledningar for
Continental att ta fram en ersittare till
dubbade IceContact 3.

Testmetoden vi anvénder oss
av bygger pa kérningi 70 km/h.
Forbrukningen blir lag dven for en
bensinbil, men skillnaderna i hur tungt
décken rullar &r tydliga. Fran runt
70-80 km/h och uppét (beroende pa
bilen) blir det allt svarare att mita kor-
rekt da luftmotstandet spelar in mer
och mer - just darfor kor vi inte snab-
bare under testet.



Forutom miljomaissiga nackdelar
som okad brénsleférbrukning innebér —
handlar det dven om #gandekostnader.

Det kan vi rdkna pa och lat oss ta ett
par exempel. Vi borjar med den exakta
snittforbrukningen under testet fér
de bista Continentaldicken. Med den
forbrukningen blir skillnaden i driv-
medelsatgang 52,2 liter per 1 000 mil.
Om du riknar med en livslingd pa
3000 mil for dina vinterdéck inne-
bér det 156,6 liter mer soppa eller 2 944
kronor hégre brinslenota.

For elbilen och fér manga som
laddar hemma 4r det inte elpriset
som skaver, det ir rickvidden. Med
en rickvidd pa 40 mil med de tyngst
rullande dicken, den okar till 43,9 mil
med de ldttast rullande décken. Bara
genom déckvalet. Som i det hir fallet
inte bara rullar litt, det ir ett riktigt
bra vinterdéck. Men mer om det pa
nésta uppslag dér vi sammanfattar
testet!

GENOM ATT koppla in oss pa bilens
OBD-uttag kan vi méta brianslefor-
brukningen. Vi kér i 70 km/h pa torr
asfalt pa ett flygfilt och vi anviinder
farthallare. Vi kor i bada riktningar for
att minimera vindens paverkan. Vi kor
samma spar, vi miter tiden for att se att
det gar med samma tempo hela tiden.
Testvirdet far vi genom att méta hur
langt vi kan aka, pa tio meter nér, pa en
liter brénsle. Och vi kor vart referens-
déck pa testbilen upprepade ganger
for att se om nagot i férutsittningarna
fordndras. Det hér &r alltsa en kontrol-
lerad milj6. Vadret dr lugnt med lite
eller ingen vind samt torrt under testet.
Viktigt dr att vi testar dubbdécken
med sina dubbar kvar i ddcken.
Sjilvklart kan tyckas, men déckindu-
strins testmetod bygger pa dubbdick
utan dubbar, kérd i en valsmaskin
i ett laboratorium. Rullmotstandet
miéits och ridknas sedan om till
brénsleférbrukning.

B RESULTAT: RULLMOTSTAND

Goodyear (begagnat) - 0,5217 I/mil 12
Continental 8 - 0,5405 I/mil 10
Continental 7 - 0,5553 I/mil 8
Continental - 0,5547 |/mil 8
Goodyear (nytt) - 0,5538 I/mil 8
Nokian - 0,5564 |/mil 8
Michelin - 0,5619 I/mil 7
Bridgestone 0,5667 |/mil 6
Nokian - 0,5660 |/mil 6
Goodyear - 0,5748 |/mil 4
Michelin (begagnat) 0,5745 |/mil 4
Pirelli 0,5738 I/mil 4
Michelin 0,5817 I/mil 3
Pirelli 0,5873 |/mil 2
Michelin (nytt) 0,5886 |/mil 2
Nokian 0,5882 |/mil 2
Continental 0,5927 |/mil 1
Goodyear 0,5921 I/mil 1
=Dubbat M = Nordiska dubbfria

I = Mellaneuropeiska dubbfria
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Continental Goodyear Continental Nokian Pirelli Continental
ContiVikingContact UltraGrip ContiVikingContact Hakkapeliitta Ice Zero WinterContact
8 Ice3 7 R5 2 TS870
I I I I
Décktyp - -— — -— —
Nordiskt dubbfritt Nordiskt dubbfritt Nordiskt dubbfritt Nordiskt dubbfritt Dubbat Mellaneuropeiskt
Antar dubbar - - - - 192 -
Monsterdjup 8,4mm 8,6 mm 8,2 mm 8,1 mm 8,9 mm 8,6 mm
Hastighetsklass T,190 km/h T.190 km/h T.190 km/h R, 170 km/h T,190 km/h V, 240 km/h
Vikt 10,6 kg 93kg M.2kg MTkg 109kg 10,5kg
Tillverkningsland Tyskland Polen Tyskland Finland Ruménien Portugal
Belastningsindex 98 98 98 98 98 98
Pris per styck 2400 kr 2300 kr 2400 kr 2500 kr 2200 kr 2000 kr
Pris fyra st inkl
montering 10800 kr 10 600 kr 10800 kr 11200 kr 10000 kr 9200 kr
BROMSEGENSKAPER
Is 14 14 14 14 16 6
Snoé 20 18 20 20 18 14
Vat vig 4 4 3 3 4 10
Torr vag 6 6 6 6 6 9
VAGEGENSKAPER
Is 16 12 16 16 18 8
Sné 20 18 20 18 16 10
Vat vig 6 7 5 4 6 10
Vattenplaning 4 4 2 4 5 9
Algtest 4 7 5 6 5 10
KOMFORT
Stétdampning
och ljudniva 10 : ? / > /
Stabilitet 9 10 8 7 8 9
RULLMOTSTAND
Bransleeffektivitet 10 8 8 8 4 8

Podngavdrag

Slutpoiing NI IS DS I

Kommentar

123

116

116

13

Med nya nordiska
dubbfria CVC 8

tar Continental
hem totala test-
segern samtidigt
som de lyckats
lyfta de delarna av
prestanda dar fore-
gangaren CVC 7
hade det svart - pa
vata vagar - utan
att tappa prestanda
i Ovrigt. Dessutom
rullar det Iattast.

TEKNIKENS VARLD © 20/2024

Under vinterdelen
av testet upptradde
UltraGrip Ice 3 inte
séarskilt impone-
rande. Isprestanda
var faktiskt medi-
oker, men nar vi
raknar samman
inser vi att det har
dacket egentligen
inte har nagra
svagheter. Ett smart
konstruerat dack
som vi gillar.

Forra arets
testvinnare och
féregangaren till
arets vinnare visar
dels hur bra det
utgaende dacket
fortfarande fung-
erar pais och sng,
dels pa svarighe-
terna det har pa
vata vagar. Dar

har eftertradaren
CVC 8 tagit ett kliv
framat som mérks.

Om det beror pa
att vi har klagat

pa vatprestanda
ar efter ar ska jag
|ata vara osagt,
men nagot bra har
hant i Finland. Is
och snoprestanda
ar fortfarande

bra, dessutom har
vattenplanings-
egenskaperna
férandrats radikalt
till det battre. Bra!

Pirelli &r testets
bésta dubbdack.
Det levererar alltid
grepp och saknar
storre svagheter.
Isgreppet kunde
vara battre, men
sammantaget
imponerar fortfa-
rande Ice Zero 2.
Det rullar lite tyngre
och det bullrar en
del, dar gar manga
poang forlorade.

Continental Winter-
Contact TS870 blir
basta mellaneu-
ropeiska dubbfria.
Det uppvisar ett,
for dacktypen,
klassikt prestations-
monster dar is- och
sndprestanda prio-
riterats ner for att
gynna upptradan-
det pa vata och
torra vagar. Dess-
utom rullar det |tt.



Nokian Goodyear Michelin Pirelli Michelin
Hakkapeliitta UltraGrip Alpin Cinturato Winter X-Ice North
10 Performance 3 6 2 4
I I I
| | |

Dubbat Mellaneuropeiskt Mellaneuropeiskt Mellaneuropeiskt Dubbat

224 - - = 253

9,0 mm 8,6 mm 8,1 mm 9,0 mm 8,4mm

T.190 km/h H, 210 km/h H, 210 km/h V, 240 km/h T,190 km/h

11,8kg 9.6 kg 99kg 10,1kg 109 kg

Ungern Tyskland Spanien Ruménien [talien

98 98 98 98 98

2800 kr 1900 kr 2300 kr 2000 kr 2700 kr

12 400 kr 8800 kr 10 400 kr 9200 kr 12000 kr

18 6 6 8 16

18 14 14 14 18

3 9 9 8 2

5 9 10 10 5

20 10 8 10 16

18 10 8 10 16

3 9 10 9 3

6 10 9 9 6

5 8 8 10 5

3 7 9 7 6

6 8 10 7 8

2 4 3 2 2
I I I

107 104 104 104 103

I I I
Precis som med Ifjol presterade Michelin har stor Det blir extremt titt  Michelin star bitvis
Hakkapeliitta R5 har ~ Goodyear UltraGrip  erfarenhet av att mellan flertalet dack  for de riktigt stora
det hant ndgotmed  Performance 3 bygga just den har pa mittfaltet och besvikelsernai arets

dubbade Nokian
till i ar. Det pre-
sterar fortfarande
mycket bra is- och
snogrepp, vilket nu
kombineras med
battre resultat vid
vattenplaning.

Bra! Men det rullar
riktigt tungt, klart
tyngre an tidigare.

klockrent och tog
hem andraplatsen
totalt. Men det
hander mycket i
déckbranschen, det
utvecklas konstant
och i ar landar
Performance 3 mitt
i smeten av konkur-
renterna. Ett bra
mellaneuropeiskt.

dacktypen och det
visar sig tydligt, det
presterar i stort sett
lika bra som grup-
pens starkaste dack
fran Continental.
Den stora skillnaden
ar att Michelin rull-
lar avsevart mycket
tyngre, dar forlorar
Alpin 6.

allra mest bland de
mellaneuropeiska.
Pirelli landar pa pre-
cis samma poang
som Michelin - med
i stort sett samma
styrkor. Och brist,
for den delen. Det
samre rullmotstan-
det ger avstandet till
Continental.

test. Pa vintersidan
greppar X-Ice North
4 hyfsat och det &r
inget daligt dack.
Men det racker
med exempelvis
riktigt daligt rull-
motstand for att
sanka skeppet,
vilket &r precis vad
som hander har.

POANGAVDRAG

Déck som presterar uselt i
nagot deltest straffas med
poéngavdrag. Var ambition
dr att premiera dick med
jdmn prestanda och det r
tydligt - en testvinnare ska
inte vara bast pa det mesta
men uselt pa nagot annat.
Den kompromissen kan
vara rent ut sagt farligt. Just
darfor kommer alla dick som
far betyget 1 (vid poéngskala
1-10) eller 2 (vid poingskala
2-20) i nagot deltest att fa 10
poangs avdrag.
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Nokian Bridgestone Goodyear Continental Michelin Michelin
Snowproof Blizzak UltraGrip IceContact X-Ice X-lce North 4
2 Spike 3 Arctic2 3 Snow Begagnat
I I I N B |
Décktyp — -
Mellaneuropeiskt Dubbat Dubbat Dubbat Nordiskt dubbfritt Dubbat
Antar dubbar = 265 190 190 = 253
Monsterdjup 8,6 mm 99 mm 10,0 mm 8,3mm 8,3mm 8,2/53 mm
Hastighetsklass H, 210 km/h H, 210 km/h T,190 km/h T,190 km/h H, 210 km/h H, 210 km/h
Vikt 10,4 kg 109 kg 12,0kg M4kg 11,3kg 109kg
Tillverkningsland Finland Ungern Polen Tyskland Kanada Ryssland
Belastningsindex 98 98 98 98 98 98
Pris per styck 1600 kr 2000 kr 2400 kr 2500 kr 2300 kr 2800 kr
Pris L{ganfér'ﬂfg' 7600 kr 9200 ke 10800 kr 11200 kr 10400 kr 12400 kr
BROMSEGENSKAPER
Is 8 20 20 16 12 16
Sné 14 16 18 18 18 18
Vat vig 8 2 3 4 1 1
Torr viag 9 5 6 6 6 6
VAGEGENSKAPER
Is 10 20 16 14 12 12
Snoé 10 16 18 18 16 14
Vatvig 9 3 3 5 4 3
Vattenplaning 9 6 4 5 5 1
Algtest 6 6 6 6 4 6
KOMFORT
Stotdampning
ochljudniva  / ! 4 4 8 6
Stabilitet 7 7 R t Underkant vid
- t rkant Underkan Underkan bromS pavat
RULLMOTSTAND 3:;"::::;2“_ ‘jmfmge vid bransle- wd broms vag samt vid
Brénsleeffektivitet 6 6 tester! II forbrukning! - forbrukning. - pa vat vag. n vattenplanmg-
Podngavdrag
I I I N B |
Slutpoiing 103 108-10=98 106-10=96 103-10=93 101-10=91 95-20=75
I I I N B |
Kommentar Nokian presterar Bridgestone Goodyears dub- Continental Ice- Vad ar det som Men det har &r bral
ocksa bra med sitt presterar testets bade Arctic 2 bérjar ~ Contact 3 vann hénder med Efter 4 000 mil

mellaneuropeiska
dubbfria Snowproof
2. Visserligen 20
poang efter totalse-
graren, men det ar
precis som dvriga

i klassen ett arligt
déack. Det &r uselt
pais, daligt pa snd
och bra pa resten.
Rullmotstandet ar
mediokert.

TEKNIKENS VARLD © 20/2024

basta isgrepp, det
visar sig bade vid
bromstester och
vagupptradande.
Men pa vata vagar
fungerar det daligt
och ljudnivan som
framst dubbarna
verkar ge ifran sig
- sallan eller aldrig
har ett dack bullrat
sa har mycket.

bli till aren kommet
vilket marks pa hur
det presterar. Det
uppvisar brais- och
sndgrepp, men ar
sémre &n de béasta
dubbade pa vatt
och framfoérallt
rullar det, tillsam-
mans med dubbade
Continental, absolut
tyngst i testet.

testet 2020, men
modellen borde nu
ersattas snarast.
Isprestanda &r
samre och vi hittar
inga stora fordelar
pa andra punkter.
Déremot rullar

det tyngst av alla
tillsammans med
Goodyear. Det har
duger inte Conti!

Michelin? Nordiska
dubbfria X-Ice
Snow har nagra ar
pa nacken nu, men
det borde prestera
béattre &n sa har.
Isgreppet &r inte alls
vad det borde vara,
dar tappar det tyd-
ligt jamfort med de
bésta. Broms pa vat
vag samst i testet!

ar fortfarande 5,3
millimeters mons-
terdjup kvar. Annu
battre &r att broms
och vagupptra-
dande pa vintervag
fortfarande ar fullt
acceptabelt. Det
brister dock

totalt vid broms

pa vatt och vid
vattenplaning.



Goodyear
UltraGrip Ice 2
Begagnat
|

|

Nordiskt dubbfritt

81/4,3mm
T,190 km/h
9.7 kg
Polen

98

1800 kr

8400 kr

14

10

N—"oNO

Underkant vid

broms pé s och SO

samti"vagegen®

skaper, is och snS™

84-20=64
|
Efter 3 800 mil &r
det har dacket slut
som vinterdack. Vi
ser tydligt att is-
och snéprestanda
ar borta - det grep-
par inte alls. Det ar
pa sa lag niva att
vi anser det vara
farligt. Vinoterar att
delar av monstret,
viss sajpning, bara
gar halvvags neri
monsterdjupet.

POANGAVDRAG

Dack som presterar uselt (;
nagot deltest strf\ffas me
po'a'\ngavdrag. Var ambition
5y att premiera dack meq
jamn prestanda gch det T(r
tydligt -en test\:mnare s ta
inte vara bast pa d(:t r::;ta
3 nagot annat.
men uselt p S
+ farligt. Just
alla déck som

Den kompromi
yara rent ut sag
darfor kommer alia ©
far betyget (vid po”angska‘\a
1-10) eller 2 (vid poangskala

2-20) i nagot deltest att fa 10

poangs avdrag.

SAMMANFATTNING

CONTINENTAL

BEHALLER LEDARTROJAN

Or ett ar sedan vann nord-
iska dubbfria Continental
ContiVikingContact 7 vinter-
dédcktestet. Ett bra resultat
for ett riktigt bra dick, men
det hade brister. Det har
alla nordiska dubbfria déck efter-
som de &r sa mjuka. Avsaknaden av
bra vattenplaningsegenskaper dr
en sadan brist. Forra arets vinnare
var snudd pa uselt just vad géller
vattenplaning.

Nu har Continental ingalunda
byggt ett revolutionerande déick i
arets testvinnare, nordiska dubb-
fria ContiVikingContact 8. I sa fall
hade det varit bist pa allt, det hade
varit revolutionerande. Men det dr
utan tvivel en mycket bra evolution
som Continental har genomfort.
Pais och sno &r prestanda bevarad
fran féregangaren. Att dessa delar
inte har blivit béttre ser vi nistan
som ett styrkebesked, det tyder pa
rétt prioritering. Inte minst da inget
annat dick inom klassen och vildigt
fa totalt sdtt kommer i ndrheten av
prestationsnivan pa is och sné som
vinnardicket uppvisar.

Den stora fordndringen har skett
dér foregangaren var som simst — pa
vata viigar. Aterigen, ingen revolution

..ak inte for lange
pa dina dack. Som
dagens vinterdack
ar konstruerade
klarar de inte av
att leverera bra
vinterprestanda
nar monsterdjupet
sjunker till runt
halften...

men att lyfta toppnoteringen vid
vattenplaning med 5 km/h jamfort
med féregangaren &r stort. Det inne-
bér att ddckmodellen lyfter sig fran
en bottennotering till en halvtaskig
notering — det blir inte mycket béttre
dn sa for ett nordiskt dubbfritt.
Michelin presterar klassens bésta
vattenplaningsresultat (inte ljusar
bittre dn Continental), men X-Ice
Snow tappar rejélt pa is och sno. Det
dr med andra ord en svar kompro-
miss att lyckas med, att kombinera
prestanda pa vatt med is och sno.
Just nu klarar ingen det béttre dn
Continental ContiVikingContact 8.

DE BEGAGNADE décken visar lite
spretande resultat. Dubbade
Michelin har statt emot miltalet
bittre &n nordiska dubbfria
Goodyear, mer monsterdjup &r
kvar liksom prestanda pé is och
sno. Vi noterar dven att delar av
Goodyeardéckets monster inte gar
hela viigen ner i monsterdjupet.

Nér décket blir sé slitet som det
dr nu (4,3 millimeter monsterdjup
kvar) har manga sajpningar for-
svunnit vilket resulterar i storre
sammanhingande gummipartier
i monstret. Vilket i sin tur gor det
svarare for décket att bygga grepp
nér det ar riktigt halt. Samtidigt
noterar vi att samma déck rullar
betydligt littare &n nagot annat
déck i testet, det dr tydligt att aldern
och det nu hardare ménstergummit
gynnar just detta.

Men &r det bra som vinterdick?
Nej, det dr det inte. Goodyeardicket
hade inte tillrickligt med is- och
snoprestanda kvar. Det upptradde
obehagligt daligt lings isbanan
- dir hade dubbade Michelin betyd-
ligt mer prestanda kvar.

VAD LAR vi 0ss av detta? Att det inte
finns tydliga grinser for hur linge
ett dick haller mattet. Och ak inte for
ldnge pa dina déck. Sa som dagens
vinterdick dr konstruerade klarar

de inte av att leverera bra vinterpres-
tanda nir monsterdjupet sjunker till
runt hilften av nytt djup. ©

TEKNIKENSVARLD.SE

87



	01,240919,TEK1,1,omslag,2420
	66,240919,TEK1,1,reportage,2420
	67,240919,TEK1,1,reportage,2420
	68,240919,TEK1,1,reportage,2420
	69,240919,TEK1,1,reportage,2420
	70,240919,TEK1,1,reportage,2420
	71,240919,TEK1,1,reportage,2420
	72,240919,TEK1,1,reportage,2420
	73,240919,TEK1,1,reportage,2420
	74,240919,TEK1,1,reportage,2420
	75,240919,TEK1,1,reportage,2420
	76,240919,TEK1,1,reportage,2420
	77,240919,TEK1,1,reportage,2420
	78,240919,TEK1,1,reportage,2420
	79,240919,TEK1,1,reportage,2420
	80,240919,TEK1,1,reportage,2420
	81,240919,TEK1,1,reportage,2420
	82,240919,TEK1,1,reportage,2420
	83,240919,TEK1,1,reportage,2420
	84,240919,TEK1,1,reportage,2420
	85,240919,TEK1,1,reportage,2420
	86,240919,TEK1,1,reportage,2420
	87,240919,TEK1,1,reportage,2420

