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» Snén lyser vit pa taken. Endast
testlaget &r vaket. Vara rod-
kladda tomtar testar for dig!

—Teknikens —
= SNaids — il

VINTER-
DACK
TEST
2.018

'DIN| (:‘-lJIl)EJ TILL,
VINTERGREPPET!

Massor av nyheter, stenharda tester och resultat som for vissa dack ar helt
uppat vaggarna — eller ner i avgrunden. Hjartligt valkomna till 2018 ars
vinterdacktest — det hardaste i branschen med de basta raden infor kopet.

TEXT: LINUS PROJTZ OCH TEKNIKENS VARLDS TESTLAG O FOTO: ANDREAS LIBELL
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lockan dr 04.00 en onsdags-
morgon i Arvidsjaur, kalendern
visar att det &r den 7 mars. Vi dr
pa plats for att kora vinterdelen
av dickstestet och jag borde
sova for att ladda batterierna —
men det gar inte. For den hér vintern &r inte,
eller var inte, som nagon annan. Vilket tyd-
ligt visar sig nér jag kommer fram till fonstret,
vinklar persiennen och tittar ut.

Det snoar. Igen. Det blir svart att kora istes-
ter om det sndar. Omajligt faktiskt. Och det ar
precis vad vi ska gora om bara nagra timmar.
Men det snoar. I Sorsele nagra mil bort hade
det varit uppehall fem dagar sedan arsskiftet,
resten av tiden hade det snoat. I vanliga fall dr
det blidvéder som &r det stora problemet, men
inte nu.

VALKOMNA TILL var

H
virld! Som ni forstar sa § DY' HAR TESTAT
= ACKDIMENS|ON
I6ste sig allt i slutéinden, 205/55 R
vilket det alltid gor. 16

Nagot annat finns inte
med pa kartan, for vin-
terddckstestet ska fram. Kanske allra mest i ar,
da inslaget av nyheter &r storre dn nagonsin.

Tva dubbdick dr helt nya i form av Michelin
X-Ice North 4 och Hankook i"’Pike RS2, dess-
utom #dr Nokian Hakkapeliitta 9 med i vart
décktest for forsta gangen. Bland de nordiska
dubbfria nyheterna mérks de stenharda kon-
kurrenterna Continental ContiVikingContact
7 och Nokian Hakkapeliitta R3.

Dessutom har vi en rad andra intressanta
diick med sasom Giti, vars dick har bor-
jat standardmonteras hos Volkswagen. Hur
langt nar deras mellaneuropeiska vinterdéck?
Samma fraga giller Nexens dubbdick. Den
koreanska décktillverkaren har marknadsfort
sig flitigt pa den svenska marknaden, men hur
bra dr egentligen dicken? Samma fraga géller
lagprisalternativen fran Goodride, GT Radial
och Linglong. Understryker de devisen ”du
far vad du betalar for” eller kan de utmana de
dyrare premiumalternativen? Om sa ir fallet -
vilken nyhet! Om inte — undvik. »
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VARA EXPERTER

LINUS PROJTZ

Testforare och reporter
hos Teknikens Varld sedan
snart 19 ar och ansvarig

for vara dacktester sedan
2001. Koér en del racing,
men testar desto mer. <

RUBEN BORJESSON
Ruben har varit aktivinom
internationell motorsport,

férarinstruerande samt bil-
testande under hela sitt liv.
Extremt erfaren.

KALLE GRUNDEL
Fabriksforare i rally hos
Ford, Lancia samt Peu-
geot i rallyns Grupp B pa
1980-talet. Grupp A-varlds-
mastare med Volkswagen
Golf GTI11984. Dessutom
erfaren biltestare.
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BROMSEGENSKAPER

Forsta deltestet r ett av de mest
omfattande — broms pa alla fyra

f

RO

Historiskt sett brukar de dub-
bade décken klara sig bést totalt
sett, vilket dven blir falleti ar.
Anledningen till att de klarar sig bést &r att
de bést kan kombinera prestanda pa is och
sno med barmarksprestanda. Med det sagt,
ett flertal dubbade déck klarar inte alls vara
bromstester. Exempelvis lagprisdécket fran
GT Radial som presterar sa skamligt daligt
pais och sno att déicket borde vara férbju-
det att séljas. Den som forvéntar sig vettiga
vinterprestanda bara for att dicket &r dub-
bat kommer att bli tagna pa singen - vid helt
fel tillfdlle. Ndr bromsprestandan verkligen
behovs, da kommer den att saknas.
Mellaneuropeiska Goodride presterar lika
daligt eller till och med simre pa sno, vilket &r
uselt dven det. Nér vi 4nda dr inne pa dmnet
lagprisddck - resultatlistan talar sitt tyd-
liga sprak. Testets billigaste déck dr samlade i
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underlagen is, sn6, vatt och torrt.

botten av resultatlistan - det 4r ingen slumpar-
tad hindelse. Du far vad du betalar fér, sa se till
att betala lite till fér din egen sikerhets skull.

I andra @nden av resultatlistan hittar vi
dubbade Continental, Goodyear och Michelin
som delar pa bromssegern. Continental &r bist
bade pa is och sno, men nagot svagare pa bar-
mark. Goodyear och Michelin tappar en smula

..lagprisdacket fran
GT Radial presterar
sa skamligt daligt pa
IS och sno att
dacket borde vara
forbjudet att saljas.

pa antingen is eller sno, men ir nagot starkare
pa barmark. Men alla tre erbjuder testvin-
nande bromsprestanda. Hér finner vi det
anmirkningsvért att Nokian Hakkapeliitta 9,
introducerat sa sent som sent vintern 2017, inte
nar upp till riktigt samma niva.

Bista dubbfria blir Pirelli som hamnar lite
ien klass for sig sjdlv - strax bakom de bésta
dubbdicken. Inget av de nordiska dubbfria
nyheterna fran Bridgestone, Continental eller
Nokian klarar av att na upp till ssmma niva
som Pirelli.

IS- OCH snoprestanda far poéng utifran skalan
20-0, medan vatt och torrt bedoms utifran en
tiogradig skala dir tio dr hogsta poiing. Detta
for att vi virderar vinteregenskaperna hogre.
Is- och snétesterna ér korda pa testbanor med
extrem tonvikt pa repeterbara forhallanden.
Vattesterna dr korda pa bana med kontrollerad
vita och torrbromsningen &r kord dér vi kor
den absoluta majoriteten av vara bromstester —
Bjorkvik Ring. »
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" VIHAR TES'FAT
DACKDIMENS|ON
FAKTA: 205/55 R1g .

TRE DACKTYPER!

Idag erbjuds tre olika typer av vinterdéck pa den svenska
marknaden och givetvis dr alla tre testade. Vad ar bast for dig?
Bland vara testtips finns en lathund till hur du ska vilja ritt!

» Bromsprestanda - en raddare
i néden. Har du greppet som du

behéver nutill vintern? | testet enbart dack med hastighetsklass T (190 km/h). Dubben
ger den lilla extra sékerheten pa blankis som kan vara sként att ha
i reserv. Ett dubbdéck férsamras snabbare &n ett odubbat nar det
slits for att dubbarna tappar skérpan.

Continental IceContact 2 (190 dubbar)
Goodyear Ultragrip Ice Artic (130 dubbar)

GT Radial IcePro 3 (130 dubbar)

Hankook i Pike RS2 (190 dubbar)

Michelin X-Ice North 4 (250 dubbar)

Nexen Winguard WinSpike WH62 (190 dubbar)
Nokian Hakkapeliitta 9 (190 dubbar)

Pirelli Ice Zero (130 dubbar)

Vredestein Wintrac Ice (170 dubbar)

NORDISKA DUBBFRIA:

Déck med uteslutande hastighetsklass T (190 km/h), bara
Nokian Hakkapeliitta R3 sticker ut med R (170 km/h). Vinter-
egenskaperna har utvecklats mycket bland premiummarkena
de senaste aren. De rullar tyst, l4tt och &r ett bra miljéval, men
n RESULTAT: BROMSEGENSKAPER férsamrar stabiliteten pa barmark och brukar ha svart att pre-
stera pa vata vagar.

Dick Dicktyp Is Snd Vatt Torrt Poiing

Continental 208820 5 5 50 mm Bridgestone Blizzac WS80
Goodyear ke 20 6 6 50 I Continental VikingContact 7
Michelin 200 - ke 6 6 50 mmm Goodyear Ultragrip Ice 2
Hankook & 2 5 5 46 mm Linglong Green-Max Winterice I-15
Pirelli mm 186 5 Vi 46 mm Nokian Hakkapeliitta R3
Pirelli 18 6 5 43 m Pirelli lce ZeroR
Nokian 16 16 5 5 42
Continental w= 12 16 5 7 40
Goodyear 100504 5 7 38 Déck med hastighetsklass H (210 km/h) och uppat, i undan-
Vredestein 12 14 6 6 38 tagsfall T (190 km/h). Dacken &r utvecklade for vat och slaskig
Bridgestone m=mm 10 16 4 7 37 vag samt torr asfalt, nagot eller ett par dack pa marknaden har
Nokian o0 6 4 7 37 hyfsade vinteregenskaper - i évrigt brukar de vara usla pa is och
Continental - 6108105 10 36 snod. Ju hogre hastighetsklass, desto sémre ar de. Men de ér rela-
Giti - 6 12 8 8 34 tivt tysta, hyfsat miljéval och ger bilen ndstan samma stabilitet pa
Nexen 8. 12 6 6 32 barmark som sommardack. Det &r oftast den har dacktypen som
Linglong - 6 1 4 7 31 &r billigast ndr du séker runt pa nétet, men samtidigt ar just dessa
Goodride - 8 2. 9 8 27 dack sémst pa is och sno.
GT Radial 4 8 6 7 25
mm Continental WinterContact TS 860

=Dubbat N = Nordiska dubbfria mm Giti Winter W1

I = Mellaneuropeiska dubbfria mmm Goodride SW601

TEKNIKENSVARLD.SE



TEST
VAGEGENSKAPER

7 ‘ Det ér alltid uppfriskande BLAND DE nordiska dubbfria déicken &r kam- som décket brister och upptréider som ett nord-
ROND med nya utmanare som lyckas ~ pen stenhard - det skiljer bara tva poing iskt dubbfritt gjorde for fem eller tio ar sedan

etablera branschledande pre- mellan bist presterande Pirelli och Nokian - svampigt och oprecist.

standa. Att kalla Michelin for pa totala tiondeplatsen i avdelningen vig- Pa vata eller slaskbegjutna vigar, da ir

en ny utmanare kunde inte egenskaper. Skillnaderna mellan de elva bist det mellaneuropeiska vinterdick som ar

vara mer fel, men deras dub- presterande dicken totalt sett &r forbluf- bist. Inga direkta nyheter, inte heller att de
bade X-Ice North 4 som &r nytt for sisongen fande liten, vilket 6ppnar upp det for dig som har svart att prestera pa sné och is. Har de
far full pott i sn6- och istesterna. Michelin konsument. godtagbara vinteregenskaper da? Hir blir
holl ldnge fast vid sin 6vertygelse att bygga Bridgestone Blizzak WS-80 4r endanordiska ~ kompromissen for dig som bildgare stor, men
dubbdéck med max 50 dubbar per rullom- dubbfria ddcket som underpresterar i tes- om du mest kor pa vilskotta motorvégar i
kretsmeter (rullomkrets for 205/55 R16 r terna av vigegenskaper. Isprestandaborde vara  sédra delen av landet sa kan dicktypen abso-
ungefir tva meter vilket ger 96 dubbar) men béttre, men det &r framforallt pa vata vigar lut passa dig.

har nu helt sviingt. Deras nya X-Ice North 4
har 250 dubbar vilket &r 60 dubbar fler &n
nagot annat dubbat. Om det &r antalet dubbar,
dubbplacering eller 6vriga dickets samverkan

Var uppmiirksam pa aret-runt-dick vid privatleasing!

med dubben (eller allt detta sammantaget...) Vid privatleasing forekom- Ar de inte avsedda for nordisk dackimportoren om dacket ar
som ger det fina resultatet dr svart att séga. mer det att man levererar vinter sa &r de inte tilldtna som godkant pa vintern.
Samtidigt konstaterar vi att Goodyear pre- bilen med "aret runt dack”. vinterdack har i Sverige. Risken att aka fast for polisen
sterar ett nistan lika bra resultat pa isen med Det gor man for att hélla nere STRO, Scandinavian Tireand ~ &r minimal, men &r inte dér skon
bara 130 dubbar, sa féljande &r tydligt — stirra leasingkostnaden. Rim Organisation, har en lista klammer egentligen. Forutom
dig inte blind pa antalet dubbar. Det 4r dick som & markta over godkanda vinterddck p& att det 4r ett uselt vinterdack sa
I fjolarets vinterdicktest konstaterades unge- som ett vinterddck, men kanske  natet. Finns dacket med dar &r kan det bli problem med vagn-
far samma sak, fast da var det omvinda virlden inte avsedda fér vinterbruk allt OK. Men finns det inte med skadedelen pé forsakringen vid
da Continental med 190 dubbar var bist och under nordiska férhallanden. maste man kontrollera med en olycka.

Michelin snéppet efter — med bara 100 dubbar.

» Sammanrédknat blir det extremt
tight i toppen av tabellen, men de
dubbade &r dnda i topp.

) RESULTAT VAGEGENSKAPER

Dick Dicktyp Is Sné Vatt Poiing
Michelin 20 20 5 45
Nokian 18 20 7 45
Continental 18 20 6 44
Goodyear 18 20 6 44
Pirelli 18 18 7 43
Pirelli ] 18 20 5 43
Goodyear - 18 6 42
Continental - 18 5 41
Hankook 18 5 41
Nokian - e R
Vredestein 18 6 40
Nexen = Aertigaso 34
Giti - 14 9 33
GT Radial fheaieiy oo 33
Bridgestone  mm 16 2 32
Continental  mwm LRt 32
LinglLong - 14 4 30
Goodride - A Gl 03

=Dubbat = B = Nordiska dubbfria
N = Mellaneuropeiska dubbfria

TEKNIKENS VARLD © 22 /2018




VI TAR ett helhetsgrepp kring décken och tes-
tar dem pa alla underlag. Bara for att det heter
vinterdick innebér det ju inte att ddcken rull-
lar pa sno och is hela tiden, snarare tvirtom.
Bortsett fran Norrlands inland, déir for-
hallanden brukar vara stabila, sa bjuder
vintervigarna i vart avlanga land pa alla typer
av underlag.

Alla ddcken bedomts mot samma referens
och med samma poiingskala vilket innebér att
alla resultaten dr rakt jimforbara mot varandra
- oavsett om det handlar om dubbat, nordiskt
eller centraleuropeiskt dubbfritt.

Sno- och istesterna kors pa avlysta banor,
denna gang i Arvidsjaur strax soder om
Polcirkeln i Sverige. Vattesterna kors pa en
asfaltsbana med kontrollerad véta i Gislaved,
det vill séiga att beldggningen bevattnas kon-
stant. Vad vi vet ir det en av fa, kanske den
enda, banan i virlden dir det dr tillatet att kora
med dubbarna kvar i dubbdécken.

Is- och snoprestanda far podng utifran ska-
lan 0-20 medan barmarksegenskaperna
beddms utifran en tiogradig skala. Skalan skil-
jer sig for att vi virderar vinteregenskaperna
hogre. »

Kommer ni ihag laten "Never
ending story"” med Limahl? Base-
rad pa Rubens dickbytande...

FAKTA:

SA HAR GICK DET PA IS,
SNO OCH VAT ASFALT!

IS- OCH SNOUNDERLAG

Vi ska gora en sak klar redan nu - bara for att du
har ett dubbdéck sa innebér det inte automatiskt
bra grepp pa vintervigarna. Glém aldrig bort det,
for det kan vara l4tt hant att tro att sa &r fallet.
Intressant i ar &r att vi har en ny herre pa tdppan.

Michelin har tagit ett bra steg framat med sitt
nya X-lce North 4, den franska décktillverkarens
forsta dubbdéck som byggts enligt reglementet
om fritt antal dubbar. Dér foregangaren i samma
dimension hade 96 dubbar, dér raknar vi till 250
dubbar i X-lce North 4. Utan tvekan flest i testet.
Isprestandan &e bést i testet, men pa sno delas
segern med dubbade Continental, Goodyear och
Nokian samt nordiska dubbfria Pirelli.

VATT UNDERLAG
Skillnaderna dels inom den dubbade gruppen och
dels mellan dubbade och nordiska dubbfria dack
blir mindre och mindre p& vatt. Utvecklingen fér de
basta dacken verkar mer eller mindre st stilla pre-
standaméssigt, det ar snarare de samsta déacken
som gradvis blir battre.

Oavsett dacktyp marker vi att tillverkarna
satsar mer och mer pa en fastare konstruktion,
vilket bygger bort mycket av det svampiga
beteendet. Att kunna kombinera det med riktigt
bra vintergrepp &r en svar utmaning och extra
roligt &r det att just dubbade Nokian visar sig
vara bést.

Vi har tidigare hackat véldigt mycket pa de
finska déckens usla vategenskaper - det verkar
vara slut med det nu. Vi ska saga att dubbade
GT Radial presterar pa samma niva som Nokian -
men vinteregenskaperna &r brutalt mycket samre.

I IS- OCH SNOUNDERLAG

Det ar riktigt tatt i toppen bland de nordiska
dubbfria dacken och vad som ar mer intres-
sant ar att de &r lika bra som de dubbade
manga ganger. Pirelli visar sig ha det dar sista
greppet som ger totalt sett bast grepp pa sno
och riktigt starkt pa is. Samtidigt &r det skont
och kora med tydlig kommunikation tillbaka
till foraren nar greppet &r pa vag att ga forlorat
- fortroendegivande.

Goodyear dr snudd pa lika bra men tappar
ensmula pa sné dér Pirelli verkligen hor till
testets absoluta toppskikt. Nya Continental
CVC 7 nastan lika starkt, skillnaderna éar riktigt
sma., Upptradandet ar i stort sett detsamma,
men greppnivan nagot lagre pa sno.

Bridgestone har helt okej vinteregenskaper,
men nu borjar det markas tydligare att skar-
pan inte &r alls lika bra som testets basta dack.

Linglong tappar ytterligare &nda och nu bérjar
det kannas halt pa riktigt.

IEE VATT UNDERLAG

Detta &r utan tvekan det varsta underlaget for de
nordiska dubbfria décken, vars mjuka konstruktion
har svart att hantera vata vagar. | basta fall kan
tillverkarna begransa skadan genom att ge décket
ett ndgot fastare beteende, ndgot som Goodyear
lyckas med. Dacket presterar langt ifran testvin-
nande prestanda, men det &r & andra sidan inte
heller lika svampigt och daligt som exempelvis
Bridgestone. Tydliga karaktarsdrag hos de nord-
iska dubbfria brukar inkludera sévlig styrning,
sladdbenagenhet och en kénsla av att aldrig riktigt
sitta fast i underlaget - precis som Bridgestone.

MELLANEUROPEISKA DUBBFRIA

I IS- OCH SNOUNDERLAG

Vara tre mellaneuropeiska dubbfria déck visar tyd-
ligt att is och sné inte ar deras framsta omraden.

| basta fall kan vi séga att de presterar mediokert,
Giti ar starkast pa sn6 och nar upp till samma niva
som de daligt presterande dubb- samt nordiska
dubbfria décken. Mellaneuropeiska Goodride
daremot faller igenom totalt pa sné och upptrader
i stort sett helt grepplost.

Pa is upptrader alla tre dack enligt i stort sett
samma ménster, skillnaderna dem emellan ar
riktigt sma. Steget upp till de basta vinterdacken
arenormt, vilket ar viktigt att komma ihdg nér
man valjer déck infor den kommande vintern.
Tydligt &r att de mellaneuropeiska dacken saknar
flexibilitet i sin grepputveckling, vilket innebér att
du som forare inte varnas nar greppet forsvinner
- plétsligt ar det borta. Men de mellaneuropeiska
dubbfria dacken &r utan tvekan bést i snoslask -
dar ar de overlagsna.

B VATT UNDERLAG

Det &r nu som de mellaneuropeiska dubbfria
dacken har sin verkliga fordel. Vata och slaskfyllda
vagar ar for vad de ar utvecklade och det marks
sa tydligt att den héardare konstruktionen - som
inneburit bekymmer pa is och sn6 - nu kommer
till sin ratt.

Continental WinterContact TS 860 presterar
testets bésta vatprestanda. Det presterar bast
greppniva i testet, nagot som det kombinerar med
en flexibel grepputveckling - dacket blir lattkort.
Likheterna med upptradandet hos ett sommar-
dack ar tydliga.

Bade Giti och Goodride, de bagge andra mel-
laneuropeiska dacken i testet, kommer néra men
nar inte riktigt upp till samma niva. Det &r nyans-
skillnader, inte mer..

TEKNIKENSVARLD.SE




» Vattenplaning och slask-

planing hinger ihop, nagot

vi sett tydligt nér vi jamfort
tidigare resultat.

VATTENPLANING

Resultatlistan ser vid en forsta
anblick riktigt mérklig ut med
Continentals mellaneuropeiska
dubbfria déck helt ensamt i
toppen. Just det faktum, att
WinterContact TS 860 presterar
bist, rader det inga tvivel om. Men framforallt
ir det 6vriga tva mellaneuropeiska som gravt
underpresterar. Bade Giti och Goodride &r
langt ifran lika vélpresterande som mellaneu-
ropeiska diick brukar och borde vara.

Continental har vid ett flertal tidigare test-
tillfdllen visat att man hanterar vattenplaning
vildigt bra, de tyska mellaneuropeiska dubb-
fria ddcken brukar ligga i toppen. Men bade
Giti och Goodride borde prestera langt mycket
béttre.

Goodyear UltraGrip Ice 2 presterar vildigt
bra for att vara ett nordiskt dubbfritt déck,
men skillnaden upp till bista Continental
understryker hur stora skillnader det dr

RO
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mellan de tre olika dicktyperna i testet. An

sé linge gar det inte att kombinera fina pre-
stationer i alla delmoment - nagot far stryka
pa foten. For de nordiska dicken brukar det
innebira just vattenplaningsegenskaper, helt
enkelt for att dickets ménstergummi maste
vara sd mycket mjukare for att kunna generera
is- och snogrepp.

DE MELLANEUROPEISKA diicken har mycket
hardare monstergummi vilket i sin tur, fér
Continentals del, ger mycket bittre vatten-
planingsegenskaper (och vad som kommer
visa sig sdmre is- och snéegenskaper). Aven de
flesta dubbade klarar sig bittre dn de nordiska
dubbfria da de har hardare monstergummi.
Men skillnaderna dr langt ifran enorma, de

..framforallt ar det ovriga tva mellan-
europeiska som gravt underpresterar.
Bade Giti och Goodride ar langt ifran lika
valpresterande som mellaneuropeiska
dack brukar och borde vara.




Vilken dédcktyp
ska jag vilja?

Vilken dicktyp rekom-
menderar ni om jag...

...k6r max 500 mil pa

vinterdack, mestadels pa
mindre vigar och landsbygd.
Ibland oplogat, ofta osandat?
Svar: Du ska ha dubbat.

...kér max 500 mil pa
vinterdéck och det blir
mest runt stérre tatorter dar
det nastan alltid &r barmark
eller slask?
Svar: Mellaneuropeiska,
méjligen nordiska.

...kér mycket i Norrlands .
inland dér vagarna ar -
sno- och isbelagda i stort sett
hela vintern?
Svar: Dubbat, nordiska
dubbfria &r ett alternativ.

...kér mycket och langa

strackor pa de stora
vagarna. Det &r nastan alltid
barmark och snéar det sa blir

B RESULTAT: VATTENPLANING det snabbt slask och blstt?
Svar: Du ska ha premium
Dick Dicktyp Max hastighet Poiing mellaneuropeiska.
flesta ddcken ligger samlade och presterar Continental mm 79,6 10
mediokert. Det mirks tydligt att vattenpla- Giti - 66,1 ...kér mycket. Mest i
ning inte r hogsta prioritet vid utveckling av Goodyear - 63,2 storstan. Ungefar som
nordiska dubbfria och dubbade vinterdick. Pirelli 61,7 en storstadstaxi?

Vi ska tilldgga att ett bra vattenplanande Goodyear 60,3 Svar: Du ska ha premium
déck dven klarar slaskplaning bra. Vid de Nexen 59,0 mellaneuropeiska eller
tester vi genomfort under arens lopp har GT Radial 589 nordiska odubbade.
resultaten visat sig vara samstimmiga. For Goodride 58,8
dig som kor mest motorvig i sodra delen av Vredestein 58,3 Men jag da som kor till

Sverige sa kan ett mellaneuropeisk dubbfritt Michelin 574
dick darfor vara ett alterntiv. Hankook 579
- Bridgestone 571
TESTET KORS pa en rakstriicka med kon- Nokian 57,0
trollerad vita, vattendjupet dr konstant nio Continental 56,2
millimeter och bilen &r sparbunden for att LinglLong 56,1
alla testdécken ska ga i exakt samma spar. Continental b5
Mitvirdena registreras under acceleration Nokian 54,3 och da &r faktiskt snokedjor
och vattenplaningen intréiffar nir drivhjuls- Pirelli 541 det bista alternativet. Det
greppet gar forlorat. Méitningen avbryts nir _—_— finns bra snékedjor som

de spinnande hjulen roterar 15 procent snab- =Dubbat BN = Nordiska dubbfria ar latta att montera till de
bare dn bilens faktiska hastighet. ))  EEE = Mellaneuropeiska dubbfria flesta bilar.

fiallen en gang om aret
och da &r jag orolig for sista
kilometern in till stugan. Dér &r
det alltid snéigt och isigt och
uppfor. Ska inte jag ha dubbat?
Svar: Nej, du behéver bra
framkomlighet sista biten
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TEST
ALGTEST

Teknikens Virlds klassiska &lg-
test utsétter décken for extrema
pafrestningar, vilket ir sjilva
tanken. Inget utrymme for
nyanser, bara sa mycket belast-
ning som décken klarar av. Fran
max vénstersving for att undvika faran till
max hogersving for att komma tillbaka till
ritt korfilt igen, som avslutas med en stabilise-
rande vinstersving,.

Det ér totalt 14 koner i sjilva testet, men

=

R0

Vad som ar
synonymt for alla de
tre mellaneuropeiska
dacken ar att de tar
sig genom testet
med ett tryggt
beteende helt utan
sladdtendenser.
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det kunde lika girna ha handlat om ett
radjur, en ren eller i virsta fall &lg eller vild-
svin som springer upp pa vigen. Da giller
det att décken presterar. Den stora skillna-
den gentemot vart normala dlgtest &r att
viivinterdécktestet kor bilen utan last och
passagerare.

BASTA DACKET med toppresultat pa 71 km/h
heter Continental WinterContact TS 860,
ett av de tre mellaneuropeiska dédcken som
vi har med i testet. Att just TS 860 klarar sig
bist dr langt ifran uppseendevickande da
det har de egenskaper som krivs for ett bra
resultat. Ett hardare monstergummi avsett
framst for snoslask, vata samt torra vigar
med en tillhorande tillréckligt fast ddck-
stomme - upptridandet r inte langt ifran
sommardéckslikt.

Giti-décket klarar sig bra och presterar
70 km/h. Vad som &r synonymt f6r alla de
tre mellaneuropeiska dicken ér att de tar sig
genom testet med ett tryggt beteende helt
utan sladdtendenser. Samtidigt mérks det att
de bista dubbdicken i dlgtestet dr just de som
klarar vintertesterna daligt. Har ar det tydligt
att kompromissen blivit sned, de dir diacken
borde vara betydligt béttre pa is och sn6 dn
vad de dr. Vem koper dubbdick framst for
torrprestanda? Bland de nordiska dubbfria ér

det frimst Bridgestone, Goodyear och Nokian
vi tinker nimna da de uppvisar ett sladdbeni-
get beteende nir greppet gar forlorat — vilket
alltid 4r daligt. »

n RESULTAT: ALGTEST

Continental mm 71 10
Giti - 70 9
Nexen 69 8
Goodride - 68 8
GT Radial 68 8
Continental 67 7
Continental s 67 7
Goodyear 67 7
Goodyear - 67 7
Linglong - 67 7
Michelin 67 i
Nokian 67 7.
Pirelli - 67 7
Vredestein 67 7
Bridgestone 66 6
Pirelli 66 6
Nokian - 65 5
Hankook 64 4
=Dubbat B = Nordiska dubbfria

P

B = Mellaneuropeiska d ia




FAKTA: Teknikens Varlds algtest

Ingangs- Snabb rattrérelse till véanster. Snabbt réta upp bilen Tillbaka igen i samma kér- :::::::;.::‘
hastigheten Sa snabb att man inte kan kalla fér ndgon meter rakt falt. Ar alla konor kvar pa
mats pa tiondels det styra utan mer kasta bilen fram. Sticker bakvag- plats och bilen inte sladdat . .
B . .. " - Gamla vinterdack,

km/h med till vanster. Hinner dacket med nen ut och hur snabbt alltfor mycket provar vi igen 1 ..

. . o . w3 bade dubbade och
GPS-utrustning. att ta upp sidkrafterna? stabiliseras bilen? med lite hogre fart. hé

1 I 1 1 | L [ odubbade, behéver ga

nagot tiotal mil pa bar-
mark fér att bli maximalt
bra pa is och sné. Under
sommarférvaringen har
det skapats en hard gum-
miyta som méste bort.

Nya dubbdéck ska
kéras in. Hall jamn

2

_J hastighet med lugna
OA O,A O,A O,A inbromsningar och acce-
L éem—L_— 13,5m Mm 1B35m—— Il 6m- lerationer och kor lugnt

runt gathorn och i cirku-
lationsplatser. Det gor att
dubbarna stabiliserar sig
i sina hal. Alltsa, kor inte
langsammare dn normatlt,
bara lugnare.

Bésta dacken bak
3 om du &r ute efter
maximal stabilitet. Basta
monstret eller lingsta

» Alotest pa b K t hard dubbutsticket nér det
gtest pa barmark ger en grymt har. « "

belastning och tydlig bild av diickens gall.er dubbdck. Har du

upptradande pa greppgrinsen. antisladdsystem kan du

sitta basta dacken fram
om det inte ar jatte-
stor skillnad. Da far du
basta broms-, vat- och
..-.v..-.zo‘"a-.,,,w””“. 4 slaskegenskaper och
antisladdsystemet far
ta hand om den sdmre
sidstabiliteten.

Déack, bade

4 sommar- och vin-
terdéck, mar bast av att
férvaras mérkt och svalt.
Om du har décken pa
dackhotell, kolla att de
inte anvander container
fér férvaringen. Dar kan
det bli bade 70 och 80
grader varmt pad somma-
ren och da aldras dacken
snabbare.

Rekommenderat

ringtryck fran

biltillverkaren géller

fér sommardéck och

sommarvéder. Du ska

héja ringtrycket med

0,2-0,3 bar pa dina

vinterdéck jamfért med

rekommendationen.
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» Kommer du fram pigg
och utvilad eller trott med
huvudvark? Komforten i
dacken avgor!

KOMFORT

Komfort &r ett extremt omfat-
tande begrepp som paverkar
foraren samt de akande alltid,
i storre eller mindre utstrack-
ning. Déckens inverkan pa

hur bra komforten blir i bilen
ir stor, mycket storre dn vad manga bilister
kanske tror. For nér vi spjialkar upp begrep-
pet komfort i sina bestandsdelar sa visar sig
vitt skilda bestandsdelar. Nir det giller styr-
ningen ir riktningsstabiliteten extremt viktig
— gar bilen rakt eller maste féraren passa med
ratten (ge sma rattutslag for att halla bilen
rak pa viigen)? Hur reagerar bilen och dicken
pa styrutslag — snabbt och direkt, lugnt och
skont eller sévligt for att sedan 6verga i abrupt

1)

reaktion efter nagon sekund? Det vi testar hér
kallas progressivitet eller kraftuppbyggnad i
décket.

Sedan har vi hela stot- och ljuddelen av
komforten. Stoter det hart, dr dicket daligt
stotddmpat sa att det fortsétter studsa efter en
ojaimnhet? Ar det till och med s4 att greppet pa
grusvig gar forlorat i storre utstrickning nir
man kor 6ver en ojimnhet? Ar dicket kinsligt
for mindre ojaimnheter pa asfaltsvig — kan-
ske till och med sa pass att bilen till viss del
andrar riktning nir man kor 6ver en mindre
ojamnhet?

Komforttesterna dr synnerligen omfattande
och betygen ar synnerligen viktiga att ta i
beaktande vid val av ddck. Med ett obehagligt

TEKNIKENS VARLD © 22 /2018

Trenden | arets test ar tydlig, de nordiska
dubbfria dacken klarar sig absolut bast
med de mellaneuropeiska strax efter.

ljud eller dalig riktningsstabilitet blir langre-
san en pina, vilket tar pa krafterna.

Allt det hir kan verka extremt, men niar
man vinder pa det sa handlar allt om att du
ska slippa den dér kéinslan av att bilen ”inte
ldngre &r skon att aka i” pa vintern nér du

koper fel déck.

BASTA DACK i testet dr Continentals nya nord-
iska dubbfria ContiVikingContact 7 som
lyckas kombinera riktigt bra riktningsstabili-
tet med ett fast men behagligt upptridande.
Ljudnivan dr behagligt lag och vi hittar inga
direkta svagheter. Borta dr tidigare ars svam-
piga upptridande fran de nordiska dubbfria
- hir visar sig mest ett fast upptridande.

Trenden i arets test dr tydlig, de nordiska
dubbfria ddcken klarar sig absolut bdst med
de mellaneuropeiska strax efter. De dubbade
har tidigare haft en fordel av sitt nagot fas-
tare upptriddande, men det forspranget har
de bista nordiska dubbfria tagit igen. Och da
aterstar den bristande ljudkomforten hos de
dubbade - komforten blir i ar aldrig lika bra
med klorna ute.



Dackens dubbutstick kon-
trolleras noggrant och ofta
som en del i testforfarandet.

B RESULTAT: KOMFORT

Dick Dicktyp Poing
Continental 10
Nokian
Pirelli
Goodyear
Continental
Bridgestone
Giti
Linglong
Continental
Goodride
GT Radial
Michelin
Nokian
Vredestein
Goodyear
Nexen
Hankook
Pirelli
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=Dubbat WM = Nordiska dubbfria
B = Mellaneuropeiska dubbfria

KOMFORT AR den enda delen av testet som

ir av rent subjektiv karaktér. Vi har férsokt
att bygga in objektiva métvirden sasom ljud-
mitning, men utan att finna en godtagbar
repeterbarhet i mitmetoden. Sa i stillet faller
ansvaret helt pa testforaren att hora och kéinna
de skillnader som finns. For att underlitta
verksamheten sa anvénds referensdécket fli-
tigt &ven hir och vi kor bade pa Bjorkvik Ring
samt pa landsvégarna runt om i S6rmland.
Bedomningsmallen bygger pa en lista med tio
punkter dér varje punkt graderas 1-10 samt
kommentarer till punkterna. Vi ar alltid tva i
testbilen.

Receptet till ett framgangsrikt test &r att
kunna repetera sitt beteende, alltsa att alltid
kora likadant - varje gang. Darfoér anvinder
vi oss av farthallaren och det dr samma test-
forare som har kort alla testerna sedan 2001.
Vi kor pa bade asfalt och grus och vi férsoker
hitta sa manga olika typer av kvalité pa under-
laget som méjligt med allt fran helt slétt till
potthal, skarvar och andra mérkligheter - det
vill siga de underlag som vi svenska bilister
drabbas av mest hela tiden. »

Kor gront diven
pa vintern!

Kyla, vinterviglag och
vinterdick drar mer
briinsle. Hir far du
nagra tips for att mot-
verka det:

Anvind motor-

varmare och
kupévéarmare. D& har
du varm motor och
rena rutor direkt nér du
startar bilen och slipper
tomgangskorning.

Kér en kort bit pa

ettans véxel, bara
nagra billangder. Accele-
rera snabbt upp till den
fart du ska halla. Véxla vid
3500 r/min, dnnu tidigare
med diesel. Kan du hoppa
6ver nagon véxel sa ar det
bra. Kér pa sa hog vaxel
som mojligt.

Planera sa att du

3 slipper broms och
onddiga stopp. Jamna ut
ryckigheter i kéer genom
att halla avstand till fram-
férvarande. Motorbromsa
i stallet for fotbromsa.
Moderna motorer sténger
snabbt av bransletillfor-
seln ndr du slappt gasen.
Anda ner till 1000-1200
r/min. Nar du kommer ner
dit i med lagre véxel. Vid
nedvéxling anvander du
varje vaxel.

Oka pa farten lite i
4 nedférsbackarna och
lat farten sjunka uppfor.
Runt 70 km/h &r den mest
ekonomiska hastigheten.

Takbox och skidstall
ska monteras av nér
de inte anvénds. Vélservad
bil minskar ocksa brénsle-
forbrukningen. Ett igensatt
luftfilter till exempel héjer
brénsleférbrukningen.

5
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Skillnaden i rullmotstand gér
6ver tid att skillnaden i drifts-
ekonomi blir avsevard.

RULLMOTSTAND

Nir detta skrivs har vi ett bréns-
lepris for 95-oktanig bensin i
Sverige pa 16,56 kronor litern
och dieseln kostar 16,36. Att
brinslepriset skulle bli ett slag-
trd i den politiska debatten
under upptakten till valet var ingen svar not
att knéicka, men hur kan du sjélv begrinsa
dina drivmedelskostnader?

Ett séitt dr att vilja ddck som rullar ltt-
are och sa linge som sikerhetsprestanda inte
forsakas sa dr det ett smart sitt att dimpa for-
brukningen pa.

Historiskt sett har Nokian alltid preste-
rat viildigt bra i vara tester av rullmotstand
och brénsleférbrukning, nagot som nya nord-
iska dubbfria Hakkapeliitta R3 upprepar. Det
rullar l4ttast av vara testade déck och skillna-
den gentemot de tyngst rullande, dubbade och
nordiska dubbfria fran Pirelli, ir runt 3,5 cen-
tiliter per mil eller drygt sex procent.

Beriknat pa den laga férbrukningen vi har i
testet (0,5554-0,5899 1/mil) sa motsvarar skill-
naden en dkad drivmedelsatgang pa 103,5 liter
sett 6ver en livslingd pa 3 000 mil.

Exakt varfor Pirelli-déicken behover sex
procent mer brénsle for att halla sig rullande
isamma hastighet i testet &r svart att svara
pa. Visst beror det pa hur tillverkaren har
prioriterat och kompromissat under utveck-
lingsarbetet, men att faktiskt kunna peka ut

e

RO
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exakt vad det beror pa - det klarar vi inte.

Vad vi ddremot vet ir att de tungrullande
dédcken innebir en onddig miljébelastning
samt en extra anstringning pa din fordons-
ekonomi. Med dagens bensinpris innebér
resultatet i testet en merkostnad pa 1714 kro-
nor for Pirelli-ddcken jamfort med Nokian
sett 6ver en formodad livslingd pa 3 000 mil.
Pengar som inte ger dig nagonting tillbaka och
ett rullmotstand som borde kunna vara lagre.

UNDER TIDIGARE ar har vi varit hdnvisade till
att gora som didckbranschen, mita rullmot-
stand i en maskin inomhus i +20 grader. For
att slitaget inte skulle bli for stort pa maski-
nen drogs dubbarna ur testdicken, men detta
arbetssitt var inte unikt for oss. For snart sex
ar sedan borjade tekniska dorrar att 6ppnas
vilket gav oss méjligheten att testa rullmot-
standet dér det riknas - i verkligheten. Genom
att koppla in oss pa bilens datasystem méter
vi hur langt vi kommer pé en given méngd
brinsle och vi haller koll pa tiden sa att hastig-
heten dr densamma 6ver strickan hela tiden.
Jo, vi &r stolta 6ver att kunna erbjuda denna
formidabla service som visar vad skillnaderna
faktiskt blir i verkligheten!

Mitningen utfors pa torr barmark, da far
vi korrekt repeterbarhet. Vi utfor testerna i en
kontrollerad miljo och enligt samma mons-
ter hela tiden. Vi anvinder referensdick flitigt,

liksom markorer ldngs strickan for att kurvra-
dier och dylikt ska bli sa lika som mgjligt

vid varje deltest. Liksom i alla andra deltes-

ter jaimfors déicken mot varandra oavsett
klasstillh6righet. »

[ resuLTAT RULLMOTSTAND

Forbrukning I/mil Poéng

Nokian - 0,5554 10
Continental - 0,5605 9
Bridgestone - 0,5676 8
GT Radial 0,5685 8
Goodyear - 0,5695 8
Nokian 0,5710 7
Goodride - 0,5716 7
Giti - 0,5750 6
Continental - 0,5778 6
Hankook 0,5800 6
LinglLong - 0,5819 5
Continental 0,5831 5
Vredestein 0,5835 5
Goodyear 0,5850 4
Michelin 4
‘Nexen T, T
Pirelli

=Dubbat N = Nordiska dubbfria
B = Mell peiska dubbfria




Vinterdick nu —
och i framtiden.

Dackmarkningen

1 ar i dagslaget ett
riktigt sorgebarn pa
vintersidan. Fér att den
ska fungera pa vinter-
dack krévs att branschen
kommer dverens om
testmetoder som sedan
ska certifieras och sittas
i bruk. Inte klart infér
20719.

Testresultat fran

2 Statens véag- och
transportforskningsinsti-
tut pavisar okat végslitage
med fler dubbar i dacken.
Vi har mellan 130 till
250 dubbar i vart test,
men vi stéller oss ytterst
tveksamma till dackbran-
schens testmetod som
godkanner sa manga dub-
bar i dacken.

STRO Scandina-

3 vian Tire and Rim
Organisations lista pa
godkanda vinterdack tas
bort nu vid arsskiftet.
Markning pa déackssidan
ska ta dver och dacket
maste vara markt med
symbolen med tre alptop-
par samt snéflinga for
att vara avsett fér vin-
tervaglag. Reglerna ska
enligt forslag borja gélla
hosten 2019, sa vintern
som kommer innebér ett
glapp i regelverket.

Den nya symbolen
for déck avsedda for

| vinterviglag.

Alla uttjanta dack

ska atervinnas.
Atervunnet gummi
finns bland annat i nya
vagar, cykelbanor och
pa lekplatser samt i
golvbelaggningar.

SA TYDER DU
DACKMARKNINGEN!

EU:s ddckmarkning tradde i kraft i novem-
ber 2012 och ir utformad exakt sasom en
energimirkning pa exempelvis kylskap.
Men hur mycket nytta har du av den nir
du véljer vinterdack? Inte sdrdeles mycket
visar det sig, da vinteregenskaperna inte
ens bedoms.

ALLA PERSONBILSDACK marks, utom
dubbdack och regummerade déck. Den har
markningen &r bra for oss konsumenter nar
det géller sommardéck, men for vinterdéck
finns det dnnu ingen punkt som redovisar

hur bra dacken fungerar pa vintervaglag. Ett
dack som fungerar bra pa vatt kan vara helt
forkastligt pa is och sné - men bristerna finns i

dagslaget inte redovisade pa dackmarkningen.

Det ar ett bekymmer som dackbranschen i

Norden férsoker l6sa, men det gar riktigt trogt.

Inte ens ett forslag till kompletterande mark-
ning ar klart annu.

RULLMOTSTAND

Hur latt rullar dacket? Det ar
detsamma som bransleekonomi

och graderas fran A till G.

Bokstaven D kommer inte att
anvandas pa personbilsdack.

| graderingen finns en fargskala

fran gront till rott. Det kénner du

igen fran dekaler pa vitvaror. —J

VATEGENSKAPER

Vategenskaper dar greppet
vid inbromsning pa vat asfalt
mats och graderas fran A till G,

men inte med nagon fargskala

som rullmotstandsmatningen

har. Bokstéverna D och G

kommer inte att anvandas pa
personbilar. =

OMGIVNINGSLJUD

Ljud utanfor bilen méats i en tre-
gradig skala och hogre ljudniva
accepteras for bredare dack. =

-..12009 - C1
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Continental

Continental Michelin Goodyear Ultra- ContiViking Nokian Pirelli
IceContact 2 X-Ice North 4 grip Ice Arctic Contact 7 Hakkapeliitta 9 Ice ZeroR
.~ |0 0 e M | a |
Décktyp Dubbade, Dubbade, Dubbade, mm Nordiska Dubbade, mm Nordiska
190 dubbar. 250 dubbar. 130 dubbar. dubbfria 190 dubbar. dubbfria
Hastighetsklass T T T T T T
Vikt 10,7 kg 9.7 kg 10,3 kg 9.7 kg 91kg 8,8kg
Pris 1374 kr 1561 kr 1191 kr 1384 kr 1278 kr 1248 kr
BROMSEGENSKAPER
Is 20 20 18 12 16 18
Sn6 20 18 20 16 16 16
Vitt 5 6 6 5 5 5
Torrt 5 6 6 7 5 7
VAGEGENSKAPER
Is 18 20 18 18 18 18
Sné 20 20 20 20 20 20
Vitt 6 5 6 6 7 5
Vattenplaning 3 3 4 2 3 2
Algtest 7 7 7 7 7 7
Komfort 6 6 5 10 6 9
Rullmotstand 5 4 4 9 7 3
I . I - I . B - I - I
Totalt 115 15 na 112 110 110
. [& @ | @ B 00|
Omdéme Forra arets vinnare Michelin holl lange Goodyear har varit Continentals nya Nokians senaste Pirellis formaga att
visar att prestandan  fast vid farre antal med i testtoppen nordiska dubbfria dubbdéck, Hakka- bygga vintergrepp
haller i sig, meniar dubbar an konkur- hos oss pa Tekni- ContiVikingCon- peliitta 9, debuterar  utan dubb hal-
delas segern med renterna, men med kens Varld under tact 7 tappar vid i Teknikens Varlds lerisigaveniar.
Michelin. Skillna- nya X-lce North 4 flera ar - och forblir bromstesterna pa tester med ett fint Nordiska dubbfria

derna mellan dacken
ar marginella sam-
tidigt blir det tydligt
att de bast preste-
rande dacken ar
just dubbade. Men
aven solen har sina
flackar och i Conti-
nentals fall handlar
det om prestanda
vid vattenplaning.
Is och sn6 daremot
- grymt!

slapper man det
totalt. Dacket har
250 dubbar och
uppvisar testvin-
nande prestanda pa
just is. Det marks
att Michelin har

lyft sig gentemot
féregangaren, men
samtidigt marks
samma svarighet vid
vattenplaning som
Continental har.

dar aveniar. Vimar-
ker ett nagot mindre
exakt isgrepp an
hos Continental och
Michelin - kanske
beror det pa farre
antal dubbar. Men

i slutanden &r det

en poang som
skiljer de tre décken
at. Goodyear ar
nagot battre vid
vattesterna.

is gentemot Pirelli.

| Gvrigt presterar
det riktigt bra och
snokorningen gar
som en dans - har
ar det fa dack som
erbjuder lika fint
grepp och sékra
prestanda. Detta ar
aven testets mest
komfortabla dack
som dessutom rull-
lar latt.

resultat. Vi marker
att isgreppet inte ar
fullt lika exakt som
testets basta dack,
men prestationsni-
van &r fortfarande
hog. Vategenska-
perna féljer sa mma
negativa monster
som fér manga
andra dubbade,
men Nokian rull-
lar l&tt.

Ice Zero R preste-
rar mycket bra pa
is och sno, dven
jamfort med de
dubbade dacken.
Dessvarre innebar
den mjuka gummi-
blandningen riktigt
daliga vattenpla-
ningsegenskaper
och Ice Zero R rullar
dven tungt. S3, nej,
man kan inte fa allt.

www.teknikensvarld.se
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Goodyear Hankook Nokian Pirelli WinterContact Vredestein

Ultragrip Ice 2 Winter i'Pike RS2 Hakkapeliitta R3 Ice Zero TS860 Wintrac Ice
I . ) - . - - I
mm Nordiska Dubbade, mm Nordiska Dubbade, mmm Centraleuropeiska Dubbade,
dubbfria 190 dubbar. dubbfria 130 dubbar. dubbfria 170 dubbar.

T T T T H T

9.2kg 9.0kg 8,6 kg 9.3kg 79 kg 10,3 kg

1096 kr 1221 kr 1467 kr 1248 kr 1042 kr 1306 kr

12 16 10 18 6 12

14 20 16 14 10 14

5 5 4 6 10 6

7 5 7 5 10 6

18 18 18 18 10 16

18 18 18 18 12 18

6 5 5 7 10 6

5 3 2 5 10 4

7 4 5 6 10 7

8 4 9 3 8 6

8 6 10 3 6 5
I . " . . T I .

108 104 104 103 102 100
- Q4 B ¥ . 0 Je& 0 s 00 ]
For nagra ar sedan Nya Hankook Nokians senaste till-  Italienska Pirelli, vars ~ Basta mellaneu- Hollandska Vrede-
stod Goodyears Winter i Pike RS2 skott iden nordiska  dubbade Ice Zero ropeiska dubbfria stein tappar bara
nordiska dubb- Oppnade starkt dubbfria klassen tillverkas i Ryssland,  dacket kommer fran  pa vintervaglag

fria dack som
totalvinnare i vart
vinterdacktest,

nu marks brister

i isgreppet vid
broms. Det hor
fortfarande till de
bast presterande
déacken nar vi testar
vagegenskaper pa
skrovlig is och det
sticker ut genom
att leverera béttre
pa vatt an de flesta
likvardiga décken.

pa de rena vinter-
testerna. Bra pa is
och riktigt bra pa
sno - kan det racka
hela vagen? Nar vi
sammanstaller alla
matdata sa marker
vi sémre barmarks-
egenskaper dar
prestationen i alg-
testet dr samst av
alla dubbdack. Det
finns inga positiva
utropstecken pa
barmark helt enkelt.

heter Hakkapeliitta
R3. Resultaten visar
tydligt att bland-
ningen mellan hogt
och lagt ar tydlig.
Bromsprestanda
pais (kort bade pa
ruggad och blank
is) haltar en smula,
men vagegenskaper
pa skrovlig is och
sno gar klockrent.
Vatt &r ddremot inte
nagot favoritun-
derlag.

har presterat bra
resultat de senaste
aren. Meniar
marks att model-
len inte riktigt nar
upp till samma niva
som de basta. Det
tappar lite hér och
lite dar, inte minst
pa sndbroms samt
komfort och rull-
motstand. Vi ser att
vintergreppet kan
vara Gvertygande,
men vi kraver mer.

Continental. Med
det sagt, en blicki
resultatlistan visar
tydligt att dackty-
pen inte passar for
vad som likstalls
med konventionell
vintervag med sn6
och is. Pa vatt, slask
och torrt klarar det
sig daremot battre
&n nagot annat dack
i testet. Tveklost
bast vid vattenpla-
ningstesterna.

gentemot de basta
dubbdécken. Vi
marker att broms-
prestanda dr samre
och greppet vid
tester av vagegen-
skaper ar lagre vilket
marks genom att
dacket inte alls orkar
med lika mycket
pafrestning. Pa
barmark fungerar
det ungefér som de
basta dubbdéacken.
En klen trost.
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Linglong

Giti Bridgestone Nexen Winguard GT Radial Green-Max Goodride
GitiWinter W1 Blizzak WS80 WinSpike WH62 IcePro3 Winterice I-15 SW601
.~ |0 0 e M | a |
Déacktyp mmmCentraleuropeiska  mmmm Nordiska Dubbade, Dubbade, mmm Nordiska mmm Centraleuropeiska
dubbfria dubbfria 190 dubbar. 130 dubbar. dubbfria dubbfria
Hastighetsklass T T T T T H
Vikt 90kg 10,3 kg 9.3kg 103 kg 99 kg 9.0kg
Pris  848kr 1071kr 1042 kr 1014 kr 898 kr 549 kr
BROMSEGENSKAPER
Is 6 10 8 4 6 8
Sné 12 16 12 8 14 2
Vitt 38 4 6 6 4 9
Torrt 8 7 6 7 7 8
VAGEGENSKAPER
Is 10 14 12 12 12 10
Sné 14 16 16 14 14 4
Vitt 9 2 6 7 4 9
Vattenplaning 6 3 4 4 3 4
Algtest 9 6 8 8 7 8
Komfort 7 7 5 6 7 6
Rullmotstand 6 8 4 8 5 7
I . I - I . B - I - I
Totalt 95 93 87 84 83 75
. [& @ | @ B 00|
Omdome Kinesiska Giti Giti- Japanska Brid- Koreanska Nexen Kinesiska GT Radial ~ Annu ett kine- Det verkar full-
Winter W1 &r en gestone Blizzak har synts mycket pa  IcePro 3 har ett iskt dack som standigt omaojligt
helt ny produkt for ~ WS80 gor oss annonsytor under namn att leva upp placerar sigi slutet for de kinesiska

oss i testlaget och
resultatet ar fak-
tiskt inte sa daligt.
Missforsta inte, pa
rena vintervagar

ar det daligt - men
det &r a andra sidan
aven Continental
TS860. Pa barmark
nar Giti inte riktigt
upp till Contis fina
niva, det ligger ste-
get efter hela tiden.
Dock inte sa langt
efter.

besvikna, det borde
prestera battre.
Vintergreppet ar
godkant, broms-
prestanda ar i klass
med nya Nokian
Hakkapeliitta R3.
Men samman-
taget ar det for
manga svackor i
prestationskurvan.
Vid vattesterna

pa bana prestera
Bridgestone riktigt
daligt.

de senaste aren -
synd att de inte la
samma budget pa
att utveckla décken.
Vintergrepp pa is
och sno ar ytterst
mediokert, inte
minst vid bromstest
pais. Algtestet &r
en positiv signal
som dessvarre inte
haller i sig dver fler
deltester. Vad dub-
barna gor for nytta
vet viinte.

till, men en mer
amatérmassig pre-
stationsniva bland
de dubbade décken
star inte att finna.
Is- och snogrepp
vid bromstesterna
ar sjukt daliga och
vid vagegenskaps-
testerna visar det i
basta fall mediokra
prestanda. Den som
tror att dubben ger
vintergrepp hos GT
Radial tror fel.

av resultatlistan -
Linglong imponerar
foga. Forvisso &r
snoprestanda i basta
fall hyfsade, men
det ar langt ifran
tillréckligt for att ge
Linglong betyget "ett
vettigt vinterdack”.
Vategenskaper,
vattenplaning,
rullmotstand och
framférallt isbroms-
ning innebér rejala
bekymmer. Undvik!

dacktillverkarna
att tillverka vinter-
dack med vettiga
prestanda och
Goodride under-
stryker detta. Ett
typexempel pa

en billig 16sning
med vedervardigt
grepp pa snoé och
is. Odubbade
mellaneuropeiska
vinterdack av
okanda marken ska
undvikas!
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Massor av nyheter
- men vad ar nytt?

VI HAR aldrig haft sa hir manga nyheter med i
ett ddcktest — nagonsin. Det i sig dr intressant
och alla nyheterna nagelfars lite extra. Bland
de nordiska dubbfria d4cken mirks nya utma-
nare fran bade Continental och Nokian - alltsa
tva forsiljningsmaéssigt synnerligen starka
produkter pa den svenska marknaden. I vara
tester har Continental i stort sett alltid pre-
sterat bittre dn Nokian nir vi viiger samman
helheten och sa blir fallet &ven i ar. I var vérld
racker det inte att vara superduktiga pa is och
sno, barmarksegenskaperna ér ocksa riktigt
viktiga.

Med vart betygssystem delar vi ut max
80 poing i vintergrenarna (broms pa is
och sno, vigegenskaper pa is och sng) och
40 poing till barmarksdelen (vat- och
torrbroms, vigegenskaper pa vatt samt dlg-
test). Vattenplaning (vilket gar att likstélla
med slaskplaning), komfort och rullmot-
stand landar lika mycket pa barmark som pa
vintervéglag.

DE BASTA diicken i ar, liksom i fjol, dr de
dubbade och det mirks tydligt hur mycket
utvecklingstid som de storsta dicktillver-
karna ldgger pa just de dubbade décken. I

Det riktigt positiva ar
att du som kopare
har annu fler riktigt
bra dack att valja
mellan nar toppen
breddas.

alla fall sett till hur décken ser ut nér vi bor-
jar testerna. Michelin har gjort ett bra jobb
och levererar nu testvinnande prestanda,
nagot som de delar med Continental. Den
franska dicktillverkaren har 250 dubbar,

mot féregangaren som i samma dimension
hade 96 dubbar, en stor 6kning i antalet dub-
bar. Continentals déck har 190 dubbar och
allt detta dr ju en nymodighet som d6k upp pa
marknaden for nagra ar sedan.

I Michelins fall ser vi en tydlig prestanda-
utveckling, men sett i ett storre perspektiv
undrar vi dnda - vad dr nytt? Goodyear kim-
par sig upp till andra plats bara en poéng efter
de bésta med 130 dubbar. Vi mérker en ten-
dens till svagare isgrepp — men det dr inga
stora skillnader. Barmarksegenskaperna ir
ocksa klart jamforbara, vilket &r en positiv
detalj for ddcken med vildigt manga dubbar.
Fler dubbpunkter som slar i underlaget hade
kunnat innebéra simre grepp pa just barmark
(mindre gummi i backen helt enkelt) men sa
har det inte blivit. Daremot har barmarks-
egenskaperna inte blivit bittre én tidigare
heller - nagot av status quo.

AVEN OM 250 dubbar per dick ir en nyhet,
samt det faktum att Michelin nu hor till den
absoluta testtoppen vilket gor décket till ett
stort steg for den franska tillverkaren, sa dr det
anda inget stort steg framat for dig som kon-
sument. Om vart bista dick hade varit helt
ensamt i toppen, bist pa allt — det hade varit
nagot annat. Vilket ir sjilva podngen, fér
branschen tar just nu sma kliv framat. Det rik-
tigt positiva dr att du som kopare har dnnu
fler riktigt bra déck att vilja mellan nér top-
pen breddas.

Vad som hénder infér kommande vinter?
Det ryktas om stora nyheter fran Tyskland,
hur langt kan det na? 2019 ars vinterdéckstest
rullar igang i slutet av 2018 - snart vet vi! O
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