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VINTERDACK-




TESTVINNAREN AR KORAD!

ls och sno, vatt och torrt. Fran strang kyla i norr till e
- L finns en liten markering pa décksidan, en

varliknande temperaturer i séder och, som under FlexStud-logotyp, som visar att diicket &ir utrus-
.. . Q@ o o tat just sa.

sdsongen 2019-2020, ibland en helt snofri sasong. K e e

Vinterdacken ska klara av allt detta, men vilka dick ska ST T g e O
miniumdubb i stillet. Men da allt det hir

man satsa pa och vilka ska undvikas? \/art test ger svaren.  uppdagades under testets ging sé har vi inte

haft mojlighet att testa aluminiumdubbver-

TEXT: LINUS PROJTZ, TEKNIKENS VARLDS TESTLAG O FOTO: PATRIK LINDGREN sionen - det fanns inga déck tillgéngliga.
Dessutom innebir det att IceContact 3, som
i ska borja med att ge er svart pa IceContact 3-dicken i tumstorlek fran 17 och vann hela vinterdécktestet 2019 med FlexStud
vitt om vilket déck ni inte ska kopa uppat. Dessa byggdes med en ny typ av dubb, (utan att tappa nagra dubbar), stroks fran testet.
infér arets vintersisong — dub- sa kallad ContiFlexStud, dir dubbens konven- Bara nagra dagar senare fick vi nésta sam-
bade Continental IceContact 3 med tionella aluminiumkropp ersatts av gummi. tal om ett helt annat déick i testet, en av arets
ContiFlexStud vilket innebédr frain17 ~ Men dubben har visat sig ha svart att sittakvar ~ nyheter. Men pa grund av corona valde tillver-
tums storlek och uppat. idécket och dirfor valde Continental att stoppa  karen att skjuta pd marknadslanseringen ett
Under varen 2020 skrev vi om produktionen under varen som gick. Sa, om du ar — sa var nista testdick borta ur leken. Men
Continentals problem med just de dubbade hittar Continental IceContact 3 med FlexStud bara lugn, vi har 16 déck kvar. Och vi har ett

Vi har testat
dckdimensijon
225/50 R17

(’ oss.'\\
o |
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vinterdécktest, vilket inte var sjilvklart att genomféra
under den gangna vintern och varen med reseférbud och
karanténregler.

TILL ARETS test har vi genomf6rt ett par stora forénd-
ringar. For det forsta dr avdelningen Komfort delad i tva
underkategorier med varsitt betyg. Dels st6t- och ljud-
komfort och dels stabilitet. Med andra ord kan ett ddck
nu fa totalt 20 komfortpoéng mot tidigare 10. Detta

har vi gjort av flera olika skil, men frimst for att dessa
egenskaper paverkar dig varje gang du kér din bil - oav-
sett viiglag. Dessutom mérker vi i vara biltester hur stor
paverkan positiva eller negativa prestanda i just dessa
grenar har pa hur bilarna upplevs pa vigen.

For det andra kommer dick, som presterar uselt i nagot
deltest, att straffas med ytterligare poingavdrag — vilket
omajliggor en testseger. Var ambition &r att premiera déck
med jaimn prestanda och det 4r tydligt - en testvinnare ska
inte vara bést pa det mesta men uselt pa nagot annat. Den
kompromissen har dykt upp i ddcktesterna under senare
ar, vilket kan vara rent ut sagt farligt. Just darfér kommer
alla dick som far betyget 1 (vid podngskala 1-10) eller 2 (vid
poéngskala 2-20) i nagot deltest att fa 10 poéings avdrag.
Om samma déck visar sig vara sa daligt i flera grenar - da
blir det iannu mera minuspoing.

Arets test pAborjades i november 2019 d4 de férsta
décken kordes in, nagot som éven du ska gora med dina
nya vinterdéck. Forvisso finns det olika rekommenda-
tioner fran olika tillverkare, men en tumregel 4r att kora
lugnt de férsta 50 milen med nordiska dubbfria och under
de forsta 100 milen med dubbdécken. Att kora lugnt inne-
bér inga rivstarter, inga harda inbromsningar (om de inte
absolut behovs vill séiga!) och inga hardare kurvtagningar.
Framforallt dr detta viktigt for dubbdécken. Med en lugn
inkérning far dubben méjlighet att sétta sig pa bésta sitt
isitt dubbhal, vilket bade ger béttre prestanda och lingre
livslingd. Med det sagt, ditt forsta steg mot ratt dick i
vinter borjar hér! »

VARA EXPERTER

LINUS PROJTZ

Testforare och reporter hos Teknikens
Varldidrygt 20 ar och ansvarig for
vara dacktester sedan 2001. Har kért
en del racing, men testar desto mer.

RUBEN BGRJESSON

Ruben har varit aktiv inom interna-
tionell motorsport, férarinstruerande
samt biltestande under hela sitt liv.
Extremt erfaren.

KALLE GRUNDEL

Fabriksforare i rally hos Ford, Lancia
samt Peugeot i rallyns Grupp B pa
1980-talet. Grupp A-varldsmastare
med Volkswagen Golf GT11984.
Dessutom erfaren biltestare.

TEKNIKENS VARLD © 20/2020

Vinter med lagt staende
sol, en bra bit norr om Polcir-
keln. lvalo ndrmare bestamt.

o T '-'

» Vid flatljus &r konerna
nédstan ett maste for att
se hur banorna gar.

Den framhjulsdrivna testbilen
Volvo V60 gor ett bra jobb med
sitt balanserade chassi.




ARETS DELTAGARE

Goodyear Kumho

Ultragrip Wintercraft Ice

Ice Arctic Wi31+
Prisz 1500 kr/st. Prisz 1100 kr/st.
Antal dubb: 130. Antal dubb: 99.

Dubbat: | testet enbart dubbdack
med hastighetsklass T (190 km/h). Dub-
ben har historiskt sett gett den lilla extra
sakerheten pa blankis som kan vara skont

Bridgestone Continental
Blizzak ContiViking
Ice Contact7
Prisz 1700 kr/st. Pris: 2 000 kr/st.

mm Nordiska dubbfria: Dack oftast med
hastighetsklass T (190 km/h), men hér ser
vi dven R (170 km/h, Nokian Hakkapeliitta
R3) och H (210 km/h, nyheten Michelin

Michelin Nexen Nokian Pirelli
X-lce Winguard Hakkapeliitta Ice Zero
North 4 Winspike WH62 9 2
Pris:z 2 000 kr/st. Prisz 1100 kr/st. Prisz 1900 kr/st. Prisz 1600 kr/st.
Antal dubb: 256. Antal dubb: 111. Antal dubb: 196. Antal dubb: 192.

att haireserv. Historiskt sett har dven
ett dubbdacks prestationsniva pa just is
férsamrats snabbare an ett odubbat nar
det slits for att dubbarna tappar skarpan.

Vi har dven sett samre komfort och mitt
emellan-prestanda pa vata vagar samt att
de tidigare har rullat tyngre. Hur blir det
iar?

Goodyear Michelin Nexen Nokian
Ultragrip X-Ice Winguard Hakkapeliitta
Ice2 Snow IcePlus WH43 R3
Prisz 1600 kr/st. Pris: 2 000 kr/st. Prisz 1300 kr/st. Pris: 1800 kr/st.

X-lce Snow). Vinteregenskaperna har
utvecklats mycket de senaste aren. De
rullar tyst, latt och ar ofta ett bra miljéval,
men férsamrar stabiliteten pa barmark

och brukar ha svart att prestera pa vata
vagar. Samtidigt sag vi ifjol att Continental
ContiVikingContact 7 hade bést stabilitet
av alla testdéack.

T~

0BS! \

Vi har testat

\ ddckdimensjon
Goodyear Kumho Michelin Nokian
Ultragrip Wintercraft Alpin WR
Performance+ WP71 6 Snowproof
Pris: 1500 kr/st. Pris: 1000 kr/st. Pris: 1600 kr/st. Pris: 1300 kr/st.

mm Mellaneuropeiska dubbfria: Dack med
hastighetsklass H (210 km/h) och uppat i testet.
Dacken ar utvecklade for vat och slaskig vag samt
torr asfalt, nagot eller ett par dack pa marknaden
har hyfsade vinteregenskaper - i 6vrigt brukar de
vara usla pa is och sné. Ju hogre hastighetsklass,

desto samre ar de. Men de &r relativt tysta,
hyfsade miljéval och ger bilen nastan samma sta-
bilitet pa barmark som sommardack. Det &r oftast
den har dacktypen som &r billigast nar du scker
runt pa natet, men samtidigt erbjuder just dessa
dack sémst is- och snoprestanda.

TEKNIKENSVARLD.SE
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BROMSEGENSKAPER

TVA SAKER sticker ut direkt
ibromstesterna. For det for-
sta visar sig Michelins nya
nordiska dubbfria dick, X-Ice
Snow, prestera bist av alla
déck. Forvisso med liten mar-
ginal, men det dr tydligt att Michelin har
jobbat at ritt hall. Vi ser tydligt att ispres-
tanda inte riktigt dr lika bra som de bésta i
testet — men dnda riktigt bra.

Vad vi dessutom ser, och som ir riktigt
positivt, ir den jimnare prestandaniva som
Michelin uppvisar. Att prestera pa en niva

som ger fem poidng pa vatt kan tyckas vara
ytterst mediokert, men for ett nordiskt dubb-
fritt &r det bra. Bara Goodyear &r bittre
bland de nordiska dubbfria.

Det andra som sticker ut &r att vi redan
nu ser tre diick som kvalar ut sig fran att
kunna tévla om den totala testsegern genom
att prestera riktigt uselt. De nordiska dubb-
fria ddcken Bridgestone Blizzak Ice (nytt for
iar) och Continental ContiVikingContact
7 har sa pass mycket lingre bromsstricka
pa vatt underlag att de aldrig dr i ndrheten
av sina konkurrenter. Samtidigt ser vi att

Continental &r testets bést bromsande dick
pa is och snudd pa bést pa sno.

Med andra ord visar CVC 7-dicket precis
det som vi vill undvika, att dicket far betala
med vatprestanda for att bli grymt bra pa is.
Goodyears mellaneuropeiska underpresterar
vid isbroms - @ven dér blir det poingavdrag.

10VRIGT ir det ett vil samlat falt dir
Michelin visar sig ha gjort lixan bist med
alla sina tre déck i topp-7. Goodyear ligger
med i toppen med sitt dubbade och nord-
iska dubbfria, men det mellaneuropeiska

TEKNIKENS VARLD © 20/2020

dPGJ 472i !

> Att vinterdacken ska kunna
prestera pa alla underlag ar
langt ifran sjalvklart.




dubbfria landar i botten tillsammans med
Kumho och Nexen. Och Nokian? Alla tre
déck snyggt formerade nagra poéng fran top-
pen. Dubbade Hakkapeliitta 9 visar upp en

[N RESULTAT: BROMSEGENSKAPER

isprestanda som &r béttre dn vid forra tes- Michelin L6 0 T B 6 47

tet tillsammans med bra avvigning mellan Goodyear 18le 6 6 46

egenskaper for de olika underlagen. Continental == 20 18 1 6 45
Goodyear . e 18 6 7 45

IS- OCH snoprestanda far poéng utifran ska-  Michelin 18a b 5 6 45

lan 20-0, medan vatt och torrt bedoms Pirelli 16036 6 Z 45

utifran en tiogradig skala dir tio dr hégsta Michelin 0 M TONNG10 44

poiéng. Detta for att vi virderar vintere- Nokian 17 50 8 R 44

genskaperna hogre. Is- och snotesterna ar Nokian T8N S s 43

korda pa testbanor med extrem tonvikt pa Nokian s s G 43

repeterbara forhallanden. Vattesterna ar Kumho (= Il WL T o 0% 42

korda pa bana med kontrollerad vita och Bridgestone wm 16 161 8 41

torrbromsningen ir kord dér vi kér den Nexen e 1 leba b6 41 "

absoluta majoriteten av vara bromstester - Goodyear w208 0 o0 35 Annu ett dackbyte fér

Bjorkvik Ring. Kumho et e 35 ﬁ:ﬁ’ﬁznB;’j'éff?ﬁC'e?t‘rL?‘.?{l%a
Nexen Wbl el 34 b3

=Dubbat W = Nordiska dubbfria

VINTERDACKTIPS

VILKEN DACKTYP REKOMMENDERAR NI OM JAG..

I = Mellaneuropeis ia

n ...kér max 500 mil pa
vinterdack, mestadels
pa mindre vagar och lands-
bygd. Ibland oplogat, ofta
osandat?
Svar: Du ska ha dubbat.

...koér max 500 mil pa

2
vinterd&ck och det blir

mest runt storre tatorter dar
det nastan alltid &r barmark
eller slask?

Svar: Mellaneuropeiska, moj-
ligen nordiska.

- ...kér mycket i Norr-
sl |ands inland dar

vagarna ar sno- och isbelagda
i stort sett hela vintern?

Svar: Dubbat, nordiska dubb-
fria ar ett alternativ.

...kér mycket och
langa strackor pa de
stora vagarna. Det ar nastan
alltid barmark och snéar det
sa blir det snabbt slask och
blott?
Svar: Du ska ha premium

mellaneuropeiska.

E ...kor mycket. Mest i
storstan. Ungefar som

en storstadstaxi?

Svar: Du ska ha premium
mellaneuropeiska eller nord-
iska odubbade.

Men jag da som kor till

il fjsllen en gang om aret
och da &r jag orolig for sista
kilometern in till stugan. Dar
ar det alltid snéigt och isigt
och uppfor. Ska inte jag ha
dubbat?
Svar: Nej, du behdver bra
framkomlighet sista biten och
da ar faktiskt snékedjor det
basta alternativet. Det finns
bra snokedjor som ar latta att
montera till de flesta bilar.

TEKNIKENSVARLD.SE
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VAGEGENSKAPE

BRIDGESTONE OCH Michelin
star for de storsta nyhe-
terna i arets test da biagge
méirkena har presenterat
nya nordiska dubbfria dédck
inf6r 2020. Bridgestones
nya utmanare heter Blizzak Ice och
Michelins X-Ice Snow. Bada tva visar sig
klara vinterdelen av testet riktigt bra,
vilket 4r ett fall framat, framfor allt for
Bridgestone.

Den japanska décktillverkarens nord-
iska dubbfria déck har under lang tid
presterat alldeles for daligt grepp oavsett

/ gl

underlag, men nya Blizzak Ice far det att
fungera mycket bra pa bade is och sno
- néstan i klass med de bista i testet.
Upptradandet kiinnetecknas av bra grepp
och bra balans, dicket r littkort med en
skont séker och trygg instéllning. Men
dessvirre spricker det pa vatt, totalt. Hir
blir Bridgestone extremt kinsligt for sta-
ende vatten och greppet dr simst i testet.
Skillnaden gentemot 6vriga testdick,
forutom Nexens nordiska dubbfria som
upptrader liknande, &r stor och dérfor far
bigge dessa dick bottenbetyg pa vatt.
Michelin upptrider nést intill

exemplariskt pa is och sn6 och lyckas
kombinera detta med i alla fall medio-
kert upptriddande pa vatt. Att kombinera
is- och snogrepp med vatgrepp &r svart,
det vet vi sedan tidigare. Ju mer isgrepp,
desto mjukare brukar de nordiska dubb-
fria ddcken vara. Vilket i sin tur inte
fungerar pa vatt.

Det enda nordiska dubbfria som
sticker ut dr Goodyear, som klarar bade
is och sno tillsammans med vettiga
vatprestanda.

STORSTA UTROPSTECKNET i ir star utan
tvivel dubbade Nokian Hakkapeliitta 9
for. Vi har ofta kritiserat de finska dubb-
dicken da greppet i stort sett aldrig natt
upp till samma niva som de bésta i tes-

tet — men i ar gar Hakkapeliitta 9 bist av
alla. Grepp och upptriadande pa vatt ligger

TEKNIKENS VARLD © 20/2020



VINTERDACKTIPS

$A KOR DU MILJOVANLIGT PA VINTERN!

Kyla; vintervaglag och vinterdack drar mer brinsle.
Har far du nagra tips for att motverka det!

—

» Dubbat eller dubbfritt? Tank
igenom ditt dackval och kolla har

hur de presterar.

Anvand motorvarmare och

kupévarmare. Da har du
varm motor och rena rutor direkt
ndr du startar bilen och slipper
tomgangskérning.

Kér en kort bit pa ettans véxel,

bara nagra billangder. Accele-
rera snabbt upp till den fart du ska
halla. Véxla vid 3 500 r/min, dnnu
tidigare med diesel. Kan du hoppa
dver nagon vaxel sa ar det bra. Kér
pa sa hog véxel som méjligt.

Planera sa att du slipper

broms och onddiga stopp.
Jamna ut ryckigheter i kéer genom
att halla avstand till framférva-
rande. Motorbromsa i stéllet for
fotbromsa. Moderna motorer
stanger snabbt av bransletillférseln
nér du slppt gasen. Anda ner till

ner dit i med lagre vaxel. Vid ned-
vaxling anvander du varje vaxel.

Kér du laddhybrid eller elbil sa

blir rackvidden pa el kortare
jukallare det ar ute. Se till att ladda
andatills du kor ivag sa att kupén
och batteri ar uppvarmt. Att drapa
varmen i kupén kostar el sa ha'inte
onodigt varmt i kupén. Rackvidden
pa vintern kan minska med &nda
upp till 50 %jamfort med kérning i
normal sommartemperatur. Se till
att du har bilen installd pa kraftigaste
motorbroms/regenerering sa blir det
laddning tillbaka till battieriernaistal-
let for bara varme nar du bromsar.

Takbox och skidstall ska mon-
teras av nar de inte anvands.

2 "

forbrukningen. Ett igensatt luftfilter ti

B3 RsULTAT. VAGEGENSKAPER

ilinje med 6vriga dubbade, men pa is och
sno sticker det finska décket ut.
Hir finns massor av grepp till-

exempel hojer brénsleférbrukningen.

e e

Alla ddcken bedomts mot samma refe-
rens och med samma poingskala vilket
innebir att alla resultaten ar rakt jim-

Dick Décktyp Is Sné  Vitt Poiing sammans med ett foljsamt och forbara mot varandra - oavsett om det
Nokian 18 20 5 43 fortroendeingivande beteende. Precis handlar om dubbat, nordiskt eller central-
Michelin 20 18 4 42 som vi vill ha det. Michelins dubbade europeiskt dubbfritt.
Continental = 18 20 3 41 och Continentals nordiska dubbfria nar Sno- och istesterna kors pa avlysta
Goodyear - 16 18 6 40 néistan upp till samma niva, men bara banor, denna gang i Arvidsjaur strax
Michelin - 18 18 4 40 nistan. s6der om Polcirkeln i Sverige. Vattesterna
Goodyear 18 16 5 39 kors pa en asfaltsbana med kontrollerad
Pirelli 16 18 5 39 VI TAR ett helhetsgrepp kring dicken och  vita i Gislaved, det vill séiga att beldgg-
Nokian - 16 18 4 38 testar dem pa alla underlag. Bara for att ningen bevattnas konstant. Vad vi vet
Nokian - 14 14 9 37 det heter vinterdéck innebir det ju inte ar det en av fa, kanske den enda, banan
Bridgestone  mm 16 18 1 35 att ddcken rullar pa sn6 och is hela tiden,  ivérlden dér det ar tillatet att kéra med
Goodyear - 12 12 10 34 snarare tvirtom. Bortsett fran Norrlands ~ dubbarna kvar i dubbdécken.
Kumho 14 16 4 34 inland, dédr forhallanden brukar vara Is- och snoprestanda far podng utifran
Kumho - 12 14 7 33 stabila, sa bjuder vintervigarna i vart skalan 20-0 medan barmarksegenska-
Michelin - 10 14 8 32 avlanga land pa alla typer av underlag. perna bedoms utifran en tiogradig skala.
Nexen 12 14 5 3ill Kanske allra mest under en mild vinter Detta for att vi viarderar vinteregenska-
Nexen - 14 16 1 31 som den senast passerade. perna hogre. »
=Dubbat M = Nordiska dubbfria

I = Mellaneuropeiska dubbfria

TEKNIKENSVARLD.SE 79



> Isgrepp &r nagot som ofta

bast samlad prestanda?

efterfragas, men vilka dick ger

VAGEGENSKAPER — FORDJUPNING  SA PRESTERAR VINTERDACKEN PA IS, SNO OCH VAT ASFALT

Dubbat:

Goodyear Ultragrip Ice Arctic
Kumho WinterCraft ICE WI31+
Michelin X-Ice North 4

Nexen Winguard Winspike WH62
Nokian Hakkapeliitta 9

Pirelli Ice Zero 2

Is- och sndunderlag: Arets bista dubbdick pa
is heter Michelin X-Ice North. Detta blir tyd-
ligt gang efter gang nir vi repeterar vara tester
och receptet stavas grepp. I alla situationer
och dessutom med reserver som gor att upp-
tridandet blir f6ljsamt, smidigt och enkelt att
hantera. Nagon enstaka gang hinder det att
bakvagnen slépper lite av sitt grepp, men med
Michelin X-Ice North &r det alltid enkelt att
hitta tillbaka till greppet — det finns féste i alla
situationer.

Nokian Hakkapeliitta 9 har haft svart att
prestera pa is under de senaste aren, men till
iar ser vi tydliga forbéttringar. Nu presterar
Nokian pa nistan samma niva som Michelin,
det som skiljer &r att greppet gar forlorat lite

80 TEKNIKENS VARLD © 20/2020

snabbare nér det vl hinder. Nokian &r inte
fullt lika enkelt att hantera pa grinsen, men
det dr fortfarande ett grymt vil presterande
déck.

Pa sno overtygar Nokian dnnu mer och blir
vart bésta dick i testet. Alltid grepp, bra f6lj-
sambhet vilket gor dicket enkelt att kora pa
grinsen och bést hanterbarhet. Michelin och
Pirelli 4r snudd pa lika bra.

Vatt underlag: De dubbade dicken #r gene-
rellt sett svampiga och erbjuder inte ndgon
exakt kéinsla i reaktionerna pa vatt underlag.
Nokian har historiskt sett hort till de svampi-
gare didcken pa marknaden, men nu mérker vi
nagot bittre skirpa. Samtidigt ir det tydligt
att just prestanda pa vata viigar, eller bristen
pa, kiinnetecknar alla vinterdéick som har bra
prestanda pa is och sno.

Vi hittar inga utropstecken at nagot hall
bland de dubbade dicken utan konstaterar att
det sivliga beteendet verkar vara hir for att
stanna. Styrresponsen ir simre och grepp-
reserven ir 1lag. Kumho bjuder dessutom pa
lattare bakvagnskast vilket aldrig &r bra.

mm Nordiska dubbfria:

mm Bridgestone Blizzak Ice

mm Continental ContiVikingContact 7
mm Goodyear Ultragrip Ice 2

mm Michelin X-lce Snow

mm Nexen Winguard IcePlus WH43
mm Nokian Hakkapeliitta R3

Is- och snéunderlag: Continental
ContiVikingContact 7 fortsitter att imponera
pé is och sno, det tyska dicket har blivit en
tydlig referenspunkt fér 6vriga décktillverkare
att forhalla sig till. Greppet och upptriadandet
pa is dr snudd pa lika bra som de bésta dubb-
décken, men det mérks inne i kurvorna pa
testbanan att greppreserven inte ir fullt lika
stor som hos dubbade Michelin X-Ice North.
Likvil, ContiVikingContact 7 imponerar.
Fast det gor dven arets stora nyhet, nord-

iska dubbfria Michelin X-Ice Snow. Forvisso
greppar Michelin inte fullt lika bra vid acce-
leration, men greppet i kurvorna dr nagot
béttre. Resultatet blir likvérdig varvtid runt
testbanan som Continental och ett skont



» Alltsa... vad hinder har?
Minikonferens mitt under

istesterna? Oklart!

upptridande. Pa sno plockar Continental hem
full pott och presterar ddrmed likvirdigt med
dubbade Nokian Hakkapeliitta 9. Total séker-
het, massor av grepp och klockrena reaktioner.
Med det sagt, alla nordiska dubbfria klarar
snounderlaget bra, skillnaderna dr extremt
sma.

Vatt underlag: Av totalt sex nordiska dubb-
fria dick sa sticker tre ut pa vatt underlag. Ett
positivt testresultat och tva desto mer nega-
tiva. Vi borjar med Goodyear som presterar ett
helt okej resultat, vilket f6r ett nordiskt dubb-
fritt déck &r nastan otdnkbart bra. Det mérks
att Goodyear har en fastare konstruktion och
att dicket lyckas anviinda detta till sin fordel.
Bra respons, hyfsat grepp och ett balanse-

rat upptriadande. Forvisso langt ifran de bésta
mellaneuropeiska, men tack och lov &nnu
langre ifran de simst presterande dicken.
Som heter Bridgestone Blizzak Ice och Nexen
Winguard IcePlus WH43. Bada dicken dr
extremt svampiga i sitt upptridande, de grep-
par extremt daligt pa vat viig och saknar i stort
sett all form av skérpa.

mm Mellaneuropeiska dubbfria:

mm Goodyear Ultragrip Performance+
mm Kumho Wintercraft WP71

mm Michelin Alpin 6

mm Nokian WR Snowproof

Is- och snéunderlag: Nokian 4r bista mellaneu-
ropeiska dubbfria décket pa is, men det dr inte
6verdrivet bra for det. Prestandan &r pa sin hojd
acceptabel, men Nokian lider av samma sak
som i stort sett alla mellaneuropeiska dubbfria
dick - nér greppet gar forlorat sa forsvinner
det abrupt. Dicktypens hardare konstruktion
ger den effekten, hér finns inte mojlighet till
samma fina flexibilitet som hos exempelvis de
mjukare nordiska dubbfria dicken. Hos de mel-
laneuropeiska kénns det lite som att kliva 6ver
kanten till ett stup — nir greppet férsvinner, da
férsvinner allt. Michelin Alpin 6 erbjuder simst
greppreserver av alla dicken. Forvisso grep-
par det en del, men det récker inte langt och det
finns inga reserver att tala om.

Pa sné dr prestandan pa samma niva for
de flesta ddcken och nagot hogre, men det

handlar om sma skillnader. Och, aterigen. Om
du vill ha riktigt bra is- och snogrepp ir det
dubbat eller nordiskt dubbfritt som giller.

Vatt underlag: Goodyear var steget efter pa is
och snd, men dr steget fore pa vatt. Ultragrip
Performance+ erbjuder nést intill sommar-
décklikt upptriadande med rejila greppreserver
och en tydlig skérpa som ger mycket reaktion
fran sma vridningar pa ratten. Bakvagnen hal-
ler sitt spar, ett riktigt vinnarupptridande.
Nokian ir nistan lika bra, men klarar inte av
att behalla greppet i lika stor utstréckning.
Dessutom ér det lite mer kéinsligt for staende
vatten pa testbanan. Michelin har ytterligare
nagot mindre greppniva. Fortfarande riktigt
bra, sa stort &r faktiskt steget upp till de mel-
laneuropeiska, men Michelin Alpin 6 har inte
den dir exakta kdnslan som Goodyear levere-
rar. Kumho didremot tappar mark mot dvriga
tre genom att vara betydligt slappare i kins-
lan. Accelerationsgreppet ir bra vilket ger en
bra varvtid, men tiden dr av mindre vikt. Det
sladdrigare upptriddandet gér Kumho till sim-
sta mellaneuropeiska pa vatt i testet. »
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RESULTATLISTAN FRAN vatten-
planingstesterna dr som en
lista med décken indelade i
sina respektive kategorier. De
mellaneuropeiska dubbfria lig-
ger i topp, direfter kommer de
dubbade och i botten hittar vi de nordiska
dubbfria. Ungefir som under tidigare ars
tester med andra ord.

Mellaneuropeiska déck dr mycket hardare
isin konstruktion och dessutom framtagna
framst for vatt och torrt samt slask. De nord-
iska dubbfria 4r mjuka for att kompensera
avsaknaden av dubb och de dubbade &r mitt

‘ A0 o

VATTENPLANING

emellan. Lite hardare dn nordiska for att ge
stabilitet at dubben.

Det finns dick som sticker ut och det &r
de som &r intressanta. Allra mest Goodyears
nordiska dubbfria som presterar klart bittre
in alla sina konkurrenter i klassen och alla
dubbdick. Prestationsnivan ligger bara
snéppet efter det simsta mellaneuropeiska
dubbfria dicket. Detta &r ett resultat som
sticker ut. Samtidigt ser vi att Bridgestones
nya nordiska dubbfria, Blizzak Ice, placerar sig
sist i vattenplaningstestet. Nér vi méter mons-
tergummits hardhet ser vi att Bridgestone
har testets mjukaste gummi och Goodyears

nordiska dubbfria har lika hard gummibland-
ning som mirkets dubbdéck. Men skillnaden

i hardhet gentemot 6vriga konkurrenter i
klassen ir inte enorm, vi ser exempelvis att
Continental ContiVikingContact 7 har néstan
lika hart monstergummi - fast avsevirt simre
vattenplaningsegenskaper.

om Vi lyfter blicken och betraktar hela resul-
tatlistan blir det tydligt att Goodyear &r béttre
#n nagot annat méirke vid vattenplaning. Alla
deras déck ér bist i klassen och alla tre ligger
itopp-6 med det dubbade som simst pre-
sterande. Lardomen &r alltsa att Goodyear
prioriterar den hér egenskapen hogre &n
nagon annan i testet, vilket inte ar fel om vint-
rarna fortsitter att bli varmare. Nar vi knyter
an till bromstesterna pa is sa kan vi dven se
att Goodyears nordiska dubbfria presterade
nagot séimre pa det underlaget, samtidigt som

Skillnaderna mellan hur
décken hanterar staende vat-
ten ar mycket stor.

— — '_'_'

e —
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det var bést av de nordiska pa vatt. En avvég-
ning som ger jamna prestanda.

ETT BRA vattenplanande déck klarar &ven slask-
planing bra. Vid de tester vi genomfort under
arens lopp har resultaten visat sig vara sam-
stimmiga. Samtidigt ldrde vi oss ocksa att det
ar sjukt svart att fa till en korrekt repeterbarhet
vid slasktester. For dig som kor mest motorvig
isodra delen av Sverige sa kan ett mellaneuro-
peisk dubbfritt ddck dirfor vara ett alternativ.
Testet kors pa en rakstricka med kon-
trollerad vita, vattendjupet dr konstant nio
millimeter och bilen &r sparbunden f6r att
alla testdécken ska ga i exakt samma spar.
Maitvirdena registreras under acceleration
och vattenplaningen intréffar nir drivhjuls-
greppet gar forlorat. Métningen avbryts néir de
spinnande hjulen roterar 15 procent snabbare
dn bilens faktiska hastighet. »

[E} ResuLTan.vATTENPLANING

Dick Max hastighet 0
Goodyear - 72,5 km/h 10
Michelin - 71,4 km/h 9
Kumho - 70,7 km/h 9
Nokian - 65,6 km/h 7
Goodyear - 63,9 km/ 6

Goodyear

“““““ Sty
Michelin

R da e AN ool 2>

VINTERDACKTIPS

VAR UPPMARKSAM PA ARET-
RUNT-DACK VID PRIVATLEASING

| Europa 6kar anvéndningen av aret-runt-déck,
alla de stora mérkena har sa kallade All Sea-
son-déck. De & markta med MS och alptopp/
snoflinga pa dacksidan och alltsa godkénda
som vinterdack. Just nu sprider sig en vinter-
dackslag inom EU-I&nderna som sager att

du maste ha déck efter vaglag. Sommardack
duger alltsa inte enligt lag vid ett plotsligt sné-
fall, men de har All Season-dacken &r tillatna
bade i sné och pa barmark. Det &r déck som
&r mitt emellan vara vinter- och sommardéck.
Alltsa inte speciellt bra pa nagot. | Sverige
borjar denna typ av déack dyka upp vid privat-
leasing. Det &r ett satt att sdnka leasingpriset
men ger utan tvekan avkall pa sékerheten.

Bilen kors langs en rils foratt
traffa samma vattenytan gang
efter gang. Repeterbarhet ar allt!

=Dubbat W = Nordiska dubbfria
e e e C

p 1a

TEKNIKENSVARLD.SE

83




b

NI SOM har foljt vara
vinterdicktester
under lidngre tid vet
att resultaten oftast
foljer ett monster. De
nordiska dubbfria
brukar prestera si och de dubbade
sa. De mellaneuropeiska ar bast
pavatt och sa vidare. Men fragan
dr om inte det dir monstret dr pa
vig att forpassas till det forgangna.
I alla fall vad giller dlgtestet.
Tidigare har alltid de mellan-
europeiska décken varit bist hr,

" —

" Arets resultat forvanar da de
flesta nordiska dubbfria dacken

gar riktigt bra.

dessutom med marginal. Inget
konstigt i det, de har haft en rakt
igenom hardare och mer sommar-
déckslik konstruktion. Samtidigt
har de nordiska dubbfria bitit sig
fast i resultatlistans bottendel da
deras mjuka konstruktion gjort
dem svampiga och obenégna att
bygga samt behalla grepp pa torrt
underlag. De dubbade har skvalpat
runt pa mittfiltet.

I ar stimmer delar av detta, men
mycket kastas omkull. Vi ser att
Nokians mellaneuropeiska déck

- U :J I ' I'i,l”./\'—'gr"lf [ J'I I

gar bist, men det delar grensegern
med nordiska dubbfria Goodyear.
Bégge dickens upptradande byg-
ger pa mycket grepp, hyfsad
styrrespons och framfor allt — inga
tendenser till bakvagnskast. I stort
sett ett idealiskt upptradande.

VI HAR redan berort Goodyears
hardare monstergummibland-
ning hér i testet och med stor
sannolikhet spelar den stor roll
dven hir. Men det dr inte bara
Goodyears nordiska dubbfria som
gar bra, i stort sett alla férutom
Nokian Hakkapeliitta R3 pre-
sterar béttre dn vintat. Darfor
blir toppskiktet helt uppblan-

dat mellan nordiska dubbfria och
mellaneuropeiska, nagot som

i ~
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5 VINTERDACKTIPS

1 Gamla vinterdick, bade dubbade och odub-
bade, behéver rulla cirka tio mil pa barmark for

-
W att bli maximalt bra pa is och sné. Under sommarfor-
- varingen skapas en hard gummiyta som maste bort.
-
Nya dubbdéck ska kéras in. Hall jgmn

- hastighet med lugna inbromsningar och
. accelerationer och kér lugnt runt gathérn och i cir-
k kulationsplatser. Det gératt dubbarna stabjliserar

sig i sina hal. Alltsa, kér inte langsammare an nor-

‘ P malt, bara lugnare.

mal stabilitet. Basta ménstret eller langsta
“3{ b : dubbutsticket nar det galler dubbdéck. Har du
} - 4- - _ antisladdsystem kan du sitta basta dicken fra‘m . -
om det inte &r jattestor skillnad. Da far du basta

A

*
! Basta dacken bak om du ar ute efter maxi-
-
t broms-, vat- och slaskegenskaper och antisladdsys-
temet far ta hand om den sé@mre sidstabiliteten.

- ~ 4 -

" Alla dack mar bast av orvaras morkt och v

e~ svalt. Om du har dacken pa dackhotell, kolla P
L3 . a . . . . -
& 5 tt de inte anvander container for forvaringen. Dar
LY
3 » ah >
- - ’ -
!

i ! an det bli bade 70 och 80 grader varmt pa som-
A / - 1 aren och da aldras dacken snabbare. .
- Rekommenderat ringtryck fran biltillverkaren
k| 3 : géller fér sommardéck och sommarvéader.
; Du ska héja ringtrycket med 0,2-0,3 bar pa vinter-
’ dack jamfoért med rekommendationen. Kom ihag,
f, dacktrycket som biltillverkaren rekommenderar ar
' | kalltryck. Exempelvis nér bilen sttt still dver natten.

TEKNIKENS VARLDS ALGTEST

n RESULTAT ALGTEST hade varit helt ovéntat bara for %
nagot ar sedan. De dubbade dére-

Tm

mot, de presterar pa ungefir den (3 mw (3 ﬁ Algtestet &r en extrem
nivan de alltid har presterat. form av undanmandver

Men da de nordiska décken flyt- Jd och vi hinner kéra runt 80
tat grinserna sa ar det nu frimst de bilar per ar. P4 teknikens-
dubbade dicken som utgér botten- . varld.se/algtest hittar du
skiktet i resultatlistan. Kumho &r ett resultaten for flera hund-
undantag, men dér handlar det mer ratals bilar!
om alldeles for lite islag fran dub-
ben vilket vi &ven mérker pa isen.
Kumho greppar liksom inte med
sina dubbar.

Dérfor avslutar vi dlgtestet med
ett gammalt indianknep. Fér om du
inte hér dubbarna nir du kor, da slar
de inte i underlaget — hur ska de da
kunna greppa? Sa ett visst dubbras-
sel &r med andra ord positivt. Fast
inte i dlgtestet. »

Nokian 74
Goodyear 74
Goodyear 73
Michelin 73
Bridgestone 72
Continental 72
Kumho 72
Kumho 71
Michelin 71
Nexen 71
Nexen 71
Michelin 70
Nokian 70
Nokian 69
Pirelli 69
Goodyear 68

[
o o
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= Dubbat = Nordiska dubbfria
I = Mellaneuropeiska dubbfria




» Varje gang du kor sa paverkas
du av dickens komfort- och sta-
bilitetsprestanda.

KOMFORT OCH STABILITET

1AR tar vi ett

nytt grepp kring
begreppet komfort
och delar in det i
tva delar. Stot- och
ljudkomfort i ena
delen och stabilitet i den andra.
Detta innebér &ven tva olika
betyg och anledningen &r enkel.
Varje gang du kor din bil paver-
kas du av hur dicken presterar

- 1ibada dessa grenar. Déarfor ska
dessa kvaliteter, eller bristen pa,
mirkas mer i totalbetyget.

y

GOODYEARS DUBBFRIA dick, bade
det nordiska och det mellaneuro-
peiska, klarar sig bést. Allra mest
nér det géller stabilitet.

For det forsta gar bada dédcken

rakt pa viigen, vi slipper att sma-
styra med ratten for att halla
kursen rak. Detta ger ett behag-
ligt lugn oavsett hur langt vi aker.
For det andra har bada dicken

en lugn styrning. Lugn styr-
ning? Vad ir det? Jo, nér du kor
inien kurva viljer du ett rattut-
slag, dicket reagerar och tar bilen
dit du vill - det vill séiga att bilen
foljer kurvans radie utan bekym-
mer. Branschtermen for detta ir
linjéritet.

Men flera av de andra décken
bygger upp for mycket kraft nir
vi styr, vilket ger for snabba och
kraftiga reaktioner. Effekten blir
att bilen styr in for mycket i kur-
van, foraren far slidppa efter pa
styrningen for att kunna f6lja

radien. Dessa déck kan inte f6lja
forarens valda linje, de &r inte lin-
jira i sitt beteende.

Alla dick som har det hir bete-
endet innebér att féraren far sitta
och styra fram och tillbaka, fram
och tillbaka nér vi dr inne i kur-
van. Saga med ratten kan man
kalla det. Inte bra, inte stabilt.
Nordiska dubbfria Bridgestone
Blizzak Ice &r ett exempel pa
detta beteende. Styrningen rea-
gerar for snabbt vid rattutslag,
kraften skickar bilen in mot kur-
van samtidigt som bakvagnen
overbelastas. Det finns ingen
balans i upptridandet.

NAR DET kommer till st6t- och
ljudkomfort sa dr Michelins

nordiska dubbfria X-Ice Snow
bést och intressant nog preste-
rar dven dubbade Michelin X-Ice
North férbluffande bra. Laga ljud-
nivaer dven nir véigen blir simre
kombinerat med bra st6tdimp-
ning 6ver bade mindre och stérre
ojimnheter ger hoga betyg.

Vi ser dven att dubbade Kumho
gor ett riktigt bra resultat, bland
annat genom att ha 6verras-
kande lag ljudniva. Men i det hir
fallet beror det pa att den dubb
som inte hors - den fungerar
inte. Vilket stimmer pa Kumho,
isprestandan &r riktigt dalig.

SA GAR det till: Komfort och sta-
bilitet #r de enda delarna av
testet som dr av rent subjektiv
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E RESULTAT: KOMFORT OCH STABILITET

Dick Dicktyp och I'udniv Stabilitet Podng

VINTERDACKSFAKTA

® Dackmarkningen ar i dagslaget ett
riktigt sorgebarn pa vintersidan.
For att den ska fungera pa vinter-
déck kravs att branschen kommer
Overens om testmetoder som
sedan ska certifieras och sattas i
bruk. Inte klart infér 2020.

@ Testresultat fran Statens véag- och
transportforskningsinstitut pavisar
Okat vagslitage med fler dubbar
i dacken. Vi har mellan 99 och
256 dubbar i vart test, men vi
stéller oss ytterst tveksamma till
dackbranschens testmetod som
godk&nner sa manga dubbar i
dacken.

@ STRO, Scandinavian Tire and Rim
Organisations lista 6ver godkanda
déack har tagits bort och géller
inte langre. Nu &ar det M+S, MS
eller Mud&Snow mérkning pa

déacksidan plus den nya mark-
ningen alptopp/snaflinga, kallad
3PMSF (three-peak mountain
snowflake ), som géller. Finns de
tva markningarna pa dacksidan sa
ar dacket tillatet som vinterdack.

Den nya symbolen for dack
avsedda for vintervaglag.

@ Alla uttjanta dack ska atervinnas.
Atervunnet gummi finns bland
annat i konstgrasmattor, viss typ
av dranering och vattenrening
samt som energi till framfor allt
cementindustrin.

karaktér. Vi har forsokt att bygga
in objektiva métvirden sdsom ljud-
métning, men utan att finna en
godtagbar repeterbarhet i métme-

vid kérning rakt fram samt hur
det upptrider nér vi svinger, hur
mycket krafter som byggs upp i
décket och om det dr lugnt och

Goodyear - 9 10 19 toden. Sa i stilllet faller ansvaret foljsamt eller ryckigt och svarkon-
Goodyear - 8 10 18 helt pa testforaren att héra och trollerat i normala hastigheter.
Nokian - < 9 18 kénna de skillnader som finns. Genviigen till ett framgangs-
Michelin - 10 7 17 For att underlitta verksamheten rikt test dr att kunna repetera sitt
Michelin - 8 9 1 sa anvinds referensdécket flitigt beteende, alltsa att kora likadant
Continental - 8 8 16 och vi kor pa vanliga landsvi- alltid. Darfor anvinder vi oss av
Kumho 7 9 16 gar — samma slinga for alla dick. farthéllaren och det &r samma
Kumho - 4 8 1 Bed6mningsmallen bygger pa en testférare som har kort alla tes-
Michelin 8 6 14 lista med tretton punkter dér varje  terna sedan 2001. Vi kor pa svensk
Nexen 6 8 14 punkt graderas 1-10 samt kommen-  dubbsliten asfalt och vi férsoker
Nokian - 8 6 14 tarer till punkterna. Vidralltid tva  hitta s manga olika typer av kva-
Pirelli 5 9 14 i testbilen. Komfortdelen hand- lité pa underlaget som majligt
Nexen - 8 5 13 lar om hur bra dicket stétddmpar ~ med allt fran helt slitt till potthal,
Bridgestone - 9 S 12 samt hur mycket eller lite ljud det skarvar och andra mérkligheter —
Goodyear 5 4 9 alstrar. Stabilitetsdelen handlar som vi svenska bilister drabbas av
Nokian 4 4 8 om hur lugnt décket gar pa vigen mest hela tiden. »
=Dubbat M = Nordiskadubbfria [l = Mell iska dubbfria
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2 IATAR 9

RULLMOTSTAND

DET SKILJER sju procent i bréns-
leforbrukning mellan l&ttast
rullande nordiska dubbfria
Nokian Hakkapeliitta R3 och
tyngst rullande mellaneurope-
iska dubbfria Michelin Alpin 6.
Sju procent, bara for att halla dicket rullande
isamma hastighet.

Det dr en stor skillnad, faktiskt langt storre
dn under 2019 ars vinterdécktest da skillna-
den mellan bést och sdmst landade pa knappt
fem procent. Da Nokians niva dr i stort sett
jamforbar med tidigare métningar vil-
jer vi att sinka betyget till ldgsta mojliga for
Michelin.

Testmetodens statiska hastighet ger en lag
brinsleférbrukning, men icke desto mindre
mirks skillnaderna. Nokian har sedan linge
etablerat sig som bist i branschen pa att bygga
lattrullande d4ck. Den finska tillverkaren har
lang och bred erfarenhet av detta vilket visar

sig i testet da deras nordiska dubbfria rullar
ldttast av alla och deras dubbade rullar lit-
tast i klassen. Aven Goodyear gor ett gott jobb
och ligger nira Nokian i prestation med tva
av dicken och deras mellaneuropeiska rullar
lattasti klassen.

TIDIGARE AR har vi ofta sett de dubbade
dicken i botten av resultattabellen, men i
ar har de mellaneuropeiska tagit 6ver den
placeringen. Men vad innebér egentligen
skillnaden mellan de bada ytterligheterna
ldttrullande Nokian och tungrullande
Michelin? Med en férmodad livslingd pa
3000 mil innebér skillnaden pa sju pro-
cent, med den férbrukningen vi far fram i
testet (som dr lag, da testet kors i 70 km/h),
en okad drivmedelsatgang med 126,3 liter.
Med dagens brinslepris skulle det inne-
béra en merkostnad f6r Michelin pa i runda
slingar 1784 kronor med dagens brénslepris

> Att fa till ratt greppbild med
lagt rullmotstand verkar svart
for tillverkarna, men det gar.

(dagsnotering 95-oktanig bensin i Sverige
14,13 kr). Nér vi jamfor Michelin med lit-
tast rullande mellaneuropeiska Goodyear sa
blir skillnaden 47,4 liter 6ver 3 000 mil vilket
innebir en merkostnad pa 670 kronor.
Skillnaden i rullmotstand pa sju procent
kan du applicera pa din egen snittforbrukning
- oavsett om din bil drivs av bensin, diesel,
etanol, biogas eller el. Ett tungrullande dick
innebir dven kortare rickvidd.

GENOM ATT koppla in oss pa bilens datasystem
och ldsa av brinsleflodet méter vi hur langt
vi kommer pa en given méngd brénsle dér det
riknas som mest — pa vigen. Inte i en vals-
maskin i ett labb dar dubbarna dragits ur fér
att inte skada utrustningen utan monterat pa
bilen. Vi kor i statisk hastighet och vi haller
koll pa tiden sa att hastigheten dr densamma
o6ver strickan - for alla déck.

Mitningen utférs pa torr barmark, da
far vi korrekt repeterbarhet. Vi utfor tes-
terna i en kontrollerad milj6 och enligt
samma monster hela tiden, vilket innebar
att vi haller till pa ett flygflt. Vi anvinder
referensdick flitigt, liksom markorer ldngs
strackan for att kurvradier och dylikt ska bli
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sa lika som majligt vid varje deltest. Vi kor
under dagar med lite vind och vi dker lika
langt at bagge hall for att i mojligaste man ta
bort vindpaverkan. Liksom i alla andra del-
tester jamfors ddcken mot varandra oavsett

klasstillhorighet. »
H RESULTAT: RULLMOTSTAND

DS Dacktyp  Forbrukning I/mil Podng
Nokian - 0,5523 10
Goodyear - 0,5602 8
Continental =m 0,5683 7
Nexen - 0,5714 6
Nokian 0,5754 5
Bridgestone mm 0:5/59 5
Michelin - 0,5761 5
Nexen 0,5774 o
Goodyear 0,5781 &
Goodyear - 0,5786 5
Nokian - 0,5803 4
Michelin 0,5807 4
Kumho 0,5820 4
Pirelli 0,5864 3
Kumho - 0,5879 3
Michelin - 0,5944 1

=Dubbat I = Nordiska dubbfria

I = Mellaneuropeiska dubbfria

VINTERDACKTIPS

SATYDER DU DACKMARKNINGEN!

EU:s didckmarkning tradde i kraft i
november 2012 och dr utformad exakt
sasom en energimérkning pa exempel-
vis kylskap. Men hur mycket nytta har
du av den néar du viljer vinterdack? Inte
sirdeles mycket visar det sig, da vinter-
egenskaperna inte ens bedoms.

ALLA PERSONBILSDACK mérks, utom
dubbdack och regummerade déck.
Den har markningen ar bra for oss

&)

.-12008 - C1

konsumenter nar det galler sommardack,
men for vinterdack finns det annu ingen
punkt som redovisar hur bra dacken fung-
erar pa vintervaglag. Ett dack som fungerar
bra pa vatt kan vara helt férkastligt pa is
och sno6 - men bristerna finns i dagslaget
inte redovisade pa dackmarkningen. Det &r
ett bekymmer som déckbranschen i Nor-
den forsoker [6sa, men det gar riktigt trogt.
Inte ens ett forslag till kompletterande
markning ar klart annu.

RULLMOTSTAND

Hur Iatt rullar dacket? Det
ar detsamma som bréansle-
ekonomi och graderas

fran A till G. Bokstaven D
kommer inte att anvandas
pa personbilsdack. | grade-
ringen finns en fargskala fran
gront till rott. Det kanner du
igen fran dekaler pa vitvaror.

VATEGENSKAPER
Vategenskaper dar grep-
pet vid inbromsning pa vat
asfalt mats och graderas
fran A till G, men inte med
nagon fargskala som rull-
motstandsmatningen har.
Bokstéverna D och G kom-
mer inte att anvandas pa
personbilar.

OMGIVNINGSLJUD
Ljud utanfor bilen méats
i en tregradig skala och
hogre ljudniva accepte-
ras for bredare déck.
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Michelin

Michelin

Goodyear Nokian Pirelli
Ultragrip X-lce X-Ice Hakkapeliitta Ice Zero
Ice 2 Snow Snowproof North 4 R3
&5 __fe& | & = A4 0|
Déacktyp - [ — -—
Nordiskt dubbfritt Nordiskt dubbfritt Mellaneuropeiskt Dubbat Nordiskt dubbfritt Dubbat
Antar dubbar - - - 256 - 192
Monsterdjup 8,4 mm 8,6 mm 8,5mm 8,4 mm 8,4 mm 8,3 mm
Hastighetsklass T,190 km/h H, 210 km/h V, 240 km/h T,190 km/h R, 170 km/h T,190 km/h
Vikt 97kg 10,5 kg 9.8 kg 109 kg 10,8 kg 1.2kg
Tillverklingsland Polen Kina Spanien Ryssland Ryssland Ryssland
Belastningsindex 98 98 98 98 98 98
Pris per styck 1600 kr 2000 kr 1300 kr 2000 kr 1800 kr 1600 kr
Pris fyra st inkl
montering 7600 kr 9200 kr 6400 kr 9200 kr 8400 kr 7600 kr
BROMSEGENSKAPER
Is 14 16 12 18 16 16
Sné 18 20 16 16 16 16
Vat vig 6 5 8 5 4 6
Torr vag 7 6 8 6 7 7
VAGEGENSKAPER
Is 16 18 14 20 16 16
Sno 18 18 14 18 18 18
Vat vig 6 4 9 4 4 5
Vattenplaning 6 4 7 4 8 5
Algtest 10 7 10 6 5 5
KOMFORT
Stotdampning
och ljudniva 9 10 9 8 8 5
Stabilitet 10 7 9 6 6 9
RULLMOTSTAND
Brénsleeffektivitet 8 5 4 4 10 E

Podngavdrag

Slutpodng
Kommentar

128

Arets basta vin-
terdack heter
Goodyear Ultragrip
Ice 2, ett nordiskt
dubbfritt dack som
helt saknar svag-
heter. Forvisso ar
det inte allra bast
pais, men det har
bra eller riktigt bra
prestanda i varje del
av testet. Precis den
typen av dack som

fortjanar testsegern.
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120

Nya Michelin X-Ice
Snow har tagit ett
stort kliv framat
jamfort med fore-
gangaren X-lce 3.
Det franska dacket
(som ar tillverkat

i Kina!) har nagot
battre is- och
snoegenskaper an
testvinnaren, men
erbjuder inte riktigt
lika fina barmarks-
egenskaper.

120
|
Nokians nya mel-
laneuropeiska
dubbfria dack slar
sigin i toppen med
besked och anled-
ningen ar enkel
- det lyckas kombi-
nera klart godkanda
is- och snoegen-
skaper med fina
barmarksegenska-
per. Enda svagheten
ar att dacket rullar
tyngre.

115

13

Basta dubbdéacket

i testet hittar vi

forst pa fjarde plats.
Michelin X-Ice
North 4 har mycket
fina is- och sn6-
egenskaper, men
tappar pa vatt och
vad géller bransle-
effektivitet. Men det
ar ett synnerligen
val arbetande dubb-
déack utan riktiga
svagheter.

Nokian Hakkape-
liitta R3 upptrader
som ett nordiskt
dubbfritt brukar
gora. Det vill saga
med fina is- och
snoprestanda,
men med avsevart
samre upptradande
pa vatt. Det finska
(tillverkat i Ryss-
land) dacket rullar
|attast i testet med
hyfsad komfort.

Pirellis dubbade

ar inte alls tokigt,
det presterar bra.
Det hor till de
mest komfort-
stabila dackeni
testet och is- samt
snoprestanda ar
riktigt bra. Men
det nar inte riktigt
upp till toppen och
dacket hor till de
mest tungrullande i
testet.



Continental

Goodyear

Michelin

Kumho Nokian Goodyear Kumho
ContiViking Wintercraft Hakkapeliitta Ultragrip Ultragrip Alpin Wintercraft Ice
Contact 7 WP71 9 Ice Arctic Performance+ 6 WIi31+
I . . D - -~ -
| | | |
Nordiskt dubbfritt Mellaneuropeiskt Dubbat Dubbat Mellaneuropeiskt Mellaneuropeiskt Dubbat
- - 196 130 - - 98
75 mm 9,7 mm 89 mm 9,7 mm 89 mm 8,0 mm 9,0 mm
T,190 km/h V, 240 km/h T,190 km/h T,190 km/h H, 210 km/h H, 210 km/h T,190 km/h
10,4 kg 19 kg N4kg 1.7 kg 10.Tkg 9.8 kg N.7kg
Tyskland Kina Ryssland Polen Tyskland Spanien Sydkorea
98 98 98 98 98 98 98
2000 kr 1000 kr 1900 kr 1500 kr 1500 kr 1600 kr 1100 kr
9200 kr 5200 kr 8800 kr 7200 kr 7200 kr 7600 kr 5600 kr
20 12 18 18 2 10 10
18 14 14 16 14 14 14
1 8 5 6 10 10 5
6 8 6 6 9 10 6
18 12 18 18 12 10 14
20 14 20 16 12 14 16
3 7 5 5 10 8 4
3 9 4 5 10 9 4
8 8 6 4 10 9 7
8 7 4 5 8 8 7

Underkanti Underként
Rond 1: Broms= - iRond 6:

egenskaper - Rullmotstand

Underként
iRond 3:

Vattenplaning

Continentals nord-
iska dubbfria har
tidigare varit en
favorit, men med
den prestanda
déacket uppvisar vid
vatbromsning sa
faller ContiViking-
Contact 7 tungt
genom faltet. Kom-
promissen ar tydlig,
is- och snogrep-
pet betalas med
vatgrepp.

10
|
Mellaneuropeiska
Kumho Wintercraft
WP71f6ljer samma
spar som Nokian
och uppvisar for-
hallandevis bra
is- och snoegen-
skaper. Samtidigt
ar barmarksegen-
skaperna bra eller
riktigt bra. Nokian
ar straet vassare,
men Kumho &r inte
daligt. Rullar tungt.

109
|
Dubbade Nokian
Hakkapeliitta 9
dverraskade oss pa
framfor allt is dar
prestanda var klart
battre an tidigare.
Mer grepp och
mer sakerhet - bra.
Men komforten
och stabiliteten &r
testets sdmsta och
vategenskaperna
ar inte heller bra. En
hard kompromiss.

108
|
Precis som Nokian
sa upptrader Good-
years dubbade
riktigt bra pais
och sn6, men det
tappar rejalt i sta-
bilitet och komfort.
Monstret ar tydligt
da aven vatpres-
tanda ar samre,
nagot som forféljer
dubbdécken. Brans-
leeffektiviteten blir
samre.

Goodyears mellan-
europeiska dubbfria
tappar rejalt vid
broms pa is. Sa pass
att det blir under-
kant och far ett
avdrag pa tio poang
fran sammandraget.
| Gvrigt presterar
det mediokra is-
och snéprestanda,
men riktigt bra pa
barmark. Vatt &r
paradgrenen.

Michelin Alpin 6
var pa vag mot ett
riktigt bra resul-
tat, tills det tunga
rullmotstandet

och testets samsta
bransleeffektivitet
skot det hela i sank.
Isprestanda ar pa
sin hojd medioker,
det gar battre pa
snd och pa barmark
gar Alpin 6 riktigt
bra.

100
|
Ett dubbdack med
liknande ispres-
tanda som ett
samre mellaneu-
ropeiskt dubbfritt?
Kumho Wintercraft
Ice WI31+ impo-
nerar foga da det
halkar runt paisen,
trots sina 99 dub-
bar. Vatprestanda
ar inte heller bra.
Den fina komforten
ar en klen trost.

TEKNIKENSVARLD.SE 91



Bridgestone

Nexen Nexen
Winguard Winguard Blizzak
Winspike WH62 IcePlus WH43 Ice
A |
Déacktyp —
Dubbat Nordiskt dubbfritt Nordiskt dubbfritt
Antar dubbar 1m - -
Monsterdjup 9,2 mm 8,7 mm 8,4 mm
Hastighetsklass T,190 km/h T,190 km/h T,190 km/h
Vikt 119kg 10.8 kg 1,0kg
Tillverklingsland Sydkorea Sydkorea Ryssland
Belastningsindex 98 98 98
Pris per styck 1100 kr 1300 kr 1700 kr
Pris fyra st inkl
montering 5600 kr 6400 kr 8000 kr
BROMSEGENSKAPER
Is 10 14 16
Sné 12 16 16
Vat vig 5 5 1
Torrvag 7 6 8
VAGEGENSKAPER
Is 12 14 16
Sno 14 16 18
Vat vig 5 1 1
Vattenplaning 5 3 2
Algtest 7 7 8
KOMFORT
St6td§rppnipg 6 8
och ljudniva Underkanti
Stabilitet 8 5 Rond 1: Broms-
2 derkanti enskaper
RULLMOTSTAND ‘;Sm groms- [ coh Rond 2:
Brinsleeffektivitet 5 Jl cgenskaper E Vagegenskapel'
Podngavdrag
C k&  ______B¥ |
Slutpoiing 96 91 83
I 4 I . | B
Kommentar Nexens dubbade Aven Nexens nord- Bridgestones nya
dack uppvisar iska dubbfria dack nordiska dubbfria

aningen samre
isprestanda an
Kumhos dubbade
alternativ. Samtidigt
ar det ungefar lika
daligt pa vatt som
de basta dubb-
dacken. Nej, det
finns inget grepp.
Det finns bara ett
lagre lockpris som
du inte ska ga pa.

placerar sig i bot-
tenskicktet och pa
vat vag ar det full-
komligt uselt - vilket
genererar poang-
avdrag. Bortsett fran
vategenskaperna

sa presterar det
faktiskt lite battre an
sin dubbade mar-
kesbroder pa is och
sno. Enklen trost.

gick bra pais och
snd. Men sedan
kom vattesterna...
Bridgestone Bliz-
zak Ice lyckas

inte alls leverera
vategenskaper
vdarda namnet. Det
har dven sémst
stabilitet i testet.
Dessutom dyrare
an testvinnaren.

0BS!

Yi har testat
déckdimensijon

= TESTRESULTA

oodyear Ultragrip Ice 2 vinner hela vin-

terdicktestet, dessutom med en hilsosam

marginal. Med andra ord har vi ett nordiskt

dubbfritt som segrare, vilket ir férsta gangen

pa linge. Men vi ér inte verdrivet 6verras-

kade. For i just det nordiska segmentet har vi
sett stora utvecklingssteg och ingen har lyckats gora
det bittre &n Goodyear.

Visst finns det ddck som har béttre prestanda pa
framfor allt is, men inget annat d4ck kommer i nér-
heten av att kunna leverera samma fina omfattande
prestandaniva. Goodyear lyckas kombinera bra is-
och snéegenskaper med vettigt upptridande pa vatt,
klockrent resultat i dlgtestet och testets bista kom-
fort och stabilitet. Ligg dirtill att Ultragrip Ice 2 &r
ett av testets mer littrullande dick. Med andra ord,
hir finns inga svagheter.

Dér manga andra siktade mot extremt bra is- och
snoprestanda, dir forstod Goodyear vikten av att
prioritera allomfattande prestanda. Och det, kiira
ldsare, dr det mest uppfriskande testresultatet pa
mycket linge.

MEN DET &r langt fler som har svagheterna. De som
inte lyckas kombinera bra is- och snéprestanda med
vettigt upptridande pa vatt.

De bigge nordiska dubbfria ddcken Bridgestone
Blizzak Ice och Continental ContiVikingContact
7 chockade oss med klart simre bromsprestanda
pavatt - n alla andra. De var
ien klass for sig sjdlva lingst
bak och just dirfor fick
de bottenbetyget och dér-
med poéngavdrag i slutet.
Allomfattande prestanda var
inte med pa agendan for dessa
bigge, nagot de dessvirre
inte var ensamma om.

Bridgestone uppvisade
dven testets simsta stabi-
litet, nagot som paverkar
bilens upptriadande mer
eller mindre hela tiden.
Bland dubbdicken lyckas
Michelin X-Ice North 4
bist, men det far bland
annat stryk av Michelins
nya nordiska dubbfria! ©
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