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Nyheter som uteblir, nyheter som underpresterar och gamla
modeller som plotsligt skarper till sig och presterar battre an vantat.
Valkommen till Vinterdacktestet 2022.
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rets vinterdéckstest rull-
lade igang i slutet av 2021.
Daborjade vi samla in mer-
parten av testdicken och
péaborjade arbetet som ni
nu ser resultatet av, bland
annat genom att kora in alla
décken och pa sa sétt gora
dem redo for anvindning.
Helt enligt samma rekom-
mendationer som géller for dig nédr du
koper nya vinterdéck.

Under januari och februari, da bru-
kar de sista ddcken anlidnda. Inte sillan
handlar det da om déck som precis ska
presenteras, for att sedan introduceras
pé marknaden senare under &ret. Arets
nyheter med andra ord. Det nordiska
dubbfria dicket Nokian Hakkapeliitta R5
ar ett av dem, en hett emotsedd nyhet da
forhoppningen ir att det ska kunna flytta
grianserna for hur ett nordiskt dubbfritt
déck kan prestera.

EN ANNAN nyhet som var pa vig, men

som aldrig anlédnde var Bridgestones nya
dubbade dick. Sa sent som i borjan av

VARA EXPERTER

LINUS PROJTZ

Testforare och reporter hos
Teknikens Varld i drygt 20 ar
och ansvarig fér vara dack-
tester sedan 2001. Har kort
en del racing, men testar
desto mer.

RUBEN BORJESSON

Ruben har varit aktiv inom
internationell motorsport,
férarinstruerande samt bil-
testande under hela sitt liv.
Extremt erfaren.

KALLE GRUNDEL
Fabriksférare i rally hos Ford,
Lancia samt Peugeot i ral-
lyns Grupp B pa 1980-talet.
Grupp A-vérldsmastare
med Volkswagen Golf
GT11984. Dessutom
erfaren biltestare.

februari hoppades vi fortfarande att det
nya dicket skulle hinna komma, men
nagra veckor senare kom beskedet - tiden
ricker inte till. Ytterligare nagra veckor
senare stilldes allting pa sin spets i och
med Rysslands invasion av Ukraina.

Décket skulle tillverkas vid
Bridgestones fabrik i Ulyanovsk, belidget
utmed Volga i Ryssland — men vad hén-
der nu?

DET KANNS otroligt fjuttigt att fundera
pa en dickmodells vara eller icke vara,
eller dicktillgang fér den nordiska mark-
naden, under radande omsténdigheter.
Men nér vi faktiskt tittar pa tillgang sa
inser vi snabbt — det kan bli problema-
tiskt. Inte minst da vi vet att vildigt stor
del av vinterdéck avsedda for den nord-
iska marknaden tillverkas i just Ryssland
- vilket nu ir en stingd marknad. Och
hur kommer du att resonera - vill du kopa
déck tillverkade i Ryssland?

Vart test rullar pa oavsett fragorna och
det blir snart tydligt — vi mérker flera
skillnader gentemot tidigare ar. Exakt
vilka, det far du snart reda pa.
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Dubbat: | drets test har alla dubbdéck hastighetsklass
T (190 km/h). Dubbdacken har historiskt sett gett den lilla LU L LU
extra sdkerheten pa blankis som kan vara sként att ha i

reserv. Historiskt sett har &ven ett dubbdécks prestations- Continental Goodyear UltraGrip
niva pa just is férsdmrats snabbare an ett odubbat nar det IceContact 3 Ice Arctic 2
slits, for att dubbarna tappar skarpan eller lossnar fran sitt Pris: 2 000 kr/styck Pris: 1900 kr/styck
hal. Vi har tidigare dven sett sémre komfort och mitt emel- Antal dubb: 190 Antal dubb: 190
lan-prestanda pa vata vagar samt att de har rullat tyngre. Testdéckets tillverk- Testdéckets tillverk-
Hur blir det i ar? ningsland: Tyskland ningsland: Polen

Kumho Wintercraft
lce Wi32

Pris: 1300 kr/styck
Antal dubb: 196
Testdéckets tillverk-
ningsland: Sydkorea

mm Nordiska dubbfria: Dack ofta med hastighetsklass

T (190 km/h), men i arets test har vi bade Michelin X-Ice

Snow och Pirelli Ica Zero FR med hastighetsklass H (210

km/h) samt nyheten Nokian Hakkapeliitta R5 med hastig- UL UL L UL UL
hetsklass R (170 km/h). Vinteregenskaperna har utvecklats

mycket bland de bésta nordiska dubbfria dacken. De rullar Pirelli lce Continental

tyst, latt och &r ofta ett bra miljéval, men har historiskt sett Zero2 ContiVikingContact 7

ofta sdmre stabilitet pa barmark och brukar ha svart att Pris: 1750 kr/styck Pris: 2 200 kr/styck

prestera bra pa vata vagar och i slask. Antal dubb: 192 Testdackets tillverk-
Testdickets tillverk- ningsland: Tyskland

ningsland: Ryssland

Goodyear
UltraGrip Ice 2
Pris: 1750 kr/styck
Testdackets tillverk-
ningsland: Polen

mm Mellaneuropeiska dubbfria: Dack oftast med has-
tighetsklass H (210 km/h), men Pirelli Cinturato Winter

2 sticker ut med V (240 km/h). De mellaneuropeiska
dubbfria décken &r utvecklade for framst vat och slaskig
vag samt torr asfalt. Nagot eller ett par dack pa marknaden
har hyfsade vinteregenskaper - i Gvrigt brukar de vara usla
pa is och snd. Ju hdgre hastighetsklass, desto sédmre brukar

de vara pa is och sné. Men de ger bilen ndstan samma sta- Bridgestone Continental
bilitet pa barmark som sommardack. Det &r oftast den har Blizzak LMOO5 WinterContact TS870
dacktypen som &r billigast nar du séker runt pa natet. Men Pris: 1900 kr/styck Pris: 1800 kr/styck
passa dig. Just billiga mellaneuropeiska odubbade brukar Testdickets tillverk- Testdickets tillverk-
vara de sémsta vinterddcken som finns. ningsland: Ungern ningsland: Portugal

Petlas
Snowmaster W651
Pris: 1000 kr/styck
Testdickets tillverk-
ningsland: Turkiet
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Michelin X-Ice
North4
Pris: 2 200 kr/styck
Antal dubb: 256
Testdickets tillverk-
ningsland: Ryssland

Nokian

Nokian
Hakkapeliitta 10 Nordman 8
Pris: 2 200 kr/styck Pris:z 1800 kr/styck
Antal dubb: 224 Antal dubb: 196
Testdickets tillverk- Testdickets tillverk-

ningsland: Ryssland

ningsland: Ryssland

Michelin
X-Ice Snow
Pris: 2100 kr/styck
Testdéckets tillverk-
ningsland: Kina

Nokian Pirelli Ice
Hakkapeliitta R5 Zero F Nordic
Pris: 2300 kr/styck Pris: 2 000 kr/styck
Testdéckets tillverk- Testdéckets tillverk-

ningsland: Finland

ningsland: Ryssland

Pirelli Cinturato
Winter 2
Prisz 1600 kr/styck
Testdackets tillverk-
ningsland: Rumanien

POANGAVDRAG

Dack som presterar uselt i nagot
deltest straffas med poéngavdl_'?g.
Var ambition ar att premiera <filack
med jamn prestanda och dgt ar
tydligt - en testvinnare ska inte
vara bast pa det mesta men usglt
pa nagot annat. Den kompro.mls-
sen kan vara rent ut sagt farlig. °Just
darfor kommer alla dack som far
betyget 1 (vid poéngskalé 1:10) eller
2 (vid poangskala 2-20) i nagot del-
test att fa 10 poangs avdrag.

0BS!

Vihar testat

dackdimension
225/50 R1Z

N
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BROMSEGENSKAF

m . Visldpper dickbran-
R0

schens utmaningar fér en
stund och ger oss i stil-
let direkt in i ett av testets
absolut viktigaste omra-
den - bromsprestanda.
Det ér tydligt att dubbdécken har befést
sin plats i toppen, en trend som haller i
sig fran tidigare ar. Vi testar pa de fyra
underlagen is, snd, vat samt torr asfalt och
det &r tydligt att just dubbdécken lyckas
prestera totalt sett bést. Michelin X-Ice
North 4 landar hogst upp i resultatlistan
genom bést prestanda pa is (tillsammans
med dubbade Nokian Hakkapeliitta 10),
riktigt bra pa sno, bra pa vatt samt god-
ként pa torr asfalt.

Just bromstesterna visar &ven rik-
tigt bra pa hur bred kompetensniva som
dicken maste ha for att klara av vara tes-
ter. Att bara vara bra pa is och sng, hur
langt ricker det i en verklighet? Kanske

om du bor langt upp i norr, men éven dir
kor du ibland pa barmark vintertid. Och
utgar du fran de mellersta delarna av vart
avlanga land sa tillryggaldgger de flesta
trafikanter flest kilometer pa vata eller
torra vigar &ven vintertid. Det dr med
andra ord extremt viktigt att décken kla-
rar av att kombinera bra egenskaper pa
alla underlag, vilket de fem bésta dubb-
dicken klarar. Steget mellan Michelin i
topp ner till Pirelli pa femte plats &r litet.

DE BASTA nordiska dubbfria déicken bru-
kar inte vara fullt lika bra i bromstesterna
som de dubbade, vilket ir fallet &ven i ar.
Continental ContiVikingContact 7 och
nykomlingen Nokian Hakkapeliitta R5
klarar bromstesterna bist i klassen, men
mirkligt nog ser vi ett tapp i prestations-
niva fér Michelin X-Ice Snow. Vi vet att
de har férdndrat receptet som anvénds till
monstergummit pa dicket, den sa kallade




» Hinner bilen stannai tid?
Med ratt bromsprestanda
finns i alla fall bast férut-
sattningar for att det ska ga
vagen.

gummiblandningen, infor arets sdsong
och gjort den hardare. Det mirks tyd-
ligt ndr vi méter det sé kallade shore-talet
(gummits hardhet). Kanske ir det bara
det som avgor? Vid kan tilligga att bade
2021 ars och arets testdick ir tillverkade
vid Michelins fabrik i Kina.

Dubbade Nokian Nordman 8 och
Kumho Wintercraft Ice Wi32 sticker ut

Framforallt Kumho
uppvisar klart
bristande prestanda
pa is, vilket ar
skrammande...

genom att prestera under nivan satt av
6vriga dubbdick. Framférallt Kumho
uppvisar klart bristande prestanda pa is,
vilket dr skrimmande da décktypen siljer
framst pa sin isprestanda. Vi mérker &ven
att de mellaneuropeiska dubbfria dicken
haller till i resultatlistans bottenskikt dar
Petlas (det billigaste décket vi hittade pa
nitet nér testet drog igang) landar sist
totalt — med marginal. Man verkar helt
enkelt fa vad man betalar for i det fallet.

IS- OCH snoprestanda far poing uti-

fran skalan 20-0, medan vatt och torrt
beddms utifran en tiogradig skala dir

tio dr hogsta podng. Detta for att vi vir-
derar vinteregenskaperna hogre. Is- och
snotesterna dr korda pa testbanor med
extrem tonvikt pa repeterbara férhallan-
den. Vattesterna dr korda pa bana med
kontrollerad vita och torrbromsningen ar
kord pa Bjorkvik Ring. »

SHOREPROVNING

S
Provningen utférs for att faststélla Shoretal for de
testade dacken, vilket enkelt uttryckt innebar att vi
tar reda pa hur hard eller mjuk slitbanans belagg-
ning ar. Matutrustningen heter Durometer och
métningen gar ut pa att trycka en spets in i gummit.

Métaren arbetar med ett specifikt motstand. Detta
innebar att om spetsen sjunker in helt i gummit

sa ar det valdigt mjukt och Shoretalet valdigt lagt

- gummit kan inte st& emot kraften utan defor-
meras helt. Detta hander aldrig pa vara dick, de

ar hardare an sa. | stéllet brukar spetsen sjunka in
en smula, gummit deformeras mer eller mindre av
maétarens specifika motstand och pa sa sétt avgérs

hardheten och Shoretalet.

RESULTAT BROMSEGENSKAPER

DE Dicktyp Is Sné Vaitt Torrt Poing
Michelin 20 18 7 5 50
Goodyear 18 20 6 5 49
Continental 16 20 7 5 48
Nokian 20 18 5 5 48
Pirelli 18 16 7 6 47
Continental == 16 18 4 6 44
Nokian == 14 18 6 6 44
Pirelli == 16 18 3 6 43
Goodyear == 14 18 4 6 42
Continental - 4 16 10 10 40
Michelin == 12 18 3 6 39
Nordman 14 16 4 5 39
Bridgestone = 4 14 10 9 37
Kumho 10 16 4 5 35
Pirelli - 4 14 8 9 35
Petlas - 4 16 1 7 28
=Dubbat I = Nordiska dubbfria

I = Mellaneuropeiska dubbfria
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VAGEGENSKAPER

‘ N \

Tydligt ir att Goodyear har
jobbat i ritt riktning med sina
dubbdéck och att Michelin
och Pirelli har gjort det-
samma. Greppnivan ir riktigt
hog samtidigt som décken dr
bade lattkorda och foljsamma pa vintervég. Att
kombinera mest grepp och bést korbarhet ar
en riktigt svar kompromiss — men det ir precis
vad dessa tre erbjuder och Goodyear gor det
bist. Dubbade Kumbho ir en stor besvikelse,
men det dr faktiskt det enda dubbade dicket
som inte levererar bra prestanda. Alla kan inte
vara ledande, men Kumho &r riktigt daligt.

BLAND DE nordiska dubbfria var mycket

fokus pa nya Nokian - R5, men det levererade
inte fullt lika mycket grepp som vi hade for-
véntat oss. Pa sno gar det som taget, bist av
alla, men pa is klarade det sig inte lika bra.
Greppnivan var ldgre och jamfort rakt av mot
Hakkapeliitta 10 sa mérktes relativt stora
skillnader till dubbdéickets fordel. Jamfort
med de bésta nordiska dubbfria sa réicker
Hakkapeliitta R5 inte heller till.

TEKNIKENS VARLD © 20/2022

Nordiska dubbfria Continental
ContiVikingContact 7 fortsétter att leverera,
det gar béttre én sin dubbade mérkesbroder
IceContact 3 pa bade is och sno vilket trots
allt var en liten 6verraskning, &ven om det
har hint tidigare. Mycket grepp och mycket
foljsamhet tillsammans med korbarhet.
Fortfarande ett grymt ddck med andra ord och
svart for konkurrenterna att komma i nirhe-
ten av — pa is och sno.

Michelin ddremot tappar mark, nordiska
dubbfria X-Ice Snow levererar inte alls samma

Undvik Petlas
Snowmaster W651!
Det har ingenting pa
den svenska
marknaden att gora.

fina prestanda pa is - det greppar liksom inte.
Samma sak géller fér Goodyear, deras nord-
iska dubbfria greppar inte heller pa samma
niva som Continental.

De mellaneuropeiska dicken presterar
ungefir som de brukar, vilket innebér i bista
fall hyfsat pa sn6 och simre pa is. Vid vissa
temperaturer kan de greppa relativt bra pa is,
men det dr en 1omsk upplevelse att basera sitt
val pa for din fina prestanda kan f6rsvinna om
temperaturen forindras.

Nagra varningar att utfirda? Absolut,
undvik Petlas Snowmaster W651! Det har ing-
enting pa den svenska marknaden att gora.
Uselt som vinterdéck och underkiint pa is.

VI TAR ett helhetsgrepp kring décken och
testar dem pa alla underlag. Bara for att

det heter vinterdéck innebér det ju inte att
dédcken rullar pa snd och is hela tiden, sna-
rare tvirtom. Bortsett fran Norrlands inland,
dér férhallanden brukar vara stabila, sa bju-
der vintervégarna i vart avlanga land pa alla
typer av underlag. Och vintrarna i sig varierar
extremt mycket.



» Upptrader bilen lugnt och behag-
ligt, eller blir den 16msk och svarkérd
bara f6r att vi byter dack?

Alla dicken bedomts mot samma referens
och med samma poéngskala vilket innebér
att alla resultaten #r rakt jimférbara mot var-
andra - oavsett om det handlar om dubbat,
nordiskt eller centraleuropeiskt dubbfritt.

Snoé- och istesterna kors pa avlysta banor,
denna gang i Arvidsjaur strax soder om
Polcirkeln i Sverige. Vattesterna kors pa en
asfaltsbana med kontrollerad vita i Gislaved,
det vill séiga att beléggningen bevattnas kon-
stant. Vad vi vet dr det en av fa banor i virlden
dér det &r tillatet att kéra med dubbarna kvar
i dubbdicken. Jo, det ir manga som testar
dubbdick utan dubb!

Is- och snoprestanda far podng utifran ska-
lan 20-0 medan barmarksegenskaperna
bedoms utifran en tiogradig skala. Detta for att
vi viirderar vinteregenskaperna hogre. »

$A KOR DU MILJOVANLIGT PA VINTERN!

Kyla, vinterviglag och vinterdack drar mer brinsle.
Hir far du nagra tips for att motverka det!

Anvand motorvarmare och

kupévérmare. D3 har du varm
motor och rena rutor direkt nar du
startar bilen och slipper tomgangs-
kérning. Samma sak giller bade
laddhybrider och elbilar.

Kor bara nagra billingder

pa ettans véxel. Accelerera
snabbt upp till den fart du ska halla.
Véxla vid 3 500 r/min, dnnu tidigare
med diesel. Hoppa 6ver nagon vaxel
om det gar, kér pa hégsta méjliga
vaxel.

Planera sa att du slipper

broms och onddiga stopp.
Jamna ut ryckigheter i kder genom
att halla avstand till framférva-
rande. Motorbromsa i stallet for
fotbromsa. Moderna motorer
stanger snabbt av bransletillforseln
nar du slappt gasen. Anda ner till
1000-1200 r/min. Nar du kommer

ner dit, i med lagre vaxel. Vid ned-
vaxling anvander du varje vaxel.

Koér du laddhybrid eller elbil sa

blir rackvidden pa el kortare
ju kallare det ar ute. Se till att ladda
anda tills du kor ivag sa att kupén
och batteri &r uppvarmt. Att dra pa
vérmen i kupén kostar el sa ha inte
onddigt varmt i kupén. Rackvidden
pa vintern kan minska med dnda
upp till 50 % jamfort med kérning i
normal sommartemperatur. Se till
att du har bilen instélld pa kraftigaste
motorbroms/regenerering sa blir det
laddning tillbaka till batterierna i stal-
let fér bara varme nar du bromsar.

Takbox och skidstall ska

monteras av nar de inte
anvands. Valservad bil minskar
ocksa bransleforbrukningen. Ett
igensatt luftfilter till exempel hojer
bransleférbrukningen.

B3 REsULTAT. VAGEGENSKAPER

Continental - 20
Goodyear 20
Michelin 18
Pirelli 18
Pirelli - 18
Nokian 14
Nokian [ 14
Continental 14
Goodyear - 12
Pirelli - 12
Continental [ 10
Bridgestone - 12
Michelin - 12
Nordman 12
Petlas [ 2
Kumho 8

20 5

18 6 44
18 6 42
18 6 42
18 5 41
18 6 38
20 4 38
18 5 37
18 6 36
12 10 34
14 9 33
10 10 32
14 4 30
14 3 29
14 7 23
12 2 22

=Dubbat I = Nordiska dubbfria
I = Mellaneuropeiska dubbfria
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SA GICK DET PA SNO, IS OCH VAT ASFALT

DUBBAT

NORDISKT DUBBFRITT

Is- och snéunderlag

Testresultaten tog oss lite pa séngen till en bor-
jan, for Goodyear gick som taget runt isbanan.
Vihade inte riktigt forvantat oss det, kanske

pa helt felaktiga grunder, men likvél presterade
det béast. Det har alltid greppreserver och det
ar folisamt i sin grepputveckling, vilket innebar
att Goodyear aldrig 6verraskar féraren med
att plotsligt tappa greppet. | stéllet forloras
greppet gradvis och foraren far tydlig kom-
munikation om vad som &r pa vag att handa.
Sa arbetar ett riktigt bra dack och Goodyear
UltraGrip Ice Arctic 2 sticker verkligen ut
positivt. Michelin och Pirelli & nastan lika bra,
det &r bara det sista lilla greppet som fattas.
Kumho Wintercraft Wi32 daremot har inget
isgrepp att tala om - var &r dubbgreppet? Bade
Nokian Hakkapeliitta 10 och tidigare vinnaren
Continental IceContact 3 halkar efter pa isen,
greppet racker inte. Bada tva presterar pa
samma niva som 6vriga pa snd och det ska
sagas, vi har aldrig haft sa manga déck med

likvérdiga prestanda som vid arets snétester.
Samtidigt var repeterbarheten néra nog per-
fekt da testbanan var i ypperligt skick.

Vatt underlag

Dubbdécken simmar i motvind runt vatbanan,
sa har det alltid varit dessvarre. | basta fall
presterar de pa en medioker niva, vilket &r
fallet dven i ar. Glom inte, de jamfors med de
mellaneuropeiska dubbfria dacken som nast
intill nar en sommardackslik prestanda. Men
Goodyear, Michelin, Nokian och Pirelli ger
vettigt upptradande pa vatt - de &r bést bland
de dubbade. Nokian Nordman 8 och Kumho
Wintercraft Wi32 daremot greppar inte alls
som de ska. Vad varre &r, dessa bagge dacken
gor testbilen sladdbenagen och ger ett oroligt
upptradande vilket inte far ske. Dessutom
upptrader de pa ett satt som gor det extremt
svart for féraren att utlasa vad som kommer
att ske - plotsligt hander det nagot. Inte bra.

Is- och snéunderlag
Continental ContiVikingContact 7 greppar pa
ett satt som fa andra déck kommer i narheten
av, oavsett om de ar dubbade eller dubbfria. Att
det greppar bra pa snd, det gar att férsta. Men
for att vara helt &rliga, vi har lite svart att begripa
hur det nordiska dubbfria dacket klarar av att
bygga upp sa mycket grepp pa is. Gang pa gang,
ar efter ar. Vid arets tester sticker det ut hakan
vad det verkar annu langre &n tidigare och preste-
rar pa precis samma fina niva som de tre bésta
dubbdacken. Imponerande. Aven Pirelli Ice Zero
FR imponerar runt isbanan, &ven om det sista
saknas for att ta det upp till Continentals niva. Sa
hur stavas framgangsreceptet? Massor av grepp,
lattkort, foljsamt och inget konstigt beteende.
Michelin X-Ice Snow och Goodyear UltraGrip Ice
2 har inte samma fina upptradande pa isen, det
fattas grepp helt enkelt vilket gor testbilen mer
svarkord.

Pa sno ar Continental och Nokian bést av
alla, i en liga for sig sjélva. Aterigen &r det en
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imponerande greppniva, tillsammans med att
bilen blir lattkord med dessa déck. Michelin fort-
satter att underprestera, X-lce Snow &r inte pa
samma niva som dvriga nordiska dubbfria.

Vatt underlag

Vata vagar ar ett problem for de nordiska dubbfria
dacken och har sa alltid varit. Den mjuka kon-
struktionen av framforallt ménstergummit gor
dacken svampiga och inexakt upptradande pa
bl6tt underlag. Man kan séga som amerikanerna
- you win some, you loose some. Den mjukare
konstruktionen krévs for att bygga grepp pa is
och snd, men den drabbar prestandan pa vatt.
Har hade en fastare konstruktion varit att foredra,
vilket tydligt marks bland de mellaneuropeiska
dubbfria décken. Goodyear klarar sig bést av de

nordiska dacken, men skillnaderna &r inte enorma.

Michelin och Nokian & méarkbart sémre, de har
stérre bekymmer med staende vatten och bérjar
saledes vattenplana tidigare hér pa vatbanan.

» Varv efter varv pa snd, is och
vatt, allt for att lista ut vilka dick
som fungerar bra och vilka som...
inte gér det.

MELLANEUROPEISKA DUBBFRIA = se—

Is- och snéunderlag

Pirelli och Bridgestone visar upp medelmat-
tiga isprestanda och de bagge ar basta
mellaneuropeiska dubbfria dacken. Det

ar mojligt att vissa skulle saga att den har
prestationsnivan &r imponerande, men
glom inte att jamféra mot de dubbade

och nordiska dubbfria décken. Det ar de
tva décktyperna som visar hur bra is- och
sndprestandan faktiskt kan vara och da blir
de basta mellaneuropeiska déacken bara
medelmattiga. Sa vad fattas? Enkelt, det
fattas grepp och félisamhet. Den har déck-
typens hardare konstruktion gér det mycket
svarare att bygga grepp pa framférallt is.
Dessutom innebér den hardare konstruk-
tionen att grepputvecklingen inte alls blir
lika félisam. Greppet som finns gar forlorat
pa ett snabbare och mer oférutségbart vis -
vilket gor bilen mer svarkord.

P& snd gar det lite, lite battre for de basta
men samtidigt kvarstar faktum. Den har

dacktypen 8r som sdmst nér det rader rik-
tigt klassiskt vintervaglag. Continental och
Petlas &r bast pa sno, men Petlas petar vi
bort ur ekvationen da det &r uselt pa s.

Vittunderlag

De mellaneuropeiska dubbfria dacken ar
konstruerade fér att prestera framst pa vata,
slaskiga och torra végar. Pirelli och Brid-
gestone ar bast av alla med ett upptradande
som inte star sommardéacken langt efter.
Den fastare konstruktionen ger det gensvar
och det grepp som krévs for att upptradan-
det ska bli riktigt bra. Continental upplevs
som en aning mjukare och greppnivan ar inte
fullt lika bra - men det &r anda ljusar battre
&n bade de dubbade och nordiska dubbfria
dacken. Turkiet-tillverkade Petlas Snowmas-
ter W651 &r marginellt battre an de basta
dubbade och nordiska dubbfria décken. Det
borde vara klart battre.
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I ar har resultaten i vatten-
planingstesterna tagit bade
ett steg framat och ett till-
baka. De bésta didcken
presterar nu lite béttre
samtidigt som de sémsta
dicken presterar lite simre.

Skillnaden har vuxit till drygt 23 km/h,
eller 53,2 km/h for Kumhos dubbdéick som
ar simst av alla och 76,6 km/h for mellan-
europeiska dubbfria Bridgestone som &r
biést. Under de senaste tio-femton aren har
dock just de simsta décken gradvis blivit
béttre och bittre samtidigt som toppen i
stort sett statt stilla. Runt 76-77 km/h for
de bista vinterdiicken har varit rutin, men
de simsta nordiska dubbfria ddcken har
tidigare varit nere i sa 1ag hastighet som
runt 45 km/h vid samma testmetod.

/ RO

Men vinta nu, var inte just den dick-
modellen fran Bridgestone bést dven
ifjol (dessutom testad i samma dimen-
sion)? Joda, helt ritt fast dd med
toppnoteringen 72,9 km/h. Skillnaden
mellan fjolarsdécket och arets test-
dick verkar ligga i dickmonstrets
gummiblandning.

Likt vissa andra tillverkare har dven
Bridgestone gjort sin blandning har-
dare till i ar, vilket vi kan méta oss till
vid samma temperatur (-3 grader) som
for ett ar sedan - det sa kallade shoreta-
let indikerar hardare gummiblandning.
Fjolarsdicket var tillverkat i Italien,
arets testdéck &r tillverkat i Ungern. Ska
det skilja? Nej, det borde inte gora det.
Oavsett, Bridgestones mellaneuropeiska
déck &r fortfarande bist med Pirelli och

VATTENPLANING

Continental strax efter. Alla mellaneuro-
peiska dubbfria.

Mirkligt nog hittar vi ett dubbdick i
den absoluta botten av resultattabellen.
Normalt sett brukar dubbat klara sig lite
bittre dn nordiska dubbfria, helt enkelt
for att de dubbade décken generellt
sett har en hardare konstruktion dven i
monstergummit. Men alltsa inte Kumho
och resultatet dr oroande.

Det dr inte uselt pa en sadan niva att
det sticker i 6gonen pa en garvad testare,
men det borde vara bittre.

ETT BRA vattenplanande dick klarar
aven slaskplaning bra. Vid de tester vi
genomfort under arens lopp har resulta-
ten varit samstdmmiga. Samtidigt har vi
ldrt oss att det dr extremt svart, snudd pa
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omdjligt, att fa till en korrekt repeterbar-
het vid slasktester. For dig som kor mest

[E] ResuLTaT.vATTENPLANING

VINTERDACKTIPS

VAR UPPMARKSAM PA ARET-

motorvég i sodra delen av Sverige sa kan Déck Décktyp  Max hastighet ing .
ett mellaneuropeisk dubbfritt dick dir- Bridgestone  mm 76,6 km/h 10 U : E s E
for vara ett alteI:‘nativ. Men ténk pa att det Pirelli - 75,4 km/h 10 R NT []A K v"] PRIVA"-[A |N
ar stor spridning mellan bra eller daligt i Continental =mm 74,7 km/h 10 | Europa 6kar anvandningen av aret-runt-dack, alla
den hir kategorin av déck - déarfor avra- Petlas - 67,2 km/h 8 de stora markena har sa kallade All Season-dack.
der vi konsekvent fran dickmodeller vi e] Goodyear - 61,2 km/h 6 De &r markta med MS och alptopp/snéflinga pa
har testat. Continental 59,9 km/h 5 dacksidan och alltsa godkénda som vinterdéck.

Vattenplaningstesterna kors pa en Pirelli 59,2 km/h 5 Just nu sprider sig en vinterdackslag inom EU-
rakstricka med kontrollerad vita, vat- Goodyear 58,7 km/h 5 landerna som séger att du maste ha dack efter
tendjupet dr konstant nio millimeter och Michelin - 57,9 km/h b vaglag. Sommardack duger alltsa inte enligt lag vid
bilen 4r sparbunden for att alla testdéck Michelin 56,1 km/h 4 ett plotsligt snéfall, men de har All Season-dacken
ska ga i exakt samma spar. Miétviardena Nokian 55,3 km/h 4 ar tilldtna bade i snd och pa barmark. Det &r dack
registreras under acceleration och vatten- Nordman 54,3 km/h 3 som &r mitt emellan vara vinter- och sommardack.
planingen intriffar nir drivhjulsgreppet Pirelli - 54,0 km/h 3 Alltsa inte speciellt bra pa nagot. | Sverige bérjar
gar forlorat. Métningen avbryts nir de Continental  wm 53,8 km/h 5 denna typ av déck dyka upp vid privatleasing. Det
spinnande hjulen roterar 15 procent snab- Nokian - 53,6 km/h 2 ar ett sétt att sénka leasingpriset men ger utan
bare #n bilens faktiska hastighet. » Kumho 53,2 km/h 7 tvekan avkall pa sékerheten.

=Dubbat W = Nordiska dubbfria

I = Mellaneuropeiska dubbfria
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ALGTESTET PA barmark inne-
bir enorma belastningar pa
savil bil som déck. Samtidigt
ar det ett krav att kombinatio-
nen av déck och bil maste klara
en manover som detta — nagot
annat dr otéinkbart. Tanken pa att bilen du fér-
das i far sladd, trots antisladdsystem, nir du
vijer for exempelvis en dlg - den &r skrickin-
jagande. For vad hinder da? Jo, du riskerar att
aka med sidan forst in i en olycka vilket aldrig
ir bra. Snarare dr det otroligt daligt da krock-
zonerna lings bilens sidor ir i det ndrmaste
obefintliga. En bil 4r konstruerad for att moéta
krockvald rakt framifran eller bakifran.
Dérfor dr det med glédje vi konstaterar
att arets uppstillning av testdick klarar sig
genom konbanan utan att sladda ut med bak-
vagnen pa testbilen. Man kan tro att en Volvo
V60 aldrig ska sladda ut med bakvagnen, men
antisladdsystemet arbetar med greppet som
décken ger. Om greppet dr borta, da blir det
svarare for hjilpsystemet att jobba - eller hur?
Att vi slipper bakvagnskast och sladd ar
bra, men det betyder inte att alla dicken
upptrider pa samma sitt. De tre olika ddck-
typerna positionerar sig tydligt fran varandra
och de allra flesta dicken foljer slaviskt
samma monster. Nagot dick sticker ut, men
det aterkommer vi till.

DE NORDISKA dubbfria dicken har mjukast

ALGTEST

upptrddande genom ilgtestet. Det tydligaste
karaktirsdraget dr att féraren tvingas styra
mer med ratten for att komma ritt i banan
och att understyrningen, det vill séiga att
bilen vill fortsétta rakt fram i kraftens rikt-
ning trots att framhjulen vill sviinga, &r rejil.
Nagon storre kidnsla av grepp ar det inte tal
om men Michelin lyckas lite bittre &n kon-
kurrenterna med 72 km/h genom banan.
Continental ContiVikingContact 7 dr simst
av alla med 70 km/h, vilket trots allt inte &r
helt uselt.

DE DUBBADE dicken ir lite fastare i upptra-
dandet, men de rider & andra sidan lite ovanpa
dubben. Understyrningen ir inte lika rejél,
men greppet r trots det inte sa mycket béttre.
Det dr forst nir vi ligger pa de mellaneurope-
iska dubbfria déicken vi mérker stor skillnad.
Bridgestone Blizzak LMO0OS5 &r bést av alla
och faktiskt béttre &n det sommardéck vi
anvinder som referens. Maxhastigheten blir
77 km/h for Bridgestone, ett mycket bra resul-
tat som dessutom ger en helt annan kénsla av
grepp och kontroll &n de flesta andra décken.
Intressant dr att mellaneuropeiska Petlas
mest upplevs som ett nordiskt dubbfritt,
mjukt och sivligt.

1 VAR normala testverksamhet av bilar kér vi
alltid dlgtestet med bilen fullastad - det gor
vi inte i ddcktesterna. Dir dr det tom bil med

konstruktion och de ger bilen svampigast forare, inget mer. »
TEKNIKENS VARLDS ALGTEST
N I} RcsuLiar ALeTEST
( 3 ’"W (3 "W Algtestet r en Max hastighet  Poiing
extrem form av Bridgestone = 77 km/h 10
| a undanmandver och Continental = 75 km/h 8
‘ 6m vi hinner kéra runt Pirelli - 75 km/h 8
o o=  80bilarperar.P3 Continental 73 km/h 7
W teknikensvarld.se/ Kumho 73 km/h 7
B5m algtest hittar du Michelin 73 km/h 7
resultaten for flera Petlas - 73 km/h 7
hundratals bilar! Goodyear 72 km/h 6
a a Michelin - 72 km/h 6
Nokian 72 km/h 6
al a Tm Pirelli 72 km/h 6
Goodyear - 71 km/h 5
afa Nokian - 71 km/h 5
Nordman 71 km/h 5
Pirelli - 71 km/h 5
B5m Continental = 70 km/h 4
o Qo J =Dubbat I = Nordiska dubbfria
76 m I = Mellaneuropeiska dubbfria
a a-
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» Hur viktig dr egentligen kom-
forten? Mycket viktigare &@n du
kanske tror, havdar vi.

KOMFORT & STABILITET

‘ AN :

Sedan 2020 har vi delat upp
komfort i de tva bedom-
ningsdelarna stabilitet samt
stotddmpning/ljudkomfort.
Anledningen ir enkel. Varje
gang du kor din bil paverkas
du av hur dicken presterar - i bada dessa
grenar. Dirfor ska dessa kvaliteter, eller
bristen pa desamma, mirkas mer i total-
betyget. Férindringen bygger ocksa pa att
viunder arens lopp sett allt storre skillna-
der mellan dicken, skillnader som vi vill
belysa dnnu mer.

MELLANEUROPEISKA DUBBFRIA
Bridgestone Blizzak LMO0O5 blir sam-
mantaget testets mest komfortabla déck,
vi ska spjélka upp resultaten en smula.
Dessutom dr det intressant att vi har alla
tre ddcktyperna representerade i top-
pen av resultatlistan. Extra kul att det r
dubbade Goodyear UltraGrip Ice Arctic 2

TEKNIKENS VARLD © 20/2022

som sticker ut positivt. Ifjol kritiserade

vi just det décket fér bland annat simre
stabilitet, men det mérks tydligt att arets
testdéck presterar pa ett helt annat sitt.
Mycket bra stabilitet, trevlig styrning

och forvanansvirt bra ljudkomfort till-
sammans med bra stétdimpning. Aven
Pirellis dubbade sticker ut pa samma posi-
tiva vis.

GOODYEAR VISAR med den fina pre-
standan &ven hos sitt nordiska dubbfria
déck att de verkligen kan bygga kom-
fortabla ddck. Tillsammans med
nordiska dubbfria kollegan Continental
ContiVikingContact 7 nosar de
Bridgestone i hasorna, vilket dr vildigt
positivt. Det var inte sérskilt linge sedan
de nordiska dubbfria dicken var extremt
svampiga och rent ut sagt uselt upptra-
dande vad giller stabilitet och i vissa fall
dven stotddmpning. Men dessvirre finns

det fortfarande nordiska dubbfria som
inte alls upptrider sa bra - nya Nokian
Hakkapeliitta R5 sticker ut negativt
genom sin daliga stabilitet. Det gar inte
rakt pa vigen, det reagerar mirkligt vid
kurvtagning och det ér inte balanserat i
sitt upptridande. Daremot ér det relativt
bra stotddmpat och tyst.

SAMST Av alla &r dubbade Kumho
Wintercraft Wi32 som &r sa langt ifran
balanserat vi kommer i det hér testet.
Med Kumho monterat férindras test-
bilens upptridande radikalt. Volvo V60
kan vara en extremt trevlig langresekam-
rat med bra vigupptridande, men nu gar
den inte rakt pa vigen och i kurvorna far
vi styra lite fram och tillbaka - det byggs
upp mérkliga krafter i dicket som ger
bilen mirkligt upptridande. Utover detta
mérks en extremt hog ljudniva redan vid
lagre hastigheter. Nej tack. »



E RESULTAT: KOMFORT OCH STABILITET

ochljudniva  Stabilitet
Bridgestone - 8 10 18
Continental - 10 7 17
Goodyear - 9 8 17
Goodyear 6 10 16
Pirelli 6 10 16
Michelin 7 8 15
Pirelli - 8 7 15
Pirelli - Y 7 14
Continental - 7 6 13
Petlas - 7 6 13
Michelin - 7 5 12
Nokian 5 7 12
Nokian - 7 4 1
Continental 6 3 9
Nordman 4 3 7
Kumho 1 3 4
=Dubbat M = Nordiska dubbfria [l = Mellaneuropeiska dubbfria

SA GOR VI KOMFORT- OCH STABILITETSMATNINGARNA

Komfort och stabilitet ar de enda
delarna av testet som &r av rent
subjektiv karaktar. Vi har férsokt

att bygga in objektiva matvarden
sasom ljudmatning, men utan att
finna en godtagbar repeterbarhet i
mé&tmetoden. Sa i stéllet faller ansva-
ret helt pa testféraren att héra och
kanna de skillnader som finns. For att
underlatta verksamheten sa anvands
referensdacket flitigt och vi kér pa
vanliga landsvégar - samma slinga
for alla dack. Bedomningsmallen
bygger pa en lista med tretton punk-
ter dér varje punkt graderas 1-10
samt kommentarer till punkterna. Vi
ar alltid tva i testbilen. Komfortdelen
handlar om hur bra dacket stétdam-
par samt hur mycket eller lite ljud

det alstrar. Stabilitetsdelen handlar

om hur lugnt dacket gar pa vagen
vid kérning rakt fram samt hur det
upptrader nar vi svanger, hur mycket
krafter som byggs upp i dacket och
om det ar lugnt och féljsamt eller
ryckigt och svarkontrollerat i nor-
mala hastigheter.

Genvéagen till ett framgangsrikt
test ar att kunna repetera sitt bete-
ende, alltsa att kéra likadant alltid.
Dérfor anvénder vi oss av farthalla-
ren och det ar samma testférare som
har kért alla testerna sedan 2001. Vi
kdr pa svensk dubbsliten asfalt och
vi forsoker hitta sa manga olika typer
av kvalité pa underlaget som mojligt
med allt fran helt slatt till potthal,
skarvar och andra markligheter -
som vi svenska bilister drabbas av
mest hela tiden.
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RULLMOTSTAND

‘ AOND :

Begreppet rullmotstand har aterigen
blivit stekhett, dven pa vintersidan och
anledningen stavas rickvidd och bréns-
leeffektivitet. Om det gar att minska
rullmotstandet pa en elbil sa blir rick-
vidden lingre. For fossildrivna bilar ar
matematiken enkel, det blir helt enkelt billigare per mil
med ldgre rullmotstand och ligre forbrukning. Med ett
skenande soppapris har det hir aldrig varit mer aktu-
ellt &n just nu.

Arets testresultat sticker ut en hel del, allra mest
genom att det mellaneuropeiska dubbfria dicket Petlas
rullar l4ttast. Med marginal dessutom. Med det sagt,
det &r svart att acceptera det dir décket. Som vinter-
déck betraktat dr det uselt och det finns inte mycket i
Petlas prestanda som dvertygar — forutom just det laga
rullmotstandet. Det underkinns vid tester av vigegen-
skaper pa is och mirkligt nog dven vid vatbromsning.
Dir borde det verkligen prestera da det siljs som ett
mellaneuropeiskt dick, men icke. Vilket far oss att
avrada fran kop av Petlas Snowmaster W651. Det spelar
ingen roll att det rullar l4tt, det &r inte séikert.

NORDISKA DUBBFRIA dicket Goodyear UltraGrip Ice 2 &r
bést av de déck som faktiskt upptrider som vinterdick
bor gora. Testmetoden bygger pa fard i 70 km/h, for-
brukningen kommer alltid att bli 1ag vilket tydligt syns
i tabellen. Att kora en bensinbil pa drygt 0,55 I/mil hor
inte till vanligheterna alla ganger. Men det &r snarare
de procentuella skillnaderna mellan d4cken som &r det
intressanta, fér de skillnaderna kommer att bli samma
oavsett vilken bil ddcken rullar pa. Om skillnaden &r fyra
procent sa dr det bara att rikna utifran just din férbruk-
ning for att se resultatet for dig.

For enkelhetens skull utgar vi fran de data vi har, vil-
ket innebér en skillnad pa 5,3 procent mellan Petlas och

SAMATER VIRULLMOTSTAND

tyngst rullande Pirelli. Fem procent &r inte 6verdrivet
mycket, vi har sett betydligt storre skillnader tidigare.
Men med galopperande brénslepriser blir &ven en min-
dre skillnad ytterst kiinnbar. Med en férmodad livslingd
pa 3 000 mil och riknat pa testets forbrukning blir skill-
naden i drivmedelsétgang 87,6 liter, eller 29,2 liter per
1000 mil. Vilket motsvarar en kostnad pa 1 665 kronor
6ver 3 000 mil, eller 555 kronor per 1 000 mil (dagsno-
tering 95-oktanig bensin i Sverige 19,00 kr). For en elbil
med réckvidd pa 400 kilometer innebér fem procent
mindre bréinsleatgang cirka 20 km lingre rickvidd.  »

B RESULTAT: RULLMOTSTAND

Dick Forbrukning I/mil :
Petlas - 0,5539 |/mil 10
Goodyear - 0,5604 |/mil 8
Continental - 0,5632 |/mil 7
Nokian - 0,5669 |/mil 6
Bridgestone — 0,5675 |/mil 6
Continental 0,5676 |/mil 6
Nordman 0,5682 |/mil 6
Kumho 0,5687 |/mil 6
Michelin - 0,5718 |/mil 5
Continental - 0,5723 I/mil 5
Pirelli 0,5726 |/mil 5
Nokian 0,5771 I/mil 4
Pirelli - 0,5775 I/mil 4
Goodyear 0,5781 I/mil 4
Michelin 0,5818 |/mil 3
Pirelli - 0,5831 I/mil 3
=Dubbat I = Nordiska dubbfria

I = Mellaneuropeiska dubbfria

Genom att koppla in oss pa bilens

datasystem och lasa av bransleflédet

mater vi hur langt vi kommer pa en
given mangd bransle dar det rak-

nas som mest - pa vagen. Inte i en
valsmaskin i ett labb dar dubbarna
dragits ur for att inte skada utrust-
ningen utan monterat pa bilen. Vi kér
i statisk hastighet och vi haller koll
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pa tiden sa att hastigheten &r den-
samma over strackan - for alla dack.

MATNINGEN UTFORS pa torr barmark,
da far vi korrekt repeterbarhet. Vi
utfor testerna i en kontrollerad miljé
och enligt samma monster hela
tiden, vilket innebar att vi haller till pa
ett flygfalt. Vi anvander referensdack

flitigt, liksom markérer langs
strackan for att kurvradier och dylikt
ska bli sa lika som majligt vid varje
deltest. Vi kér under dagar med lite
vind och vi aker lika langt at bagge
hall fér att i mojligaste man ta bort
vindpaverkan. Liksom i alla andra
deltester jamfors ddcken mot varan-
dra oavsett klasstillhérighet.

DACKMARKNING

SATYDER DL

EU:s ddackmaérkning

ar utformad som

en energimark-

ning pa exempelvis
kylskap. Lange var
vinteregenskaperna for
vinterddck undantagna
fran mirkningen, men
den1maj 2021infordes
nya markningar.

ALLA PERSONBILSDACK
mérks, utom dubbdéck
och regummerade dack.
Tidigare har skalan for
rullmotstand och vat-
grepp varit A-G men
arfran den 1maj 2021

A-E (A &rbast). Under



| DACKMARKNINGEN!

en Gvergangsperiod
kommer det att finnas
dack méarkta bade pa

nya och gamla sattet.

Du kan kanna igen den
nya mérkningen pa den
nya QR-koden, som du
kan scanna med din
smarta telefon fér mer
information. Snégrepps-
maérkningen, dven kallad
alptopp/snoflinga, indike-
rar att décket enligt lag &r
godkant som vinterdack.
Om décket &ven har
isgreppsmarkningen ar
dacket, enligt tillverkaren,
anpassat for isiga vagar i
Norden.

RULLMOTSTAND

Hur latt rullar dacket? Det ar detsamma
som bransleekonomi och graderas fran
Atill E dér A &r effektivast. | graderingen
finns en fargskala fran gront till rétt. Det
ké&nner du igen fran dekaler pa vitvaror.

VATEGENSKAPER

Vategenskaper dar greppet vid
inbromsning pa vat asfalt mats och
graderas fran A till E, dessutom med
en fargskala fran morkblatt (A) till
ljusblatt (E).

OMGIVNINGSLJUD

Ljudmarkningen pa dack handlar om
hur mycket dacket later utanfér bilen.
Resultatet redovisas bade med antalet
decibel samt med skalan A-D.
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Michelin Goodyear Continental Goodyear Bridgestone
X-Ice UltraGrip Pirelli ContiViking- UltraGrip Blizzak
North 4 Ice Arctic 2 Ice Zero 2 Contact7 Ice 2 LMOO05
I I I I B
Décktyp -— — ]
Dubbat Dubbat Dubbat Nordiskt dubbfritt Nordiskt dubbfritt Mellaneuropeiskt
Antar dubbar 256 190 192 = = =
Monsterdjup 8,2mm 99 mm 8,6 mm 76 mm 8,5mm 8,0 mm
Hastighetsklass T,190 km/h T.190 km/h T.190 km/h T,190 km/h T,190 km/h H, 210 km/h
Vikt N4 kg M4kg 109 kg 109 kg 10.1kg 10,0 kg
Tillverklingsland Ryssland Polen Ryssland Tyskland Polen Ungern
Belastningsindex 98 98 98 98 98 98
Pris per styck 2200 kr 1900 kr 1750 kr 2200 kr 1750 kr 1900 kr
Pris fyra st inkl
montering 10000 kr 8800 kr 8200 kr 10000 kr 8200 kr 8800 kr
BROMSEGENSKAPER
Is 20 18 18 16 14 4
Snoé 18 20 16 18 18 14
Vat viig 7 6 7 4 4 10
Torr vag 5 5 6 6 6 S
VAGEGENSKAPER
Is 20 18 18 20 12 12
Sné 18 18 18 20 18 10
Vat vig 6 6 6 5 6 10
Vattenplaning 4 5 5 2 6 10
Algtest 7 6 6 4 5 10
KOMFORT
Stotdampning
och ljudniva d : 8 0y g ¢
Stabilitet 8 10 10 7 8 10
RULLMOTSTAND
Bransleeffektivitet 3 4 5 7 8 6

Poangavdrag

Slutpoiing NI NI DD S

Kommentar

123

Michelin har tagit
tydliga steg framat
under senare ar och
nu vinner dubbade
X-Ice North 4 2022
ars vinterdécktest.
Forvisso rullar det
tyngre, men i 6vrigt
har det inga storre
svagheter. Daremot
greppar det bast av
alla pa is, mycket
bra pa sno och &r

Overlag ett bra dack.

122

Dubbade Goodyear
UltraGrip Ice Arctic
2 ar ett av de sko-
naste décken att
aka pa i komforttes-
tet och det plockar
sa nar hem test-
segern. Skillnaden
gentemot Michelin
ar minsta mojliga
och det ar tydligt
att aven Goodyear
lyckas leverera pre-
standa utan brister.

121

Pirelli Ice Zero

2 tappar lite vid
snébroms, men
presterar fortfa-
rande bra. Precis
som Michelin och
Goodyear har Pirelli
en jamn och fin niva
helt befriad fran
prestationssvackor,
precis sa som ett
bra dack ska pre-
stera. Véldigt bra
stabilitet dessutom.

19

14

13

Continental Con-
tiVikingContact 7
tappar rejélt vid vat-
tenplaning och den
bristen réacker for
att utesluta detta

i Ovrigt fantastiskt
presterande dack
fran tatstriden. Vid
vagegenskapstester
pa sno och is gar
CVC7béstavalla
dack, synnerligen
imponerande.

Goodyear har job-
bat en hel del med
sina vinterdack
och resultatet pa
nordiska dubbfria
UltraGrip Ice 2 syns
tydligt. Det har helt
enkelt inga allvar-
liga brister utan ar
valdigt skont att
aka pa, det greppar
hyfsat och klarar
vata vagar bast av
de nordiska.

Bridgestone Blizzak
LMOOS5 gar som
taget - férutom

vid bromstester
pais. Dar ar det
riktigt daligt. | Gvrigt
ser vi ett typiskt
mellaneuropeiskt
upptradande dar
fokus ligger pa vata
och torra vagar.
Sammantaget det
mest komfortabla
dacket.
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Contact 3 hittar
inte riktigt det dar
isgreppet som
kravs for att kunna
utmana i toppen.
Dessutom tap-

par det vad géller
komfort, vid stabili-
tetstesterna gar det
rent ut sagt uselt for
det tyska dacket.
Trots det ar det inte
langt efter.

liitta 10 imponerar
med bromsprestan-
dan pais och sng,
men det racker inte
for en topplace-
ring. | Gvriga delar
presterar det medi-
okert, till slut landar
det har pa mittfal-
tet. Stétdampningen
ar samre, ljudnivan
hog och komforten
blir lidande.

Pirelli Ice Zero FR
imponerar pais och
sno dar det inte ar
langt efter testvin-
naren. Men vata
vagar ar inte mam-
mas gata for Pirelli
och sammantaget
marks vissa bekym-
mer pa barmark.
And3 levererar det
komfortegenskaper
av det béttre slaget.

dubbfria Continen-
tal WinterContact
TS870 presterar
som vantat, med
samre upptréadande
pais. Bromstes-
terna innebar ett
bekymmer, men du
ska inte kdpa den
har dacktypen for
isprestandan. Pa
barmark visar det
sina styrkor.

tigt for Nokians nya
nordiska dubbfria
Hakkapeliitta R5.
Det fattas isgrepp
samtidigt som det
inte alls gar sarskilt
bra vid vattenpla-
ning eller vid tester
pa vat vag. Kom-
forten, framforallt
stabiliteten, innebar
ocksa en smarre
besvikelse.

ropeiska dubbfria
gar klockrent pa
vata vagar. Bast
bade vid vattenpla-
ning och vid test av
vagegenskaper pa
vatt. Med andra ord
ett riktigt bra mel-
laneuropeiskt déck,
men liksom bade
Bridgestone och
Continental tappar
det rejalt pais.

Continental Nokian Pirelli Michelin

Continental Nokian Pirelli Ice WinterContact Hakkapeliitta Cinturato X-Ice

IceContact 3 Hakkapeliitta 10 Zero F Nordic TS870 R5 Winter 2 Snow
I I I I S | NN

| | | | |

Dubbat Dubbat Nordiskt dubbfritt Mellaneuropeiskt Nordiskt dubbfritt Mellaneuropeiskt Nordiskt dubbfritt

190 224 - - - - -

8,1 mm 9,0 mm 8,8 mm 8,7 mm 8,3 mm 8,8 mm 8,2 mm

T,190 km/h T,190 km/h H, 210 km/h H, 210 km/h R, 170 km/h V, 240 km/h H, 210 km/h

11,5kg M4kg 11.Tkg 10,4 kg 11,Tkg 10,0 kg 10,1kg

Tyskland Ryssland Ryssland Portugal Finland Ruménien Kina

98 98 98 98 98 98 98

2000 kr 2200 kr 2000 kr 1800 kr 2300 kr 1600 kr 2100 kr

9200 kr 10 000 kr 9200 kr 8400 kr 10 400 kr 7600 kr 9600 kr

16 20 16 4 14 4 12

20 18 18 16 18 14 18

7 5 3 10 6 8 3

5 5 6 10 6 9 6

14 14 18 10 14 12 12

18 18 18 14 20 12 14

5 6 5 9 4 10 4

5 4 3 10 2 10 5

7 6 5 8 5 8 6

6 5 8 7 7 7 7

3 7 7 6 4 7 5

6 4 4 5 6 3 5
I I I I S | N

M2 1m12 m 109 106 104 97

I I I I N | NN
Continental Ice- Nokian Hakkape- Nordiska dubbfria Mellaneuropeiska Det vill sig inte rik- Pirellis mellaneu- Michelin X-Ice

Snow underpreste-
rar klart och tydligt
vid frédmst istester.
Greppet finns dar
inte och steget

upp till exempelvis
Continental Con-
tiVikingContact 7
&r enormt pa just
is. Bade vad géller
vagegenskaper och
bromsprestanda.
Borde vara battre.
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Petlas Kumho
Nokian Snowmaster Wintercraft
Nordman 8 W651 Ice Wi32
I N
Dacktyp ]
Dubbat Mellaneuropeiskt Dubbat
Antar dubbar 196 = 196
Monsterdjup 91mm 9,0 mm 91mm
Hastighetsklass T,190 km/h H, 210 km/h T,190 km/h
Vikt N4kg 10,0 kg 11,0 kg
Tillverklingsland Ryssland Turkiet Sydkorea
Belastningsindex 98 98 98
Pris per styck 1800 kr 1000 kr 1300 kr
Pris fyra st inkl
montering 8400 kr 5200 kr 6400 kr
BROMSEGENSKAPER
Is 14 4 10
Sné 16 16 16
Vat vig 4 1 4
Torr vag 5 7 5
VAGEGENSKAPER
Is 12 2 8
Sné 14 14 12
Vat vig 3 7 2
Vattenplaning 3 8 2
Algtest 5 7 7
KOMFORT
Stétdampning 4 7
och ljudniva Underkant
Stabilitet 3 [ vidbromspa Underként
-~ vatvigsamt i stotdamp-
RULLMOTSTAND vid vﬁgeg‘e“' ning OCO‘
is! judnival
Brénsleeffektivitet 6 10 skauudm
Podngavdrag -10
I N
Slutpoiing 89 69 66
I N
Kommentar  Atervunnen Detta var vid test- Sydkoreanska
Nokianteknik racker  start det billigaste dubbade Kumho

inte langt i arets vin-
terdacktest. Nokian
Nordman 8 tappar
mark pa de flesta
punkter, bade mot
testtoppen och mot
Nokian Hakkape-
liitta 10. Medioker
isprestanda och
daligt pa barmark.
Battre pa snd och
rullar hyfsat Iatt.
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dacket pa den
svenska markna-
den. Det séljs som
mellaneuropeiskt,
men trots det &r det
underkant vid bade
test av vagegen-
skaper pa is (mer
forstaerligt) OCH
vid broms pa vatt,
vilket &r obegripligt.
Unduvik!

presterar inte alls.
Visst, det hander att
det klarar sig okej

i vissa delar - men
det tappar fotfastet
i sd manga andra
att décket aldrig
kommer i narheten
av en vettig pre-
stationsniva. Nej
Kumbho, tillbaka till
ritbordet.

DUBBAT AR BAST|
TEST - MEN VAD AR
BAST FOR DIG?

rets stora vinterdickstest rullar 6ver mallinjen

och en segrare ir korad. Dubbade Michelin X-Ice

North 4 klarar sig totalt sett bist nér vi riknar

samman, men det ska séigas - marginalen ner till

och med fjirdeplatsen och bista nordiska dubb-
fria Continental ContiVikingContact 7 ir extremt liten.

Nar vi riknar samman skiljer det lite hér och lite dr,

men inget stort. Vi ser tre dubbdéck och det nordiska
dubbfria i toppen och utvecklingen gar stadigt framat.
Samtidigt kan ingenting ta ifran Michelin X-Ice North 4
de fina egenskaper det visar upp. Som ett klassiskt vin-
terddck dr det svarslaget da is- och sndgreppet dr mycket
bra samtidigt som stabilitet och komfort pa barmark &r
riktigt bra. Det ir kort och gott ett riktigt bra vinnardéck
som gor bilen littkord och foljsam, dessutom férvanans-
virt tyst. Jimfort med dubbade konkurrenten Kumho
Wintercraft Wi32, vars karaktir pa dubbljud kan liknas
med ljudet fran en flygplansmotor, &r Michelin definitio-
nen av tyst. Fast inda inte, de bista dubbfria ddcken ar
klart tystare. Men det dr intressant att storsta skillnaden
vad géller just ljud mirks mellan olika dubbdéck - inte
mellan de olika typerna av déck.

DET KAN rada brist pa vissa ddckmodeller samt vissa
dimensioner under kommande vintersdsong. Dessutom
kommer det att bli dyrt, i férra numret av Teknikens
Virld gav dickbranschen ett unisont svar - rikna med
runt 20 procent hogre pris. Majoriteten av de nordiska
dubbfria samt de dubbade décken tillverkas normalt sett
i Ryssland, en tillverkning som nu star stilla pa grund
av kriget i Ukraina. Dirav brist. Plus att allt har blivit
dyrare. Ravaror, energi, transporter — ddrav hogre pris.
Vilket slar mot oss som konsumenter.

Vibyter dmne till elbilar, just i anslutning till de nord-
iska dubbfria décken. Vi avrader fran
anvindning av nordiska dubbfria déck pa
tyngre elbilar, 14t oss séiga fran tjénste-
vikt pa 2,3-2,4 ton. Vi har vid ett flertal
tillfdllen i var biltestarverksamhet rakat
ut for den kombinationen och det
fungerar vildigt daligt. Férvisso
kan décket enligt belastningsin-
dex vara byggt for sa tung bil, men
monstergummit kollapsar och gor
férden extremt svampig — bilen for-
lorar sitt upptridande. Nagon 16sning
pa det hir ser vi inte just nu, i stél-
let hdnvisas denna biltyp oftast till
mellaneuropeiska dick. Har du en
liknande bil, men har en helt annan
uppfattning? Hor av dig till mig pa:
linus.projtz@teknikensvarld.se! O
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