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glerna att ett
1ax 50 dubbar per meter

5. Ett 205/55 R16-déck som vi tes-

~ tar har nistan precis tvd meters rullomkrets

- vilket innebér att det fir ha max 100 dubbar.
Fast Nokian Hakkapeliitta 8 har 190 stycken.
Och det &r enligt Nokian lagligt, hur mérkligt

det &n later.

Till de nya reglerna finns ndmligen ett till-
ldgg. Det sdger att om décktillverkaren kan
garantera att deras déck inte férstor vigarna
mer #n ett ddck med 50 dubbar per meter
rullomkrets — da &r det godként med fler
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VARA EXPERTER

LINUS PROJTZ (till vanster)
Testforare och reporter hos
Teknikens Vérld sedan snart 13

ar och under de tolv senaste aren
har han varit ansvarig fér magasi-
nets vinterdacktester. Kér en del
racing, men testar bilar desto mer.

RUBEN BORJESSON (till hoger)
Ruben foddes med en ratt i han-
derna och har inte slappt den
sedan dess. Han har tavlat inter-
nationellt inom rally och pa senare
tid kért en del racing. Kort och gott
en rattvridare av rang. Erfaren.

,OBs!

v TESTAT
\ DACKDIMENS|ON
\ 205/55 R16

ub a? Var

binationen av
segenskaper?

om kriiver svar
er att fa det pa fol-
dor. Vilkommen till din guide i
ddcksdjungeln!

[
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SEX RONDER

PROV Virldens viktigaste egenskap hos ett dack? Inte langt ifran
alla fall och vi har testat pa is, sno, vatt och torrt. ... SIDAN 74

VATTENPLANING Finns det nagot mer forradiskt dn vattenplaning? Kanslan av
hjalpléshet ar total men vi vet vilka dack som ar bast ..SIDAN 76

VAGEGENSKAPER Ett vinterdack ska kunna uppféra sig bra pa alla underlag
och vara omfattande tester visar vilka som pallar trycket .............. SIDAN 78

ALGTEST Att klara sig helskinnad genom en snabb undanmanéver &r langt
ifran sjalvklart men med rétt dack har du stérre chans......wwee. SIDAN 80

KOMFORT Om du ska komma fram utvilad géller det att dacken ar komfortabla,
vilket inte alltid &r fallet. Vi vet vilka som bullrar minst.......cccooeumnee. SIDAN 82

RULLMOTSTAND Lattrullande dack sparar dyra soppadroppar - valkommet
med dagens soppapris. Men &r det till priset av sékerhet?...........SIDAN 84
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BROMSPROV

ATT DET har hiint

‘gol‘o mycket inom den
dubbade delen
av vinterdicks-
virlden rader det
inga tvivel om,

nagot som blir &nnu tydligare vid
forsta testerna. Det dr bara dubbade
déck i toppen och det har ald-

rig tidigare hént. Fordelningen ar
extremt tydlig och vi kan utan pro-
blem s#ga att det har tagits rejéla
kliv framét prestandaméssigt.

ALLRA BAST dr GoodYear, titt foljt
av Bridgestone och Continental.
GoodYears relativt nya dubbdick
presterade bist bromsresultat
redan ifjol, men det var mot ett
helt annat motstand. Nu ir det
marknadens absolut bésta dick
pa startlinjen, men prestandan ar
kvar. Ett starkt resultat.

Bista icke dubbade déck blir
nordiska dubbfria Pirelli ICE
CONTROL som lyckas nafsa de

simsta dubbdicken i hasorna.
Generellt sett har de nordiska
dubbfria ddcken det svart pa
vatt underlag vilket belyses bra
av Pirelli-dédcket. Med det svaga
betyget 4 av 10 i vatbromsning
hor det dnda till de bésta nordiska
dubbfria.

Bista centraleuropeiska dubbfria
ir Continental ContiWinterContact
TS 850, forra arets testvinnare.

IS- OCH snoprestanda far poing
utifran skalan 20-0, medan vatt
och torrt bedéms utifran en tio-
gradig skala dér tio dr hogsta
poing. Detta for att vi viirderar
vinteregenskaperna hogre. Is- och
snotesterna dr korda pa testbanor
med extrem tonvikt pa repeter-
bara forhallanden. Vattesterna dr
kérda pa bana med kontrollerad
vita och torrbromsningen &r kord
dér vi kor den absoluta majorite-
ten av vara bromstester - Bjorkvik
Ring.

B resuLTaT BROMSPROV

Dick Dicktyp Is Sné Vitt Torrt Poing
GoodYear 18 20 5 6 49
Bridgestone 20 16 6 6 48
Continental 16 20 5 6 47
Nokian 20 14 4 6 44
Michelin 14 16 6 7 43
Pirelli 6 14 6 6 42
Kumho 14 14 6 6 40
Pirelli mm 14 16 4 6 40
Continental mm 4 16 10 9 39
GoodYear - 4 16 10 9 39
Kumho [ ] 4 18 8 7 37
Michelin mm 14 12 4 7 37
Nokian [ | 12 14 3 7 36
Kumho mm 10 16 2 7 35
Michelin [ ] Vi 9 10 35
Pirelli || 8 10 9 8 35
Bridgestone mmm 10 12 4 7 33
GoodYear mm 10 14 4 5 33
Bridgestone mmm 4 12 9 8 33
Continental msm 10 14 1 7 32
Nokian [ | 2 8 10 10 30
=Dubbat I = Nordiska dubbfria

I = Centraleuropeiska dubbfria

' . -
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» Bromsprestanda &r en av de
absolut viktigaste egenskaperna
i ett dack. Sakerhet framfor allt.

TRE DACKTYPER!

Idag erbjuds tre olika typer av vinterdick pa den svenska marknaden och givet-
vis ir alla tre testade. Vad ir bist for dig? Bland vara testtips finns en lathund

CENTRALEUROPEISKA DUBBFRIA:

till hur du ska vilja ratt!

Déck framst med hastighetsklass T
(190 km/h). Ger den lilla extra saker-
heten pa blankis som kan vara skon att
haireserv.

Ett dubbdack férsamras snabbare an
ett odubbat nar det slits eftersom dub-
barna tappar skarpan.

Bridgestone Blizzac SPIKE 01

Kumho I'zen KW22 (130 dubbar)
Michelin X ice North 3 (96dubbar)
Nokian Hakkapeliitta 8
(190dubbar)

Pirelli Ice Zero (130 dubbar)

NORDISKA DUBBFRIA:

Déack med hastighetsklass Q,
R och ibland dven T och H.
Vinteregenskaperna har /
utvecklats oerhort mycket (8
bland premiummarkena \
det senaste artiondet. De

rullar tyst, |att och ar ett bra
miljéval, men kan férsamra
stabiliteten pa barmark och

ContiVikingContact 5
= Goodyear UltraGrip Ice+
mm Kumho I'zen KW31
mm Michelin X ice XI3
mm Nokian Hakkapeliitta R2

OBS' :
VI HAR TESTAT

DACKDIMENS|ON.
205/55R16 4

(128 dubbar) brukar ha svart att prestera bra pa bilitet pa barmark som sommardack.
Continental IceContact vata vagar.

(130dubbar) = Bridgestone Blizzac LM-32
Goodyear UltraGrip Ice Arctic mm Bridgestone Blizzac WS 70 mm Continental

(128 dubbar) mm Continental ContiWinterContact TS 850

Déck med hastighetsklass H (210
km/h) och uppat ar det normala.
Dacken ar utvecklade for vat och
slaskig vag samt torr asfalt,
nagot eller ett par dack pa
marknaden har hyfsade
vinteregenskaper - i 6vrigt
brukar de vara tvarusla pa
is och snd. Ju hogre hastig-
hetsklass, desto samre &r de.
Men de &r tysta, bra miljéval
och ger bilen nastan samma sta-

I Goodyear UltraGrip 8
m Kumho I'zen KW 23
I Michelin Alpin

mmm Nokian WR D3

mmm Pirelli SnowControl

www.teknikensvarld.se



TEST

» Vara vinterdick
visar pa extrema
skillnader vid vatten-
planingstesterna.

, ARETS VATTENPLA-
1 NINGSRESULTAT féljer

samma monster som vi ar
<( vana vid. De centraleuro-

peiska décken klarar sig

bast, de dubbade hittar vi
i mitten och de nordiska dubbfria &r sémst.
Anledningen till detta &r de olika dacktyper-
nas konstruktion dar de centraleuropeiska
vinner pa sitt hdrdare ménstergummi samt
storre vattenkanaler i monstret. De ar byggda
for framfor allt barmark och slask, dar fung-
erar de mycket bra. P3 is och sné fungerar de
betydligt samre - i basta fall.

Bast totalt ar
Continental och
GoodYear, de spelar
I en liga for sig sjalva.
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Vilka déick ska
jag ha?

Vilken dicksort rekom-
menderar ni om jag...

...kor max 500 mil pa

vinterdéck, mestadels pa |
mindre vagar och landsbygd.
Ibland oplogat, ofta osandat?
SVAR: Du ska ha dubbat.

... kér max 500 mil pa

vinterdack och det blir
mest runt stérre tatorter dar
det nastan alltid ar barmark

eller slask?
, # SVAR: Nordiska eller cen-
. : - A " traleuropeiska dubbfria.
- i - | |
. N ...kér mycket i Norrlands

- * inland dar végarna ar
. snd- och isbelagda i stort sett

P 3
L
hela vintern?
SVAR: Du ska ha dubbat.

a RESULTAT: VATTENPLANING 9 kor mycket och langa
DE NORDISKA dubbfria dicken lider hart av *  strackor pa de stora
sitt mjuka ménstergummi. Fér att kunna leve- _ vagarna. Det &r nastan alltid
rera bra sn6- och isprestanda kravs just ett Continental 80,5 10 bart och snéar det sa blir det
mjukt ménstergummi samt otroligt manga GoodYear 799 10 snabbt slask och blatt?
sma gummielement som kan generera grepp Bridgestone 75,2 8 SVAR: Du ska ha
mot det hala underlaget. Detta straffar sig pa Michelin 75,2 8 centraleuropeiska.
barmark da denna typ av déck inte klarar av Nokian 75,0 8
att svélja lika mycket vatten i monstret. Kumho 739 7 ... kor mycket. Mest i
Bést totalt &r Continental och GoodYear, Kumho - 73,4 7 storstan. Ungefar som
de spelar i en liga for sig sjélva. landra dnden Pirelli 71,0 6 en storstadstaxi?
av resultatlistan hittar vi Kumhos nordiska Pirelli - 68,8 5 SVAR: Du ska ha central-
dubbfria som &r testets enda dack att inte Michelin - 68,5 5 europeiska eller nordiska,
klara 60 km/h. Bridgestone mm 674 5 odubbat alltsa.
Vi ska dven tilldgga att ett bra vattenpla- Continental 66,7 5
nande dack aven klarar slaskplaning bra. GoodYear - 65,6 4 Men jag da som kor till
GoodYear 65,6 4 fiéllen en gang om aret
TESTET KORS pa en rakstridcka med kon- Bridgestone 64,6 4 och da &r jag orolig for sista
trollerad vata, vattendjupet ar konstant Nokian - 63,1 3 kilometern in till stugan. Dér ar
nio millimeter och bilen &r sparbunden fér Pirelli 62,4 3 det alltid snéigt och isigt och
att forutsattningarna i underlaget inte ska Continental 61,6 2 uppfor. Ska inte jag ha dubbat?
skifta. Matvardena registreras under acce- Michelin 61,2 2 SVAR: Nej, du behover bra
leration och vattenplaningen intréffar nar Nokian 60,4 2 framkomlighet sista biten
drivhjulsgreppet gar férlorat. Matningen Kumho 59,1 1 och da &r faktiskt snokedjor
avbryts nar de spinnande hjulen roterar det basta alternativet. Det
15 procent snabbare an bilens faktiska I = Dubbat = Nordiska dubbfria finns bra snokedjor som
hastighet. = Centraleuropeiska dubbfria ar |atta att montera till de

flesta bilar.
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VAGEGENSKAPER

1 OCH MED de nya
dubbreglerna sa
kunde vi utga fran att
* det skulle hinda en
del inom segmentet,
men inte ens vi var

)

RO

beredda pa detta.

Av testets sju dubbdick sa dr
fyra nya for sdsongen; Bridgestone,
Michelin, Nokian och Pirelli. Bara
det dr smatt unikt. Men séttet som de
dubbade décken har lyft sig prestan-
daméssigt dr grymt imponerande. Vid
tidigare ars tester sa kunde resultat-
listan bli lite uppblandad, men nu ir
det en extremt tydlig férdelning. De
sju dubbade dicken aterfinns bland
de atta bést presterande décken,
bara Nokians nya nordiska dubbfria
déck klarar av att sla sig in bland de
dubbade.

BAST TOTALT ér Pirellis dubbade déck
och det dr skont att konstatera att alla
dubbproblem som vi upplevde med
Pirellis déck vid testerna for tva ar
sedan dr som bortblasta - nu sitter
alla dubbarna kvar genom hela tes-
tet. Samtidigt levererar det italienska
décket en prestandaniva som ligger
snéppet over alla de andra. Okej, pa
vat viig ger det inte samma sommar-
déckslika prestanda som vissa av de
centraleuropeiska ddcken levererar.
Men det &r tryggt och sikert och blir
didrmed bista dubbdéck. Nir vi lagger
till testets bésta upptridande pa bade is

och sn6 sa r totalsegern i avdelningen
Vigegenskaper sjilvklar.

Nokians nya Hakkapeliitta R2 sét-
ter en ny niva for vad ett nordiskt
dubbfritt ddck ska klara av och Pirellis
centraleuropeiska déck ér det enda
som nar upp till en vettig vinterniva.
Vad som har hént med Continentals
utmanare vet vi inte, men det presterar
inte som det brukar.

VI TAR ett helhetsgrepp kring décken
och testar dem pa alla underlag. Bara
for att det heter vinterdéck innebér det
ju inte att dicken rullar pa sno och is
hela tiden, snarare tviirtom. Bortsett
fran Norrlands inland, dar forhallan-
dena brukar vara stabila, sa bjuder
vintervigarna i vart avlanga land pa
alla typer av underlag.

Alla didcken bedoms mot samma
referens och med samma poéngskala
vilket innebér att alla resultaten ar rakt
av jaimforbara mot varandra - oavsett
om det handlar om dubbat, nordiskt
eller centraleuropeiskt dubbfritt.

Sno- och istesterna kors pa avlysta
banor, denna gang i Vidsel strax
norr om Alvsbyn i norra Sverige.
Vattesterna kors pa en asfaltsbana
med kontrollerad vita, det vill sdga att
beldggningen bevattnas konstant. Is-
och snoprestanda far podng utifran
skalan 20-0 medan barmarksegen-
skaperna bedéms utifran en tiogradig
skala. Detta for att vi virderar vinter-
egenskaperna hogre.

Vata vagar; en dans pa
rosor eller rent skrammande.
Allt beror pa dicken.

3 ResuLTaT VAGEGENSKAPER

Pirelli 20 20
Continental 18 18
Nokian 16 18
Nokian ] 16 18
Michelin 14 16
Bridgestone 14 16
GoodYear 16 14
Kumho 16 14
Continental mm 14 16
Pirelli - 12 10
Bridgestone mmm 14 14
Michelin [ ] 12 14
Pirelli || 12 14
GoodYear [ | 12 12
Kumho [ | 12 14
Michelin || 8 10
Continental mm 8 8
GoodYear - 8 8
Kumho [ | 8 10
Nokian || 6 6
Bridgestone mmm 4 8
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=Dubbat I = Nordiska dubbfria
I = Centraleuropeiska dubbfria
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FAKTA:

» Ett bra vintergrepp
gor bilkorningen till ett
noje dven under den
kalla delen av aret.

SA HAR GICK DET PA IS,
SNO OCH VAT ASFALT!

IS- OCH SNOUNDERLAG
Underbart! Nar marknaden svammar 6ver av nyheter,
da forvantar vi oss stora steg framat och det &r precis
vad som har hant i ar. Prestationsnivan i vagegen-
skapstesterna hos testets basta dack, dubbade Pirelli,
ar uppfriskande hog. Samtidigt levereras ett sakert
upptradande och det tél verkligen att upprepas - det
enda som &r battre an mycket grepp &r annu mer
grepp!

Trots att det skiljer radikalt i antalet dubbar i décken
sa blir skillnaden i totalresultat bland 6vriga dubbdack
inte sardeles stor. Bridgestone, GoodYear, Kumho och
Michelin utgor en enda klump prestationsmassigt,
vilket &r synnerligen intressant. Michelin har 96 dubbar
i sitt dack, men de 6vriga tre har 128 eller 130 dubbar i
sina - fast prestationen ar snarlik.

VATT UNDERLAG

Pa vatt tar Pirelli ett tydligt grepp runt klassen och
visar tydligt att de kan mer &n alla de andra. Resul-
tatet &r inte langt efter de samsta centraleuropeiska
dubbfria décken, ett betyg som definitivt innebar ett
fall framat for dubbdacken. Nu ska bara &vriga tillver-
kare hitta in pd samma vég som Pirelli.

Nokians nya Hakkapeliitta 8 klarar sig mycket bra
pa is och sno, men dacket med 190 dubbar star sig
slatt pa vatt underlag.

NORDISKA DUBBFRIA

I IS- OCH SNOUNDERLAG

Med sitt nya Hakkapeliitta R2 har finska Nokian tagit
ett tydligt steg framéat och kort ifran sina konkur-
renter i klassen - bade pa sné och is. Dacket lyckas
bygga mer grepp som alltid &r bra att ha, men samti-
digt ger det ett harmoniskt upptradande som ar latt
att kontrollera i alla situationer.

Skillnaderna mellan 6vriga sex utmanare &r for-
bluffande sma och manga av décken presterar nast
intill exakt likadant. Samst sammantaget pa sn6
och is blir GoodYear, ett dack som vann hela vart
vinterdécktest fér bara ndgra ar sedan. Steget upp
till Nokian ar tydligt, men till 6vriga ar skillnaden
minimal.

I VATT UNDERLAG

Historiskt sett har de nordiska dubbfria dacken alltid
det svart pa vatt underlag. Anledningen ar dackty-
pens konstruktion med mjukt ménstergummi samt
det hart sajpade monstret som inte klarar av att svélja
nagra stérre mangder vatten. Dessvérre har det inte
hant ndgot namnvart pa den har punkten och sa lange
industrin arbetar vidare med samma verktygslada och
ingredienser sa kommer vatgrepp att vara en utopi
for nordiska dubbfria déack. Bridgestone och Kumho &r
samst i testet, vriga fem nordiska dubbfria presterar
pa samma niva.

CENTRALEUROPEISKA DUBBFRIA

I IS- OCH SNOUNDERLAG

Annu en gang &r det Pirelli som sticker ut
med en prestationsniva pa sno och is som
ingen annan i klassen klarar av att ra pa.
Michelin &r lika bra pa sno, men pa is ar
skillnaden stor till det italienska dackets
fordel.

Nér prestationsnivan hojts i dvriga klas-
ser, da verkar det som att utvecklingen
statt lite stilla bland de centraleuropeiska.
Med stor sékerhet beror detta pa att
utvecklingsfokus lagts pa 6vriga dacktyper,
men det spelar ingen roll. Har behévs en
uppryckning for att svenska behov pa allvar
ska uppfyllas.

BN VATT UNDERLAG

Vatt underlag &r mammas gata fér de cen-
traleuropeiska dacken, som presterar nast
intill pd samma niva som sommardack.
Ett fast, tryggt och sakert upptradande
med stora mangder grepp ar egenskaper
som utmarker i stort sett alla testdacken

i den har klassen. Bast ar Nokian som pa
allra basta vis lyckas kombinera en hog
greppniva med trygga och férlatande
egenskaper.
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A G s
topp och botten ingen-
ting som sticker ut, men
taten sa mérks en tydlig
trend mitt emellan. Och dnnu en gang ir det
raskning. Istort sett hela segmentet har
tagit ett litet kliv framat jamfort med 6vriga
Dubbdécken har aldrig varit sirdeles vassa
pa barmark, men arets resultat visar att det

ARETS TESTRESULTAT ar
ﬁ \ med sin resultatmaissiga
nér man skérskadar resul-
dubbdécken som star for en positiv 6ver-
décktyper och det dr synnerligen positivt.
gar att forbéttra.

BAST TOTALT var inte alls ovéintat de central-
europeiska dubbfria dicken med likvérdiga
prestanda f6r Bridgestone, GoodYear,
Michelin, Nokian och Pirelli. Det dr inte
bara maxhastigheten genom ilgtestet som
ir densamma, dven upptriadandet dr nést
intill identiskt. Vid grinsen for vad dédcken
klarar av sa gar framvagnsgreppet forlorat
vilket resulterar i sa kallad understyrning.
Bilen styr fortfarande, men greppet ricker
inte till f6r att halla bilen inom banan. Detta
beteende &r alltid att foredra framfor att
bakvagnen borjar sladda ivdg. Tack och lov
uppticker vi inga allvarliga fall av bakvagns-
sladdar hos nagot av testdécken.

Bésta dubbade &r Bridgestone och bésta

FAKTA: Teknikens Varlds algtest

nordiska dubbfria ar GoodYear.
Algtestet kors pa vart testflygfilt, bilden
r dock tagen vid e

4 [RYVESH.

Bridgestone
GoodYear
Michelin
Nokian
Pirelli
Continental
GoodYear
Bridgestone
Continental
Continental
GoodYear
Kumho
Kumho
Michelin
Michelin
Pirelli

Pirelli
Bridgestone
Nokian
Nokian
Kumho

N = Dubbat

nnat tillfille.

= Centraleuro o

e

ST

iy

[o)}
(6}
~J 00 00 00 00 00 00 00 00 O O

Ingangshastig-
heten mats pa
tiondels km/h med
GPS-utrustning.

Snabb rattrorelse till vanster. Sa snabb
att man inte kan kalla det styra utan
mer kasta bilen till vanster. Hinner
décket med att ta upp sidkrafterna?

Snabbt réta upp bilen o
nagon meter rakt fram.
Sticker bakvagnen ut oc hh
snabbt stabiliseras bilen?

Lém—I/L_ 13,5m
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-
Skillnaderna mellan béasta och
samsta dack har krympt radikalt
under de senaste fem aren.

v ST &
W j’f;"-’;‘}g‘" plimeey
L7
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KOMFORT

ATT SAGA att en specifik
dicktyp dr mer komfor-
tabel 4n en annan, det
gar bara inte. Kolla pa
vara resultat fran kor-
ningar pa svenska vigar

£

RO

ute i verkligheten — den réda traden saknas.

Visst, de centraleuropeiska dicken visar
sig vara bist, men vi hittar &ven Kumhos
utmanare nést sist.

DE NORDISKA dubbfria dicken brukar

med sin mjukare monsterkonstruktion
klara sig riktigt bra, vilket dven &r fallet i
ar. Men inte alla, ett par av dicken ligger
nere i botten. Och hir hittar vi ett méark-
ligt resultat. Nordiska dubbfria Continental
ContiVikingContact 5 var vid férra arets
vinterdécktest bist av alla déicken i just
komfortdelen, men den prestationen kla-
rar dicket inte av att upprepa. En snabb
blick tillbaka till anteckningarna efter
forra arets tester visade pa ett dick som
hanterade végens ojimnheter bra och som
levererade en fin ljudkomfort tillsammans
med bra riktningsstabilitet. Enkelt uttryckt

har det mesta blivit simre, framfor allt
stotkomforten. Vigens ojimnheter mirks
mycket tydligare.

MEST KOMFORTABELT i testet d&r Michelins
centraleuropeiska dubbfria tétt foljt av
Continentals och Nokians dick fran
samma grupp.

Samst 4r Kumhos dubbade, men dven
mérkets centraleuropeiska utmanare sak-
nar bra komfortprestanda. Bigge décken &r
harda, det stoter i bilen mest hela tiden och
ljudnivan dr hog.

Liksom i alla andra deltester jam-
fors dédcken mot varandra oavsett
klasstillhorighet.

Korning, kérning
och lite mer korning.
Det blir manga mil...

B} resuLtat komFoRT

Michelin
Continental
Nokian
Bridgestone
Michelin
GoodYear
Kumho
Pirelli
Continental
Nokian
Pirelli
GoodYear
GoodYear
Michelin
Nokian
Pirelli
Bridgestone
Continental
Bridgestone
Kumho -
Kumho

=
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=Dubbat N = Nordiska dubbfria
N = Centraleuropeiska dubbfria
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Linus slanger ett
getdga pa vaderfor-
utsattningarna.

'. —
!‘ Antligen far Ruben

L) 2 a
"T#= passion - att mdta

. um dubbutstick!

] .*;-'a hinge sig at sin

Ratt dacktryck ar a
och o. Var det ldnge
sedan du kollade?

Kor gront aven
pa vintern!

Kyla, vinterviglag och
vinterdick drar mer
brinsle. Hir far du nigra
tips for att motverka det:

Anvind motorvirmare
och kupévarmare.
Da har du varm motor och
rena rutor direkt nar du
startar bilen och slipper
tomgangskorning.

Kor en kort bit pa

2 ettans vaxel, bara nagra
billingder. Accelerera snabbt
upp till den fart du ska hélla.
Véxla vid 3 500 varv, annu
tidigare med diesel. Kan du
hoppa 6ver nagon véxel sa ar
det bra. Kor pa sa hog véxel
som mojligt.

Planera sa att du slip-
3 per broms och onédiga
stopp. Jdmna ut ryckigheter
i koer genom att halla
avstand till framférvarande.
Motorbromsa i stallet for
fotbromsa. Moderna motorer
sténger snabbt av bransletill-
férseln nar du slappt gasen.
Anda ner ill 1000 - 1200
varv. Nar du kommer ner dit i
med lagre véxel. Vid nedvéx-
ling anvander du varje véxel.

Oka pa farten lite i

4 nedférsbackarna och
lat farten sjunka uppfor.
Runt 70 kilometer i timmen
ar den mest ekonomiska
hastigheten.

Pumpa dacken. Gérna
5 02ti105bar(02-05

kg/cm?) mer én biltillverkarens
rekommendationer. Takbox
och skidstall skall monteras av
nér de inte anvands. Valservad
bil minskar ocksa bransle-
forbrukningen. Ett igensatt
luftfilter till exempel hojer
bransleférbrukningen.
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RULLMOTSTAND

» Skillnaderna mellan lat-
tast och tyngst rullande
décket i testet &r enorm.

. ARETS VINTERDACK-
‘oﬁ TEST uppvisar enormt
stora skillnader mel-

lan d4cken, skillnader

som antingen kan

hjilpa dig eller drabba
dig ekonomiskt. Helt beroende pa vilket
déick du viljer.

Léttast rullande déck dr nya Nokian
Hakkapeliitta R2, knappast en 6ver-
raskning. Den finska décktillverkarens
nordiska dubbfria déck rullar alltid l4tt
och nér vi testar sa skiljer det ndstan en

| hel deciliter per mil till tyngst rullande

| Kuhmo I'’zen KW 23, den koreanska

utmanarens centraleuropeiska alternativ.
Med de uppmitta forbrukningssiff-

rorna innebir det att Kumho-décket

drar 99,4 liter mer bréinsle per 1000

mil det kors, vilket med ett bensin-

pris pa 14,50 kronor per liter motsvarar

1441,3 kronors hogre driftkostnad. Eller

drygt 1,44 kronor extra kostnad per mil.

Dessutom blir miljopaverkan storre.

oM VI riknar med en arlig total
korstricka pa 2 000 mil sa borde vin-
terdelen, enligt vart antagande, ligga

pa runt 750 mil. Om vi sedan raknar
med att ddcken rullar fyra vintrar, totalt
3 000 mil, s& blir kalkylen &nnu job-
bigare for den som valt fel dick. Det

tungrullande décket drar enligt berik-
ningen 298,2 liter mer brénsle till en
kostnad (enligt dagens bensinpris) av

4 323,9 kronor. Sa nog ir det virt att
beakta rullmotstandet innan ett kop,
inte minst om du forsoker hitta ett bil-
ligt déck att kopa. Glom da inte att rikna
pa hela dgandekostnaden - visst dr den
uppseendevickande?!

UNDER TIDIGARE ar har vi varit han-
visade till att méta rullmotstand i en
maskin inomhus. For att slitaget inte
skulle bli for stort pa maskinen drogs
dubbarna ur testdicken, men detta
arbetssitt var inte unikt for oss. Detta
dr den metod som déckbranschen har
accepterat och anvénts sig av i aratal.
Men for snart fem ar sedan borjade tek-
niska dorrar att oppnas vilket gav oss
mojligheten att testa rullmotstandet dir
det verkligen riknas — bakom ratten ute
pa vigen. Genom att koppla in oss pa
bilens datasystem kan vi méta den verk-
liga brinsleférbrukningen mellan givna
punkter. Iar gjorde vider och vind att
en métning i vintermiljo var omajlig, i
stillet gjordes métningen pa barmark
senare under sisongen. Ute i verklig-
heten. Och liksom i alla andra deltester
jdmfors dicken mot varandra oavsett
klasstillhorighet.

3 resuLTaT RULLMOTSTAND

Nokian
Continental
GoodYear
GoodYear
Continental
Pirelli
Bridgestone
Pirelli
Michelin
Michelin
Kumho
Nokian
Michelin
GoodYear
Bridgestone
Pirelli
Kumho
Nokian
Bridgestone
Continental
Kumho

0,6836
0,6882
0,7032
0,7064
0,712
0,7122
0,7192
0,7192
0,7256
0,7298
0,7302
0,7310
0,7400
0,7405
0,7420
0,7474
0,7482
0,7618
0,7744
0,7818
0,7830

10
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=Dubbat W = Nordiska dubbfria

I = Centraleuropeiska dubbfria
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Fem tips om
vinterdick

Gamla vinterdack,
1 bide dubbade och
odubbade, behéver ga
nagot tiotal mil pa bar-
mark for att bli maximalt
bra pa is och sné. Under
sommarférvaringen har
det skapats en hard gum-
miyta som maste bort.

Nya dubbdack

2 ska koras in. Jamn
hastighet med lugna
inbromsningar och acce-
lerationer och lugnt runt
gathorn ochii cirkulations-
platser gér att dubbarna
stabiliserar sig ratt i sina hal.
Alltsé inte [angsammare an
normalt, bara lugnare.

Bésta dacken bak

3 om du &r ute efter
maximal stabilitet. Basta
monstret eller langsta
dubbutsticket nar det
galler dubbdack. Har
du antisladdsystem kan
du satta basta dacken
fram om det inte &r jat-
testor skillnad. Da far du
basta broms-, vat- och
slaskegenskaper och
antisladdsystemet far
ta hand om den sémre
sidstabiliteten.

Déack, bade som-

mar och vinterdack
mar bést av att férvaras
morkt och svalt. Om du
har dicken pa dackhotell,
kolla sa de inte anvéander
container for férvaringen.
Dér kan det bli bade 70
och 80 grader varmt pa
sommaren och da aldras
décken snabbare.

Forr var det tillatet
5 att kora pa sommar-
déck trots vintervaglag
om man var pa vag till eller
frén utlandet. Den regeln
4r numera borttagen.

FAKTA:

SA TYDER DU DEN
NYA DACKMARKNINGEN!

EU:s nya dackmarkning trddde i kraft i novem-
ber 2012 och ir utformad exakt sasom en
energimirkning pa exempelvis kylskap. Men
exakt hur mycket nytta har du av den nér

du viljer vinterdack? Inte sdrdeles mycket
visar det sig, da vinteregenskaperna inte ens
bedoms.

ALLA PERSONBILSDACK marks, utom dubbdack
och regummerade dack. Den har markningen

ar bra fér oss konsumenter nar det galler som-
mardack, men for vinterdack finns det annu ingen
punkt som redovisar hur bra dacken fungerar

pa vintervaglag. Ett dack som fungerar bra pa
vatt kan vara helt forkastligt pa is och sné - men
de bristerna finns i dagslaget inte redovisade

pa dackmarkningen. Det &r ett bekymmer som
dackbranschen i Norden forsoker [6sa, men det
gar riktigt trogt och en kompletterande méarkning
ar inte aktuell forrén tidigast 2016.

RULLMOTSTAND

Hur latt rullar d4cket? Det ar
detsamma som bransleeko-
nomi och graderas fran A till G.
Bokstaven D kommer inte att
anvandas pa personbilsdack.
|graderingen finns en fargskala
fran gront till rott. Det kanner du
igen fran dekaler pa vitvaror.

VATEGENSKAPER

Vategenskaper dar greppet
vid inbromsning pa vat asfalt
mats och graderas fran A till G,
men inte med nagon fargskala
som rullmotstandsméatningen

har. Bokstéverna D och G
kommer inte att anvandas pa
personbilar.

OMGIVNINGSLJUD

Ljud utanfor bilen méats i en tre-
gradig skala och hogre ljudniva
accepteras for bredare dack. x5

2008 = C1
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GoodYear
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Continental UltraGrip Ice Blizzak Michelin X-ice Nokian Hakka-
ContilceContact  Arctic Pirelli lce Zero SPIKE-01 North3 peliitta 8
I I S S
Dacktyp Dubbade Dubbade Dubbade Dubbade Dubbade Dubbade
Hastighetsklass T I} i T T T
Vikt  95kg 99 kg 8,8 kg 10,7 kg 9.3 kg 9.2 kg
Pris  1413kr 1170 kr 1249 kr 1199 kr 1259 kr 1239 kr
BROMSEGENSKAPER
Is 16 18 16 20 14 20
Sno 20 20 14 16 16 14
Vitt 5 5 6 6 6 4
Torrt 6 6 6 6 7 6
VAGEGENSKAPER
Is 18 16 20 14 14 16
Sno 18 14 20 16 16 18
Vatt 4 4 6 4 5 4
Vattenplaning 5 4 5 5 5 3
Algtest 8 8 7 8 8 6
Komfort 6 5 5 3 5 5
Rullmotstand 8 9 4 5 7 6
I N S I I
Totalt 114 109 109 103 103 102
I I S I I
Omdome  For tredje aret i Nast intill full pott Pirelli har lyft sig Konkurrensen bland Michelin &r testets Nokian har satsat
rad &r Continental i bromsproverna ar enormt! For tva &r dubbdacken &r enda dick som foljer stenhart pa undan-
ContilceContactmed  baraenav fordelarna  sedan anade vien stenhérd och Brid- de nya dubbreglerna taget till de nya

itoppen av vart test,
snacka om stabil
prestation. Men vad
som dr dnnu mer
positivt ar att Conti-
nental, trots tidigare
framgangar, inte har
latit dacket st4 stilla
i utvecklingen. Till

i ar marks markant
forbattrad komfort
med betydligt lgre
ljudniva - trots likvar-
digt dubbutstick.

med GoodYear
UltraGrip Ice Arctic,
det dubbade dacket
som introducerades
till forra sasongen. En
jamn, hég och fin pre-
stationsniva ger dig
ett sakert dack som
bade gar hyfsat kom-
fortabelt och som
rullar forbluffande
latt. Med den extra
dubbsakerheten nar
den behovs.

testvinnare, men
redan tidigt i testet
borjade dacket tappa
sina dubbar.

Detta beteende

ar tack och lov nu
borta och det ita-
lienska dubbdéacket
presterar grymt bra
vinterprestanda och
ar dessutom bésta
dubbdack pa vat vag.
Att det rullar sa tungt
drar ner betyget.

gestones nya Blizzak
Spike-01 &r definitivt
en vass utmanare.
Steget upp till vin-
nande Continental ar
inte stort, snarare sa
tappar Bridgestone
lite har och lite dar.
Det mest markbara
negativa med Spike-
01 4r den daliga
komforten samt att
dacket rullar forhal-
landevis tungt.

till punkt och pricka,
vilket dessvérre
marks i samre
isprestanda. Men
totalresultatet ar
anda ett kliv i ratt
riktning da X-ice
North 3 levererar
en prestanda utan
egentliga svackor.
Komforten &r god-
kand for att vara ett
dubbdack, liksom
rullmotsténdet.

dubbreglerna, nya
Hakkapeliitta 8 har
hela190 dubbar

per déck vilket kan
jamféras med Miche-
lins 96! och visst &r
isgreppet grymt bra
vid bromstesterna,
men det enbart byg-
ger ingen testvinnare.
Vinterprestanda &r
mycket fina, men
vategenskaperna ar
klart samre.
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Continental

Contienal

Pirelli Snow-

Nokian Hakka- GoodYear Pirelli Control Serie 3 ContiWinter- Kumho I'zen ContiViking-

peliitta R2 Michelin Alpin UltraGrip 8 ICECONTROL Winter 210 Contact TS850 KW22 Contact 5
I I B € S | S I I e

mm Nordiska i Centraleuro- mmm Centraleuro- mm Nordiska mm Centraleuro- mm Centraleuro- Dubbade m Nordiska

dubbfria peiska dubbfria peiska dubbfria dubbfria peiska dubbfria peiska dubbfria dubbfria

R i H 1 H o7 T T

9.2 kg 8,6 kg 8,0kg 9.8 kg 9.2kg 8,3kg 10,8 kg 93kg

1221 kr 982 kr 1098 kr 1134 kr 930 kr 1039 kr 1222 kr 1199 kr

12 4 4 14 8 4 14 10

14 12 16 16 10 16 14 14

3 9 10 4 9 10 6 1

7 10 9 6 8 9 6 7

16 8 8 12 12 8 16 14

18 10 8 14 10 8 14 16

3 8 9 B 8 9 4 3

2 8 10 3 6 10 7 2

6 10 10 7 10 9 5 8

6 10 5 7 6 9 1 4

10 6 5 8 7 1 4 10
I I I S I B NN

97 95 94 94 94 93 91 89
I I I I I D N
Nokian har varit fli- Michelin Alpin &r ett GoodYear UltraGrip Nordiska dubbfria Den centraleurope- Fére detta testvin- Kumho I'zen KW22 Lagom till nésta
tiga ochintroducerar  klassiskt centraleu- 8 har riktigt bra Pirelli ICECONTROL iska klassen har blivit ~ naren Continental visar med sin presta-  sdsong sa kommer

dven ett nytt nordiskt
dubbfritt till arets
sasong. Och nya Hak-
kapeliitta R2 satter
en ny norm for hur
mycket vintergrepp
dacktypen ska leve-
rera. Det nya dicket
foljer den finska
traditionen och rullar
lattast i hela testet,
men vata végar ar
ingen favorit. Vilket
dessvarre géller for
alla déck i klassen.

ropeiskt dick med
prestanda dérefter.
Med andra ord ar
vinterprestanda
samre och vat- samt
torrprestanda nést
intill sommardécks-
lika. Michelin Alpin &r
testets mest komfor-
tabla déck och precis
som forvantat sa
héller det riktigt hog
klass i vattesterna.
Bromsprestanda pé is
ar daremot usel.

bromsprestanda pa
sno, det maste vi
erkanna. |6vrigt foljer
det samma maonster
som Michelin Alpin,
det vill séga att
dacket fungerar
riktigt bra pd vata
och torra végar, men
desto sémre under
vinterforhallanden.
Dessutom ar komfor-
ten samre i UltraGrip
8 och dacket rullar
forhéllandevis tungt.

levererar riktigt bra
bromsprestanda pa
sn6- och isvagar.
lovrigt foljer det
samma monster som
nya Nokian Hakka-
peliitta R2, det &r bra
pa vintervagar men
samre pa vatt och
torrt. Samtidigt visar
det ocksa problemen
for déacktillverkarna.
Att fa till ett nordiskt
dubbfritt pa alla
underlag klarar ingen.

ett riktigt getingbo,
med en ny kompetent
spelare i form av
Pirelli SnowControl
Serie 3 Winter 210.
Nér utmanarna fran
6vriga dackklasser
nu spant bagen och
erbjuder dnnu béttre
vinterprestanda

- dé hanger Pirellis
centraleuropeiska pa.
Det tappar pa vata
vagar, men &r anda
godkant.

ContiWinterContact
TS850 presterar inte
alls som vi r vana
vid. Prestanda vid
snébroms ar mycket
bra, men évriga vin-
teregenskaper dr inte
langre tillrackliga.
Barmarksegenska-
perna ddremot ar
klockrena, men den
fina balansen mellan
is/sno och vatt/torrt
ar forsvunnen. Dess-
utom tungrullande.

tionsnivéa att det inte
alls ligger i samma
klass som 6vriga
dubbdéck - och som
vinterdéck betraktat
ar det en ytterst
medioker upple-
velse. Pa is och sné
fungerar décket helt
okej, men komforten
ar usel, dacket rullar
tungt och samman-
taget [dmnar Kumho
dessvérre mycket i
6vrigt att 6nska.

Continental att
presentera sin ersat-
tare till sitt nordiska
dubbfria ContiVi-
kingContact 5 - en
vilkommen nyhet
néar den kommer. Vart
testdack kryddar
klart godkénda sno-
och isegenskaper
med riktigt daliga
barmarksprestanda
- inte minst pa vata
véagar. Men det rullar
lika latt som Nokian.
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Kumho I'zen

vinterdécktest,

men inte nu langre.
Vilket &r ett tydligt
tecken pa hur snabbt
utvecklingen gér i
branschen. UltraGrip
Ice+ klarar sig god-
kant p& sn6 ochiis,
men vata vagar ar
rejélt svart for Good-
Year. Fordelarna ar
brai algtest, komfort
och att det rullar l4tt.

XI3. Sné- och isvagar
klarar det bra, men
det &r de dér véta
vdgarna som satter
képpar i hjulen. Nar
vi testar vagupptra-
dande p& vatbanan
ar X-ice samst av
alla och uppmatta
prestanda vid vatten-
planingstesterna &r
néast sémst. Men det
&r komfortabelt.

det koreanska décket
hor till testets battre
halft. Aven i dlgtestet
visar det ett tryggt,
sammanhéllet upp-
tradande. Komforten
&r det inga storre

fel pa, men vart tog
barmarksegenska-
perna vagen? Usla
bromsprestanda och
generellt osékert pa
vata vagar.

ge prestanda som
balanserar sno/

is och vatt/torrt

pa ett vettigt satt.
Problemet &r, som
for de flesta andra
nordiska dubbfria
att monstergummit
ar alldeles for mjukt,
vilket i slutanden gor
véategenskaperna
riktigt daliga. Rullar
hyfsat latt.

pa vintervédg och

bra pé vatt/torrt.
Tillsammans med
Nokian WR D3
presteras det basta
algtestresultatet,
men sammantaget
ar det for manga
svackor i prestations-
kurvan. Inte minst
rullmotstdndsmés-
sigt, bara Kumho KW
23 rullar tyngre.

snd- och isvagar.
Titta pa resultaten,
Nokian ligger i

topp pa nastan alla
barmarkstester, men
presterar samtidigt
testets lagvatten-
maérke nar det géller
sno- och isprestanda.
Dessutom rullar det
riktigt tungt, vilket &r
markligt da Nokian
brukar rulla l4tt.

Michelin X ice Bridgestone Bridgestone
UltraGrip Ice+ XIi3 KW31 Blizzak WS 70 Blizzak LM-32 Nokian WR D3 KW 23
I N S I T N
Dacktyp mm Nordiska mm Nordiska mm Nordiska mm Nordiska mmm Centraleuro- mmm Centraleuro- mm Centraleuro-
dubbfria dubbfria dubbfria dubbfria peiska dubbfria peiska dubbfria peiska dubbfria
Hastighetsklass T H R i H H H
Vikt  89kg 8,8 kg 9.6 kg 10,4 kg 9.3 kg 8,0 kg 9.2 kg
Pris  1138kr 1247 kr 906 kr 1126 kr 960 kr 849 kr 683 kr
BROMSEGENSKAPER
Is 10 14 10 10 4 2 4
Sné 14 12 16 12 12 8 18
Vitt 4 4 2 4 9 10 8
Torrt 5 7 7 7 8 10 7
VAGEGENSKAPER
Is 12 12 12 14 4 6 8
Sno 12 14 14 14 8 6 10
Vitt 3 1 1 1 9 10 7
Vattenplaning 4 2 1 4 8 8 7
Algtest 9 8 8 6 10 10 8
Komfort 7 8 7 4 8 9 2
Rullmotstand 9 5 6 7 2 3 1
I I S I T N
Totalt 89 87 84 83 82 82 80
I I S I N N
Omdome  Fornagra ar sedan Michelin féljer mal- Nordiska dubbfria Nordiska dubbfria Bridgestone Blizzak Det blir tydligt Centraleuropeiska
stod GoodYear len for hur nordiska Kumho I'zen KW31 Bridgestone Bliz- LM-32 féljer den direkt att Nokian Kumho I'’zen KW
UltraGrip Ice+ som dubbfria déck pre- visar sin styrka pa zak WS70 klarar klassiska mallen for WR D3 inte alls &r 23 plockar manga
totalvinnare i vart sterar med sitt X-ice framst snovéagar dér inte heller av att dacktypen - daligt byggt for vintriga poédng genom bra

snoprestanda, men &r
inte alls lika bra pa is.
Det extra vintergrep-
pet som det 4nda
har &r ett resultat av
monstrets utseende
som i sin tur gor
dacket lite mjukare.
Detta gor i sin tur att
barmarksegenska-
perna blir samre an
for de flestaandrai
gruppen.

www.teknikensvarld.se




J\: +|“r?

Sammanfattning

Dubbdacken
far sin revansch

REGLER AR till for att f6ljas. Men de nya
dubbreglerna - vad dr det egentligen for
knas? Forst siger man att ett dubbdéck ska
ha max 50 dubbar per rullomkretsmeter.
Ivar testade dimension 205/55 R16 innebir
det knappt 100 dubbar pa ett helt dick, regler
som Michelin dr ensamma om att f6lja.

For det finns ett tilldgg till reglerna som
sdger att du i princip far ha hur manga dubbar
som helst i ditt déck - sa linge du som till-
verkare, genom ett specifikt test, kan bevisa
att din produkt inte skadar viigen mer dn vad
ett ddck med 50 dubbar per rullomkretsme-
ter gor. Ovriga tillverkare i testet utgar fran
undantaget nir de erbjuder sina produkter.
Eller rittare sagt, da de nya reglerna géller
fran den 1 juli 2013 och alla testdécken ér till-
verkade fore det datumet, sa géller reglerna
inte alls for vara testade déck.

Detta dr extremt férvirrande. Och vad
innebir det for dig? Egentligen ingenting.
For din del, som dickkonsument, handlar det
bara om att fa tag i décket som pa allra bista
sitt moter dina behovskriterier.

Om det innebér 96 eller 190 dubbar later vi
vara osagt, men arets vinterdicktest visar pa
en verklighet som vi inte har sett pa mycket
linge. En verklighet dér dubbdicken cemen-
terar sig i toppen pa testet.

Continental ContilceContact plockar hem
innu en seger efter en stenhard kamp med
bland annat klart bittre komfort én tidigare.

EN ANNAN positiv upplevelse dr det dub-
bade décket fran Pirelli. For tva ar sedan

var Pirellis dubbdick pa god vig att vinna
hela testet, men décket tappade dubbar i
sadan takt att vi inte hade nagot val - vi lyfte

Arets vinterdécktest visar pd en verklighet
som vi inte har sett pa mycket lange. En
verklighet dar dubbdacken cementerar

sig i toppen pa testet.

ut décket ur testet. Nu &r det tillbaka och
presterar testets bésta vinteregenskaper till-
sammans med ett i ovrigt klart balanserat
upptridande. Med alla dubbarna i behall!

ARETS TEST ir till bradden fyllt av marknadens
bésta vinterddck fran de storsta tillverkarna.
Och da premiumdéck kostar skjortan, sa ska
de prestera dérefter.

I manga deltester &r det jimnt, rentav svart
att skilja ddcken at. Men pa en punkt mots vi
av synnerligen 6gonbrynshgjande resultat
- nir vi méter rullmotstandet. Sett i férbruk-
ning per mil sa skiljer det i runda slingar en
deciliter mellan ldttast och tyngst rullande
dédcket. Och da du inte vinner nagot i sidker-
het pa att kora med testets mest tungrullande
déck sa finns det ingen anledning att kopa
dem. Eller hur?©
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