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BMW X3 © Citroén C4 Cactus © Dacia
Duster © Fiat 500X © Ford Kuga © Honda
CR-V © Honda HR-V © Hyundai Tucson

O Jeep Renegade © Kia Sorento © Mazda
CX-3 © Mazda CX-5 © Nissan
Qashqai © Peugeot 2008 ©
Renault Captur © Renault
Kadjar © Suzuki Vitara ©
Toyota RAV4 © Volkswagen
Tiguan © Volvo XC60

Norge 85 nkr
Finland €8,50

Pris 69 kr

Dessutom!
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BATTERIER MED EVIG LIVSLANGD ©
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Teknikens under? Bilen som sjalv visar vad den kan!
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VINTER-
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2015

BASTA GREPPET
I VINTER

Vinterns viktigaste test ar har — Teknikens Varlds stora vinterdacktest.
Vivander ut och in pa de tre olika dacktyperna i jakten pa basta dackvalet
for just dig. Dessutom, kommer vi att hitta nagot bra budgetval?

TEXT: LINUS PROJITZ OCH TEKNIKENS VARLDS TESTLAG O FOTO: PATRIK LINDGREN
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agon gang ska vi hitta
det ddr décket - det /
diir dicket som kos- /4
tar hilften sa mycket (
men som presterar
till 100 procent.
Hittills, i alla tidigare tester under
Teknikens Virlds historia, sa har vi
gatt betiden dér jakten. Men vi ger oss inte
utan fortsitter jaga. For snacka om att det
hade varit bra konsumentinformation - att
kunna presentera den dér snorbilliga testvin-
naren. Det hade kastat om i branschen, inget
snack om saken. Ar det kanske dags att rita om
vérldskartan for vinterdicken redan i det hir
testet? Snart vet du!

Arets vinterdicktest presenterar en bland-
ning av det bista som finns pa marknaden
ner till det absolut billigaste vi kunde hitta
nér vi kopte in arets testddck. Manga tidi-
gare testvinnare som vill géra upp om segern
tillsammans med dick vars namn vi aldrig
tidigare hade hort. Givetvis kommer sprid-
ningen att bli stor resultatmaissigt, vilket ir
bra. Det far bade de bra och daliga d4cken att
sticka ut, vilket dr tanken. Du kan litt hitta
décken med den bésta sikerhetsnivan och du
upptécker snabbt vilka du ska undvika.

OBS! |
VI HAR TESTAT

DACKDIMENS)|0
N
205/55 R16

VARA EXPERTER

testar desto mer.

och har inte sldppt den

SEDAN NAGRA ar tillbaka sa
rader nya regler for hur dubb-
décken far konstrueras.
Egentligen sa ska alla ddcken
vara konstruerade med max

50 dubbar per rullomkretsmeter
vilket i var testade dimension
innebir 96 dubbar per dick. Fast
sedan finns ju det dir undantaget som 6ppnar
upp helt andra konstruktionsvégar.

Som ni kommer att mérka sa har vi dubb-
ddck med upp till 190 dubbar per déick med

i testet, vilket borde vara en omajlighet med

Ar det verkligen s&
att dacken pa
marknaden med
dubbelt sa manga
dubbar inte sliter
mer pa underlaget?

LINUS PROJTZ (till hoger)

Testforare och reporter hos Teknikens
Varld sedan snart 16 ar och sedan 2001
har han varit ansvarig for vara vinter-
dacktester. Kor en hel del racing, men

RUBEN BORJESSON (till vinster)
Ruben foddes med en ratt i handerna

sedan dess. Han

har tavlat internationellt inom rally och
pa senare tid kort en del racing. Kort och
gott en rattvridare av rang. Erfaren.

tanke pa reglerna. Men undantaget gor gil-
lande att dicktillverkaren far ha hur manga
dubbar som helst samtidigt som de ges betyd-
ligt storre konstruktionsméssiga friheter — sa
linge de klarar ett av branschen framtaget sa
kallat 6verrullningstest. For reglerna (i undan-
taget!) gor gillande att ett ddck med fler an

50 dubbar per rullomkretsmeter inte far slita
mer pa underlaget &n ett dick med just de dir
50 dubbarna per meter. Det far ritteligen inte
bli fraga om storre vigslitage nir antalet dub-
bar 6kar - sa langt dr vi med. Men det vi stiiller
oss fragande till &r om testmetoden verkligen
fungerar. Ar det verkligen sa att diicken pa
marknaden med dubbelt s manga dubbar inte
sliter mer pa underlaget?

STATENS VAG- och Transportforsknings-
institut har redan flaggat for ett 6kat
vigslitage med fler dubbar i dicken - det
visar deras resultat fran de vetenskapliga tes-
terna som de utfor. Och jag kan inte pasta att
jag dr sarskilt forvanad. Vi ser ett 6kat isgrepp
hos de flesta ddcken med manga dubbar. Kan
det verkligen férenas med samma skonsam-
het mot asfalten som ett dick med hilften sa
manga dubbar? Kanske i branschens 6verrull-
ningstest. Men i verkligheten? »
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> Haller bromsgreppet
hela vintern, pa alla
underlag? Vara test-
resultat visar vagen.
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BROMSEGENSKAPER

"1 PNG 478

VI KASTAR oss direkt in i
en av de viktigaste egen-
skaperna som dina déck
(forhoppningsvis!) har —
bromsprestanda. Att hinna
stanna ir alltid av yttersta
vikt, sa detta &r ett prestationsomrade
som du aldrig nagonsin ska tulla pa.

Bist presterande i testet sett i hel-
het &r ett dubbat dick och ett nordiskt
dubbfritt. Nokian Hakkapeliitta
8 samt det dubbfria Continental
ContiVikingContact 6 presterar i poing
riknat samma resultat.

Niér vi spjilkar ner de fyra olika
underlagen sa mérks en nagot jimnare
prestationsniva hos det dubbade décket
da dven vatprestandan &r acceptabel. Hos
det nordiska dubbfria Continental-décket
sa dr is-, sn6- och torrprestanda i abso-
lut toppklass, medan prestanda pa vatt ar
snudd pa usel.
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I botten av resultatlistan hittar vi det
dubbade Yokohama tillsammans med
testets tva billigaste déck fran Infinity.
Det visar sig med all 6nskvért tydlig-
het att det mellaneuropeiska dubbfria
dicket fran Infinity inte har nagon vin-
terprestanda att tala om och det dubbade
Infinity liksom dubbade Yokohama &r
tviruselt pa is.

VID ISTESTERNA, som i ar kordes pa létt
ruggad is, is- och snoprestanda far poing
utifran skalan 20-0, medan vatt och torrt
bedoms utifran en tiogradig skala dar

tio &r hogsta poéng. Detta for att vi vér-
derar vinteregenskaperna hogre. Is- och
snotesterna dr kérda pa testbanor med
extrem tonvikt pa repeterbara forhallan-
den. Vattesterna dr kérda pa bana med
kontrollerad vita och torrbromsningen ir
kord dér vi kor den absoluta majoriteten
av vara bromstester — Bjorkvik Ring.

B9 ResULTAT. BROMSEGENSKAPER

Continental mm 20 20 2 9
Nokian 20 20 4 7
Goodyear 16E20) 5 9
Hankook 188 6 8
Continental 6—20) 5 8
Pirelli 1871218 6 Z
Goodyear mm =6 6 8
Yokohama mm 18 16 1 7
Michelin 8 18 6 8
Nokian - 16-=-18 1 5
Continental = Ao E0 9
Michelin — 6 17=10 9
Vredestein  mm S 9 8
Kumho 6 16 6 8
Infinity - 4 8 9 9
Infinity 2516 4 ¥
Yokohama ke =] 6 =
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=Dubbat W = Nordiska dubbfria
- = Mell el T
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Hur dubbutsticket utvecklas under
testet kan ha avgorande betydelse

fér prestationen.

FAKTA:

efter detsamma.

Ruben maéter utsticket innan och
efter inkorning, under testet samt

TRE DACKTYPER!

’ OBS!

L]
( VI HAR TESTAT
\ DACKDIMENS|ON

Déck framst med hastighetsklass T (190 km/h). Ger
extra sdkerheten pa blankis som kan vara skont att
ha i reserv. Ett dubbdack forsémras snabbare &n ett
odubbat nar det slits for att dubbarna tappar skarpan.

Continental ContilceContact 2 (190 dubbar)
Goodyear UltraGrip Ice Arctic (130 dubbar)
Hankook Winter I*Pike (170 dubbar)
Infinity Ecosnow (96 dubbar)

Kumho Wintercraft Ice Wi31 (96 dubbar)
Michelin X-Ice North 3 (96 dubbar)

Nokian Hakkapeliitta 8 (190 dubbar)
Pirelli Ice Zero (130 dubbar)

Yokohama Ice Guard 1G55 (130 dubbar)

| dag erbjuds tre olika typer av vinterdiick pa den svenska marknaden och givetvis ir alla tre
testade. Vad &r bést for dig? Bland vara testtips finns en lathund till hur du ska vilja rétt!

De nordiska dubbfria ar dack med
hastighetsklass Q, R och T, men dven H
forekommer. Vinteregenskaperna har
utvecklats oerhort mycket bland premi-
ummarkena det senaste artiondet. De
rullar tyst, latt och ar ett bra miljéval,
men kan forsdmra stabiliteten pa bar-
mark och brukar ha svart att prestera
bra pa vata vagar.

mmm Continental ContiVikingContact 6
mm Goodyear Ultra Grip Ice 2

mm Nokian Hakkapeliitta R2

mm Yokohama Ice Guard IG50

Déck med hastighetsklass H (210 km/h) och
uppat, men dven T-déck har dykt upp. Déacken

ar utvecklade for vat och slaskig vag samt torr
asfalt, nagra dack pa marknaden har hyfsade
vinteregenskaper - i 6vrigt brukar de vara tvar-
usla pais och sné. Ju hogre hastighetsklass, desto
samre ar de. Men de ar tysta och ger bilen nastan
samma stabilitet och prestanda pa barmark som
sommardack.

I Continental ContiWinterContact TS 850
I Infinity Winter-Hero

mm Michelin Alpin 5

mmm Vredestein Snowtrac 5

www.teknikensvarld.se



» Skillnaden mellan bra och
daligt grepp ar milsvid. Bra
grepp ger battre sakerhet
och storre korgladje.

VAGEGENSKAPER

DET HAR varit mycket snack
om dubbdicken pa senare tid
och med all rtta tycker vi.
Reglerna som tillverkarna ska
forhalla sig till &r i bista fall
obegripliga och det dr bara att
inse - det var béttre férr. Numera finns regeln
som s#ger att ett dubbdéck bara far ha 50 dub-
bar per meter rullomkrets som det har. Vara
testade déck har ungefir tva meters rullom-
krets och flera av ddcken har 96 dubbar. Om
regelverket hade slutat dér vore problemen ur
virlden, men sa dr det naturligtvis inte. For det
finns ett undantag. Dessa sjuka undantag.
Nimnda undantag séger att dicktillverka-
ren far ha hur manga dubbar han eller hon vill,
sa linge de kan bevisa genom ett sérskilt ver-
rullningstest att déicket i fraga inte sliter mer pa
underlaget dn vad ett dick med 50 dubbar gor.
Just dérfér har vi allt fran 96 via 130 och 170
till 192 dubbar per déck och det ska visa sig att
ddcken med flest dubbar klarar isen bést. Fler
dubbar ger mer islag i underlaget vilket skapar
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ett bittre grepp, inte sa konstigt egentligen.
Men ska dessa dick, trots att de bygger bittre
isgrepp, samtidigt inte slita mer pa underlaget?
Jo, jag vet, detta testas av oberoende organ
enligt en certifierad testmetod. Men dnda?

VAD SOM blir dnnu mer intressant i samman-
hanget dr de bista nordiska dubbfria dickens
prestanda, framfor allt pa is. For de r bést i
testet. Nir vi testar rakt av, dubbat mot dubb-
fritt med alla forutséttningar exakt lika — da
ar de nordiska dubbfria bist. Och det handlar
inte om en extremt skrovlig is utan ett mellan-
ting mellan polerat och skrovligt. Med andra
ord vad du som konsument brukar drabbas av
ute pa vigen.

Nir det giller de billigare dicken i testet sa
ar det latt sammanfattat i detta deltest - du far
vad du betalar for. Sa nir det giller viigegen-
skaper sa gor du bist i att sikta in dig pa bista
mojliga premiumdick och sedan leta land
och rike kring efter bésta pris. Du kommer att
tjina pa det.

VI TAR ett helhetsgrepp kring décken och tes-
tar dem pa alla underlag. Bara for att det heter
vinterddck innebér det ju inte att ddcken rull-
lar pa sno och is hela tiden, snarare tvirtom.
Bortsett fran Norrlands inland, dér for-
hallanden brukar vara stabila, sa bjuder
vintervigarna i vart avlanga land pa alla typer
av underlag.

Alla ddcken bedomts mot samma refe-
rens och med samma poéngskala vilket
innebdr att alla resultaten dr rakt jamfor-
bara mot varandra - oavsett om det handlar
om dubbat, nordiskt eller mellaneuropeiskt
dubbfritt.

Sno- och istesterna kors pa avlysta banor,
denna ging i Vidsel strax norr om Alvsbyn i
norra Sverige samt i Arvidsjaur. Vattesterna
kors pa en asfaltsbana med kontrollerad vita,
det vill séiga att beldggningen bevattnas kon-
stant. Is- och snéprestanda far poéng utifran
skalan 20-0 medan barmarksegenskaperna
beddms utifran en tiogradig skala. Detta for
att vi viirderar vinteregenskaperna hogre.  »



Testdacken uppvisar stora
skillnader pa vatbanan. Flera
utropstecken utlovas:

B} ResULTAT VAGEGENSKAPER

Dick Dickt

Pirelli 18 20
Continental 18 20
Continental 20 18
Goodyear - 18 16
Goodyear 16 20
Nokian - 20 18
Nokian 18 18
Hankook 165518
Michelin 1471157018
Michelin ) 12 14
Continental 1016
Infinity 12 14
Yokohama - 12 16
Vredestein = wmm 8D
Kumho 101212
Yokohama 1045 12
Infinity - 2 8

Is Snd Vatt

U1l Ul WUy U1 O

=
o- O

o U1 O = Ul

=Dubbat W = Nordiska dubbfria
I = Mellaneuropeiska dubbfria

FAKTA:

SA HAR GICK DET PA IS,
SNO OCH VAT ASFALT!

IS- OCH SNOUNDERLAG
Precis som fér de nordiska dubbfria ddcken sa
star det klart direkt - det &r samma dubbdéck
i toppen som det brukar vara. Continental,
Goodyear och Nokian &r grymt duktiga pa att
utveckla vintergrepp i sina dubbdéck, nagot som
de visar med full kraft i arets vinterdacktest.
Continental och Goodyear &r absolut starkast pa
sno, pa is ar det Continental och Nokian. Kombi-
nationen av grepp och bra balans bygger for ett
sakert dack, vilket vi varderar allra hogst nar vi
genomfor vart digra utvarderingsarbete. Langre
ner i resultatlistan hittar vi Infinity, Kumho och
Yokohama som inte alls fér till det p4 samma fina
satt. Mindre mangd grepp och mindre méngd
sakerhet till den som kor.

VATT UNDERLAG
Continental och Michelin lyckas bast med att
bygga upp och behalla ett hyfsat grepp pa
vatt underlag. Bagge dacken har en bra balans
vilket innebér bade bra reaktioner vid styrning
samtidigt som de inte blir sladdbenégna pa det
vata underlaget.

Resterande dubbdéck haller sig riktigt val
samlade pa nagot slags mittfalt. Generellt sett
kan vi saga att de rakt igenom har svért att
bygga upp greppnivan da dubbarna gor att
de liksom kasar l4tt ovanpa underlaget. Detta
gor aven att vi slipper de vérsta retursladdarna
vilket &r synnerligen positivt.

I IS- OCH SNOUNDERLAG
Utvecklingstakten bland de nordiska dubbfria
dacken ar hog, i alla fall nar det géller att
utveckla vintergrepp. De basta dacken ar helt i
klass med de dubbade och ibland till och med
sndppet battre. Sa blir det i ar vid istesterna dar
de nordiska dubbfria Continental och Nokian
presterar pa en makalost hog niva. Kanslan att
kora runt isbanorna med s& mycket grepp, fast
utan dubb - det blir en riktig aha-upplevelse.
De vassaste dubbdécken ar inte langt efter -
men dar finns en markbar skillnad i prestanda.
Aven pa sn6 &r det samma visa'igen; det tyska
och finska ddcket ar bast i klassen med Good-
year ett halvt steg bakom. Pirelli tappar mark
framfor allt pa is och Yokohama ligger klart
efter framfor allt pé is.

I VATT UNDERLAG

Goodyear gar emot strommen med sitt Ultra
Grip Ice 2. Nordiska dubbfria dack har av tradi-
tion alltid svart med vata végar och det beror
helt och hallet p& den mjuka konstruktionen
framfor allt i monstergummit. Men pa nagot
satt lyckas Goodyear anda att kombinera

bra vinteregenskaper med fullt acceptabla
vatprestanda. Nér ni vander till nasta sida
kommer ni att se att samma dack aven klarar
vattenplaning bra, vilket ocksa &r ovanligt. En
lyckad kombination. Yokohama déremot klarar
sig inte alls. Det kastar ut med baken, vilket

ar ett synnerligen osakert beteende. Overlag
dalig greppniva.

MELLANEUROPEISKA DUBBFRIA

I IS- OCH SNOUNDERLAG

Det &r inte alls ovanligt att de mest vinteran-
passade mellaneuropeiska dubbfria décken
klarar sig ganska bra pa sno. Sa aven denna
gang och annu en gang ar det premiumdacken
som visar sig vara bast. Continental har
tidigare visat sig vara starka aven i denna
klass och nu visar dven Michelin Alpin 5 upp
imponerande prestanda. Pa isen ar det inte
fullt lika enkelt att bygga grepp med det
hardare monstergummit, men det fungerar

i alla fall hyfsat. Pa snobanan gar det béttre,
bade Michelin och Continental har saval dub-
bade som nordiska dubbfria dack efter sig i
resultatlistan.

I VATT UNDERLAG

De mellaneuropeiska dubbfria décken &r nast
intill sommardéckslika i sitt upptrédande pa
vatt, vilket inte ar s& konstigt. De ar primart
framtagna for just vata vagar. Continental och
Michelin &r i en klass for sig sjélva och fér skojs
skull kastar vi in ett Goodyear EfficientGrip
Performance sommardack i testet - alltsa

en tidigare testvinnare. Resultatet blir att
sommardécket &r marginellt snabbare runt
testbanan (ett par tiondelar i snitt) och de
subjektiva bedémningspunkterna renderar
likvardiga betyg som hos Continental och
Michelin.

Infinity och Vredestein &r inte mycket samre
an tysken‘och fransmannen, men det marks
tydligt att den fina skarpan i grepputvecklingen
saknas till viss del.

www.teknikensvarld.se m
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» Sparbunden vatten-
planing ger oss korrekt
repeterbarhet. Bilden ar
tagen i samband med ett
annat test.
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VATTENPLANING
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OM VI ser pa vattenpla-
ning ur en rent teoretiskt
synvinkel sa ska de mellan-
europeiska dubbfria dicken
alltid vara bést. De har har-
dast ménstergummi och
mest Oppna kanaler i ménstret, dirmed
deformeras inte monstergummit lika
mycket och mer vatten far plats. De dub-
bade dicken ska placera sig pa mittféltet.
De dr mjukare dn nyss nimnda décktyp,
men hardare dn de nordiska dubbfria
décken och det ricker for att vattnet ska
fa béttre plats. Simst ska de nordiska
dubbfria ddcken vara. Deras monster dr
betydligt mjukare, vilket dr ett krav for
att kunna bygga is- och snégrepp utan
dubbar. Detta gor att monstret deforme-
ras enklare och det titare monstret ger
lite utrymme for vatten. Med andra ord

www.teknikensvarld.se

ska de vattenplana tidigast. I teorin.
Verkligenheten visar sig bara delvis

folja var tes. Continentals och Michelins

mellaneuropeiska dubbfria dick ar tvek-

16st bist, Vredesteins dick halkar efter

en aning. Kinesiska Infinity &r klart

siamre och far faktiskt stryk av Goodyears

Continentals och
Michelins
mellaneuropeiska
dubbfria dack ar
tveklost bast.

nordiska dubbfria. Bland de dubbade &r
Continental bist, men mérkligt nog ir den
tyska décktillverkarens nordiska dubb-
fria déck nést simst av alla - bara finska
Nokian Hakkapeliitta R2 klarar sig simre.

VI SKA tilldigga att ett bra vattenplanande
déck dven klarar slaskplaning bra. Vid de
tester vi genomfort under arens lopp har
resultaten visat sig vara samstimmiga.
Testet kors pa en rakstricka med kon-
trollerad vita, vattendjupet dr konstant
nio millimeter och bilen ar sparbunden
for att forutsittningarna i underlaget inte
ska skifta. Métvirdena registreras under
acceleration och vattenplaningen intraf-
far nér drivhjulsgreppet gar forlorat.
Mitningen avbryts nir de spinnande hju-
len roterar 15 procent snabbare &n bilens
faktiska hastighet. »



Vilken diacktyp
ska jag vilja?

Vilken dacktyp rekom-
menderar ni om jag...

...kor max 500 mil pa

vinterdack, mestadels pa
mindre vigar och landsbygd.
Ibland oplogat, ofta osandat?
SVAR: Du ska ha dubbat.

... kér max 500 mil pa
vinterdéck och det blir
mest runt storre tatorter dar
det nastan alltid ar barmark
eller slask?
SVAR: Mellaneuropeiska,
mdjligen nordiska.

...kér mycket i Norrlands
inland dar végarna ar
snd- och isbelagda i stort sett
hela vintern?
SVAR: Dubbat, nordiska
dubbfria &r ett alternativ.

...kor mycket och langa

stréckor pa de stora
vagarna. Det ar nastan alltid
bart och snéar det sa blir det
B RESULTAT: VATTENPLANING snabbt slask och blott?

3 SVAR: Du ska ha
mellaneuropeiska.
Continental mm 789
Michelin - 78,0

|
|

=
o

=
o

...kér mycket. Mest i
storstan. Ungefar som
en storstadstaxi?
SVAR: Du ska ha mellan-
europeiska eller nordiska,
» Snacka om att testet gar som pa réls! Vilket odubbat alltsa.
det faktiskt gor... Som synes bland resultaten
skiljer sig prestationsnivan rejilt. Men jag d& som kor till
fiallen en gang om aret
och da &r jag orolig for sista
kilometern in till stugan. Dar ar
det alltid snéigt och isigt och
uppfor. Ska inte jag ha dubbat?
SVAR: Nej, du behéver bra
framkomlighet sista biten
och da &r faktiskt snokedjor
det basta alternativet. Det
=Dubbat = B = Nordiska dubbfria finns bra snékedjor som
I = Mellaneuropeiska dubbfria ar latta att montera till de
flesta bilar.

Vredestein 72,5
Goodyear 66,1
Continental 65,4
Hankook 64,7
Infinity 64,4
Michelin 63,4
Pirelli 63,4
Goodyear 62,5
Yokohama 62,1
Kumho 61,7
Infinity 60,4
Nokian 59,3
Yokohama 58,0
Continental 57,4
Nokian 55,8

8
6
6
6
6
5
5
5
5
4
3
3
2
2
1
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TEST
ALGTEST

7 VAR UNDANMANOVER ilgtestet med bilens front eller bakparti forst — det &r ju n RESULTAT: ALGTEST

o> ar ett hart och hiansynslost inslag ~ dér du har bilens lingsta krockzoner. Om ett

iverksamheten som genast avslo- ~ dick borjar sladda och du dker med sidaninien
jar ett daligt presterande ddck pa  olycka - inte bra. Continental wm 70 10
torrt underlag. Men tack och lov Just detta hinder med det dubbade Continental 70 10
blir ddcken som dr riktigt daliga ~ Hankook-décket som utan tvekan ir testets Continental == 70 10
bara firre och firre, vilket foljer den trend som  mest sladdbenégna. Darfor haller vi nere Yokohama  mm 69 9
vi sett sedan flera ar bakat i tiden. poéngen for det dicket, trots att det klarar Michelin - 68 8
Bista ddcken kommer fran Continental och lite hogre hastighet dn de langsammast pre- Goodyear 67 7
intressant nog presterar alla tre ddcktyperna sterande décken i testet. Men det &r den dér Michelin 67 7
samma fina resultat pa 70 km/h. Vi kan till- sladdbenégenheten som stjilper lasset. Illa. »  Goodyear - 66 6
ldgga att vi dven korde ett hyfsat presterande Infinity 66 6
sommardick i samma dimension som referens » S3 hir ser dubben Nokian - 66 6
under testet och det klarade 73 km/h. ut till Continental- Nokian 66 6
décket. Och som Pirelli Gz 6
ALLA TRE Continental-ddcken sammanfattas av Zyngs i tabellSiNgy Yokohama 66 6

- otLg - o en ingen negativ iy

ett balanserat upptriddande dér bilen kénns latt inverkan pé resul- Infinity - 65 5
att hantera dven pa grinsen. Bakvagnen halls tatet. Vredestein = mm 65 5
i schack vilket dr nog sa viktigt. Om du nagon Kumho 65 5
gang maste krocka sa se till att ak in i olyckan Hankook 66 4

=Dubbat B = Nordiska dubbfria
B = Mellaneuropeiska dubbfria
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FAKTA: Teknikens Varlds algtest

Ingéangshas-
tigheten mats
pa tiondels
km/h med
GPS-utrustning.

L J 1

Snabb rattrérelse till vanster.
Sa snabb att man inte kan kalla
det styra utan mer kasta bilen
till vanster. Hinner dacket med
att ta upp sidkrafterna?

Snabbt rata upp bilen
fér nagon meter rakt

fram. Sticker bakvag-
nen ut och hur snabbt
stabiliseras bilen?

J

L

Tillbaka igen i samma kor-
falt. Ar alla konor kvar pa
plats och bilen inte sladdat

alltfor mycket provar vi igen

med lite hogre fart.

O, O,
Lém—L_—_13,5m

Sy Ay

= m"- 5
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Klart att vinterdicken maste

prestera dven pa bar mark och alg-
testet &r en svar nét att knécka.

Fem tips om
vinterdack

Gamla vinterdack,
1 pade dubbade och
odubbade, behéver ga
nagot tiotal mil pa bar-
mark fér att bli maximalt
bra pa is och sné. Under
sommarférvaringen har
det skapats en hard gum-
miyta som maste bort.

Nya dubbdéck ska

2 kéras in. Hall jamn
hastighet med lugna
inbromsningar och acce-
lerationer och kor lugnt
runt gathorn och i cirku-
lationsplatser. Det gor att
dubbarna stabiliserar sig
i sina hal. Alltsa, kor inte
langsammare dn normatlt,
bara lugnare.

Bésta dacken bak

3 om du &r ute efter
maximal stabilitet. Basta
monstret eller lingsta
dubbutsticket nar det
géller dubbdack. Har du
antisladdsystem kan du
sitta basta dacken fram
om det inte ar jatte-
stor skillnad. Da far du
bésta broms-, vat- och
slaskegenskaper och
antisladdsystemet far
ta hand om den sdmre
sidstabiliteten.

Déack, bade

4 sommar- och vin-
terdéck, mar bast av att
férvaras mérkt och svalt.
Om du har décken pa
dackhotell, kolla att de
inte anvander container
fér férvaringen. Dar kan
det bli bade 70 och 80
grader varmt pad somma-
ren och da aldras dicken
snabbare.

Punkteringssékra

5 déck har samre
vinteregenskaper én
vanliga vinterdack.
Vara testresultat 4r inte
6versattningsbara till RFT-
dack. Undvik RFT.
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KOMFORT

FOR DEN som jagar
ett riktigt bra och
billigt déck sa blir
resultatlistan i kom-
fortronden en riktigt
deprimerande las-
ning. Varfor? For att de dyra och
mest premiumbetonade décken
ivarje klass ir de som presterar
tveklost bést. Steget ner till res-
ten dr ocksa ganska stort — i alla tre
klasserna.

Bista décket totalt dr
Continentals nordiska dubbfria

~

RO

déck, ContiVikingContact 6. Det var
nytt pa marknaden infér forra vin-
tersdsongen och da fick det svag
kritik for lite bristande riktningssta-
bilitet. Det verkar tyskarna ha réttat
till, for det dir beteendet &r nu
borta (testdicket ir tillverkat vecka
5,2015). Kvar ir ett ddck som gar
rakt och fint, som hanterar viigens
ojaimnheter pa ett komfortabelt

sitt och som hor till testets tystade
ddck. Kombinationen av alla dessa
egenskaper gor att Continental tar
hem delsegern. Goodyears nordiska

De dyra och mest premium-
betonade dacken i varje klass ar
de som presterar tveklost bast.

dubbfria har en aningen hogre ljud-
niva, i 6vrigt ar det pa par med det
tyska décket.

Bésta mellaneuropeiska dubbfria
décket &r Michelin som blir aningen
mer hogljutt och lite mer stotigt
an delsegraren. Bland de dubbade
décken dr Continental bést tillsam-
mans med Goodyear. Bigge tva ir
tystare dn sina dubbade konkurren-
ter samt lite béttre st6tdimpade.
Bégge tva ir dven riktningsstabila
vilket &r nog sa viktigt.

Testets tva dick med sdmst
komfort dr dubbade och kommer
fran Hankook och Infinity. Bigge
tva har hog ljudniva, dalig stot-
ddmpning samt har problem med
riktningsstabiliteten.

KOMFORT AR den enda delen av
testet som &r av rent subjektiv
karaktir. Vi har férsokt att bygga

Ruben har lyckats dressera
skorna, méssan och billyften
pa samma gang!




B RESULTAT: KOMFORT

Dick Décktyp Podng
Continental
Goodyear
Michelin
Continental
Continental
Goodyear
Nokian
Yokohama
Infinity
Vredestein
Nokian
Yokohama
Kumho
Michelin
Pirelli
Hankook
Infinity

=
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=Dubbat || B = Nordiska dubbfria
N = Mellaneuropeiska dubbfria

in objektiva métvirden sasom ljud-
métning, men utan att finna en
godtagbar mitmetod. Sa i stillet
faller ansvaret pa testféraren att
hora och kénna de skillnader som
finns. For att underlétta verksam-
heten sa anvénds referensdicket
flitigt och vi kor bade pa Bjorkvik
Ring samt pa landsvéigarna runt
om i Sérmland. Bedomningsmallen
bygger pa en lista med tio punkter
dér varje punkt graderas 1-10 samt
kommentarer till punkterna.
Genvégen till ett framgangsrikt
test dr att kunna repetera sitt bete-
ende, alltsa att kora likadant alltid.
Dérfor anvinder vi oss av farthalla-
ren och det &r samma testforare som
har kort alla testerna sedan 2001.
Vi kor pa bade slét och dubbsliten
asfalt samt grus och vi férsoker hitta
sa manga olika typer av kvalité pa
underlaget som majligt. »

» Buller, stétar och riktningsstabili-
tet. Komforttesterna ger oss tydliga
skillander mellan décken.

Kor gront dven
pa vintern!

Kyla, vinterviglag och
vinterddck drar mer
briinsle. Hir far du
nagra tips for att mot-
verka det:

Anvéand motor-

1 varmare och
kupévarmare. Da har
du varm motor och
rena rutor direkt nar du
startar bilen och slipper
tomgangskorning.

Kér en kort bit pa

2 ettans véxel, bara
nagra billangder. Accele-
rera snabbt upp till den
fart du ska halla. Véxla vid
3500 varv, dnnu tidigare
med diesel. Kan du hoppa
6ver nagon vaxel sa ar det
bra. Kor pa sa hog vaxel
som mojligt.

Planera sé att du

3 slipper broms och
onddiga stopp. Jamna ut
ryckigheter i koer genom
att halla avstand till fram-
férvarande. Motorbromsa
i stallet for fotbromsa.
Moderna motorer stanger
snabbt av brénsletillfor-
seln nér du slappt gasen.
Anda ner till 1000-1200 ’
varv. Nér du kommer ner
dit i med lagre véxel. Vid
nedvéxling anvander du
varje vaxel.

Oka pa farten lite i

nedférsbackarna och
Iat farten sjunka uppfér.
Runt 70 km/h ar den mest
ekonomiska hastigheten.

Pumpa décken.

Garna 0,2till 0,5
bar (0,2- 0,5 kg/cm?)
mer &n biltillverkarens
rekommendationer.
Takbox och skidstall ska
monteras av nar de inte
anvands. Valservad bil
minskar ocksa branslefér-
brukningen. Ett igensatt
luftfilter till exempel héjer
brénsleférbrukningen.
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RULLMOTSTAND

» Dack ar val bara svarta och runda
- eller? Nej, inte riktigt. Det ar
storre skillnader an man tror.

DET RORS om en del i grytan
nir vi kommer till brinsletes-

Det absolut storsta utrops-
tecknet &r att vi har ett dubbat
dick, Nokian Hakkapeliitta 8,
bland de mest ldttrullande i resultatlistan.
Nokian har linge varit synnerligen duktiga
pa att konstruera och bygga littrullande
nordiska dubbfria vinterdick — men detta dr
forsta gangen vi ser ett dubbat sa langt upp i
resultatlistan.

Skillnaden mellan bist och simst i testet
kan tyckas vara forsumbar, vilket ytterligare
forstérks av att testmetoden som sadan ar
extremt snal pa brénsle. Hur ofta hamnar du
pa runt 0,45 I/mil med din bensindrivna bil?
Men sa blir det under testet da vi kor konstant
170 km/h utan start och stopp.

Enligt testresultatet sa blir skillnaden
0,04 1/mil mellan lttast och tyngst rullande
dicken. Kanske inte sd mycket kan tyckas,
men sett éver en formodad livslingd pa vin-
terddcken pa fyra ar och 3 000 mil - da &r
skillnaden pl6tsligt uppe 1120 liter brinsle
med den dér laga férbrukningen. Om din bil
da drar 0,9 liter i snitt i stéllet for 0,45 - ja, da

www.teknikensvarld.se

terna nir vi miter rullmotstand.

kan skillnaden bli den dubbla. Sedan kan du
multiplicera med 13 respektive 12,50 kronor
per liter bensin eller diesel for att se vad skill-
naden blir for dig. Och allt detta beror pa hur
lattrullande dicken &r - inget annat.

TIDIGARE HAR vi varit hinvisade till att méta
rullmotstand i en maskin inomhus. For att
slitaget inte skulle bli for stort pa maski-

nen drogs dubbarna ur testdicken, men detta
arbetssitt var inte unikt for oss. Detta ar

den metod som déickbranschen har accepte-
rat och anvints sig av i aratal. Och anvénder
fortfarande.

Men fér snart fem ar sedan borjade tek-
niska dorrar att 6ppnas vilket gav oss
mojligheten att testa rullmotstandet dér det
verkligen riknas — bakom ratten ute pa vigen.
Genom att koppla in oss pa bilens datasystem
kan vi mita den verkliga brinsleférbruk-
ningen. Mitningen utférdes pa torr barmark,
da dr repeterbarheten bra.

VI UTFOR testerna i en kontrollerad miljé och
enligt samma monster hela tiden. Vi anvin-
der referensdéck flitigt, liksom markoérer lings
strickan for att kurvradier och dylikt ska bli sa

lika som mojligt vi varje deltest. Liksom i alla
andra deltester jaimfors dicken mot varandra
oavsett klasstillhorighet.

3 ResuLTAT RULLMOTSTAND

Nokian - 0,4526 10
Nokian 0,4564 10
Continental s 0,4584 10
Goodyear - 0,4701 8
Pirelli 0,4721 8
Vredestein = 0,4723 8
Yokohama 0,4748 8
Continental = 0,4759 7
Infinity 0,4773 Z
Infinity - 0,4787 7
Michelin - 0,4809 6
Hankook 0,4813 6
Goodyear 0,4844 6
Kumho 0,4884 5
Yokohama == 0,4910 4
Michelin 0,4914 4
Continental 0,4927 4
=Dubbat - I = Nordiska dubbfria
- Meli BT
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Vinterdack nu -
och i framtiden.

Déackmaérkningen

1 ar i dagslaget ett
riktigt sorgebarn pa
vintersidan. Fér att den
ska fungera pa vinterdack
krévs att branschen
kommer 6verens om
testmetoder som sedan
ska certifieras och sattas
i bruk. Inte klart 2016.

Testresultat fran

2 Statens Vég- och
Transportforskningsinsti-
tut pavisar 6kat vagslitage
med fler dubbar i décken.
Vi har mellan 96 till 190
dubbar i vart test, men vi
stéller oss ytterst tvek-
samma till déckbranschens
testmetod som godkénner
sa manga dubbar i ddcken.

3| Punkteringsfria
déck, av sa kall-
lad Run Flat-typ, gér
mer skada an nytta fér
bildgaren genom sdmre
komfort. Men de sjélvla-
gande dacken (sa kallad
self sealing) kommer
nu som ett alternativ.
| stéllet for forstarkta
sidovaggar sa har de en
beléggning pa insidan
som gor att de klarar av
ett stickhal i monstret,
klart anvandbart.

Alla typer av dack,

inte minst stora
med lagre profil, alstrar
ljud da décken fungerar
som resonanslador. Men
genom att placera ljud-
dampande material inne i
dacken sa kan man sénka
ljudnivan avsevart inne i
bilen. Detta blir banbry-
tande for komforten.

Alla uttjanta dack
ska atervinnas. Ater-

5

vunnet gummi finns bland
annat i nya vagar, cykel-
banor och pa lekplatser
samt i golvbelaggningar.

FAKTA:

SA TYDER DU

DACKMARKNINGEN!

EU:s nya dackmérkning tradde i krafti
november 2012 och ar utformad exakt
sasom en energimirkning pa exempelvis
kylskap. Men exakt hur mycket nytta har
du av den nér du véljer vinterdack? Inte
sirdeles mycket visar det sig, da vinter-
egenskaperna inte ens bedoms.

ALLA PERSONBILSDACK marks, utom
dubbdack och regummerade déck. Den har
markningen &r bra for oss konsumenter nar
det géller sommardack, men for vinterdack
finns det dnnu ingen punkt som redovisar hur
bra dacken fungerar pa vintervaglag. Ett dack
som fungerar bra pa vatt kan vara helt fér-
kastligt pa is och snd - men de bristerna finns i
dagslaget inte redovisade pa dédckmarkningen.
Det ar ett bekymmer som dackbranschen i
Norden forsoker [6sa, men det gar riktigt trogt.
Inte ens ett forslag till kompletterande mark-
ning ar klart annu.

RULLMOTSTAND

Hur latt rullar dacket? Det ar
detsamma som bransleekonomi
och graderas fran A till G.
Bokstaven D kommer inte att
anvandas pa personbilsdack.
Igraderingen finns en fargskala
fran gront till rott. Det kanner du
igen fran dekaler pa vitvaror.

VATEGENSKAPER

Vategenskaper dér greppet
vid inbromsning pa vat asfalt
méts och graderas fran A till G,

men inte med nagon fargskala
som rullmotstandsmatningen
har. Bokstéverna D och G
kommer inte att anvandas pa
personbilar.

OMGIVNINGSLJUD

Ljud utanfor bilen méts i en tre-
gradig skala och hogre ljudniva
accepteras for bredare dack. s

S -G

www.teknikensvarld.se m



.
ordiska
== dubbfrid g

Continental - Continental Pirelli Goodyear Nokian
ContiVikingContact 6 IceContact 2 Ice Zero Ultra Grip Ice Artic Hakkapeliitta 8
I I I I
Dacktyp mm Nordiska Dubbade Dubbade Dubbade Dubbade
dubbfria
Hastighetsklass T T T T T
Vikt 8,6 kg 10,2kg 9.3kg 10,4 kg 9.2kg
Pris 1253 kr 1179 kr 1382 kr 1028 kr 1332 kr
BROMSEGENSKAPER
Is 20 16 18 16 20
Sno 20 20 18 20 20
Vatt 2 5 6 5 4
Torrt 9 8 7 9 7
VAGEGENSKAPER
Is 20 18 18 16 18
Sné 18 20 20 20 18
Vatt 5 6 7 5 5
OVRIGT
Vattenplaning 2 6 5 5 3
Algtest 10 10 6 7 6
Komfort 10 6 3 6 4
Rullmotstand 10 4 8 6 10
I I I | I
Totalt 126 119 16 15 15
I I I | I
Omdome Continental satter Continentals dubbade Dubbade Pirelli Ice Det &r minst sagt hart Nokian Hakkapeliitta 8
ribban hogt for konkur-  IceContact har vunnit Zero erbjuder en nast strax under toppen ar byggt enligt samma

renterna och ingen
nar upp till samma
kompletta vinterpres-
tanda. Men det marks
att framgangen har
en baksida, narmare
bestamt vata vagar
da det mjuka nordiska
dubbfria dacket fung-
erar desto samre. Vid
vattenplaning hor det
till testets absolut sam-
sta, men pa vintriga
vagar regerar Conti-
VikingContact 6.

vart vinterdacktest
flera ganger om och
efterfoljaren med till-
lagget 2 &r minst lika
bra. Det absolut vas-
saste upptradandet
som den dubbfria
brodern visar upp
saknas till viss del,
fast pa andra sidan ar
dubbdécket mer kom-
plett och utan djupa
prestationssvackor. Ett
riktigt bra dack, som
dessvarre rullar tungt.

intill komplett palett av
riktigt bra eller vettiga
prestanda dar is- och
snoegenskaperna
sticker ut som bland de
basta i testet. Aven p3
vatt och torrt sticker
det italienska dacket
ut at det positiva hallet
och enda punkten dar
Ice Zero spricker ar i
komfortronden. Ljud-
nivan ar alldeles for
hog, vilket blir jobbigt i
langden.

bland dubbdacken da
bara tva poang skiljer
mellan Pirelli och
Goodyear. Det marks
att Goodyear inte har
exakt lika fina ispre-
standa som de allra
basta, men a andra
sidan slipper vi nagra
riktiga klavertramp
prestandamassigt.
Vata vagar fortsatter
att vara svagaste punk-
ten fér dubbdicken, sa
aven for Goodyear.

modell som det nya
dubbade Continental-
dacket, alltsa med 190
dubbar. Som synes i
tabellen har ovan sa
imponerades viav

is- och snogreppet,
liksom av det laga
rullmotstandet. Det &r
forsta gangen som ett
dubbdéck far full pott i
det deltestet - ett klart
fall framat for déckty-
pen. | 6vrigt har Nokian
fortsatt svart pa vatt.
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Continental
Goodyear ContiWinterContact Hankook Michelin Nokian Michelin

Ultra Grip Ice 2 TS 850 Winter I*Pike Alpin 5 Hakkapeliitta R2 X-lce North 3
I . I N |

mm Nordiska mm Mellan- Dubbade m MVellan- mm Nordiska Dubbade

dubbfria europeiska dubbfria europeiska dubbfria dubbfria

i H iy =T} R T

90kg 8,6 kg 96kg 8,7kg 9.0kg 9.8kg

1197 kr 965 kr 935 kr N7 kr 1124 kr 1373 kr

14 4 18 6 16 8

16 14 18 12 18 18

6 10 6 10 1 6

8 9 8 9 5 = 8

18 10 16 12 20 14

16 16 18 14 18 18

7 10 5 10 3 6

6 10 6 10 1 5

6 4 8 6 7

9 8 1 9 6 3

8 7 6 6 10 4
I S I | N | RN -

114 108 106 106 104 97

I I I I N
Fore detta testvinna- Continental fortsat- Hankook Winter I*Pike ~ Michelin Alpin 5 intro- Nokian Hakkapeliitta Nar de nya dubbreg-

ren, nordiska dubbfria
Goodyear, har tappat
mark mot senaste styr-
kan fran Continental.
Is- och snoprestanda
ar inte fullt lika bra och
Goodyear ar inte lika
"maxat"” nar det ar som
bast. A andra sidan har
det har décket inte alls
lika svart for vata vagar
och viitestlaget upp-
skattar dackets fina
balans, bade i greppni-
van och mellan de olika
egenskaperna.

ter att spotta ur sig
svarslagna vinterpro-
dukter, sa dven i det
mellaneuropeiska
dubbfria segmentet.
TS 850 fungerar bast
eller mycket braialla
barmarksgrenar sam-
tidigt som det har fina
snoprestanda. Ispre-
standa haller dock inte
samma fina niva och
det ar dér som de mel-
laneuropeiska dacken
brukar fallera. | 6vrigt
val presterande.

ar nytt fér sésongen
och lanseras med 170
dubbar och det ar tyd-
ligt att det koreanska
dacket fungerar bra

pa is och sné. Men
dessvarre &r balansen
mellan 6vriga egenska-
per inte fullt utvecklad
da Hankook-décket ar
det enda som sladdar
vilt i algtestet. Dess-
utom bullrar det mest
och stéter hart i kom-
forttestet dar resultatet
landar i botten.

ducerades under forra
sdsongen och visar i
det hér testet att det
ar i stort sett lika bra
som Continental -
vilket ar ett rejalt kliv
uppat fér Michelin i
den mellaneuropeiska
klassen. Liksom Conti
har Alpin 5 svart vid
isbroms, men i 6vrigt
levererar det en jamn-
bra prestationsniva.
Aven vigegenskaper
pa is fungerar béattre &n
vantat.

R2, sa heter den finska
tillverkarens nordiska
dubbfria alternativ.
Och det marks tydligt
att man har prioriterat
vinteregenskaperna,
for det dar dacket gar
hur fint som helst pa
is och sno. Dessvarre
har manisin iver att
utveckla dessa egen-
skaper nast intill helt
tappat bort vatpre-
standa. Synd, det hade
behovts. Men det rull-
lar lattast i ganget.

lerna presenterades
sa var Michelin tidiga
med att bygga ett dack
med bara 50 dubbar
per rullomkretsmeter.
Vilket innebar 96 dub-
bar totalt i det testade
dacket. Dessvarre
arinte isprestanda i
niva med de vassare
dubbdécken med fler
dubbar och nagra
férdelar pa barmark
genom farre dubbar
ser vi inte heller. Ett
typiskt medeldack.
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Kumho

Vredestein - Yokohama Wintercraft Infinity Yokohama
Snowtrac5 Ice Guard IG50 Ice Wi31 Ecosnow Ice Guard
I I I N
Dacktyp m Mellan- s Nordiska Dubbade Dubbade Dubbade
europeiska dubbfria dubbfria
Hastighetsklass H Q T T T
Vikt 81kg 9.2kg 1.3kg 10,5kg 10,6 kg
Pris 869 kr 1350 kr 1020 kr 683 kr 1365 kr
BROMSEGENSKAPER
Is 6 18 6 2 2
Sné 14 16 16 16 12
Vatt 9 1 6 4 6
Torrt 8 7 8 7 7
VAGEGENSKAPER
Is 8 12 10 12 10
Sné 12 16 12 14 12
Vatt 9 1 5 5 4
OVRIGT
Vattenplaning 8 2 4 3 5
Algtest 5 9 5 6 6
Komfort 5 6 3 1 4
Rullmotstand 8 4 5 7 8
I I I | I
Totalt 92 92 80 77 76
I I I | I
Omdome Vredestein Snowtrac Nordiska dubbfria Koreanska Kumho har Dubbade Infinity Yokohama var nagot

ar vad ett typiskt
mellanprisdack i den
mellaneuropeiska klas-
sen. Och det presterar
typiskt medel, det

ska sagas direkt. Pa

is har det inte mycket
att erbjuda, men snoé-
prestanda r i alla fall
godkand. Vata vagar,
dar fungerar dacket
som bast - men det ar
markligt svagt i &lg-
testet och det bullrar
rejalt vilket gor det
okomfortabelt.

Yokohama Ice Guard
IG50 lockar oss med
riktigt fina vinterpres-
tanda dar isbromsning
och vagegenskaper pa
sno sticker ut rejalt -
dar ar décket inte langt
efter testvinnarna.
Aven algtestet gar
riktigt bra. Men sedan
hénder nagot markligt,
for pa vata vagar hor
dacket till testets abso-
luta bottenskikt. Riktigt
uselt och osdkert. En
taskig kombination.

varit pa gang uppat
flera ganger tidigare,
men i ar gick luften ur
dubbade Wintercraft
redan tidigt i testet.
Isbromsningen gick
inte alls och vinter-
egenskaperna var i
Ovrigt inget att skriva
hem om. Okej, bra vid
snébromsning - men
det isolerade resultatet
bygger ingen vinnare.
Manga svaga resultat
gor att Kumho halkar
langt efter.

Ecosnow ér riktigt bil-
ligt, men du far vad
du betalar for. Och i
var varld sa varderar
du din sakerhet mer
an sa hér. Visserligen
ar det ett dubbdack,
men vid isbromsning
ar dubbarna dar mest
for syns skull. Aven
vata végar &r svara
for Infinity och det ar
presterar ett riktigt
bottenresultat vid
komforttesterna. Nej,
undvik det har.

pa sparen med sitt
nordiska dubbfria, i alla
fall vad géller sn6- och
isprestanda. Dessvarre
galler det inte alls for
den dubbade brodern

i modellprogrammet.
Ice Guard med sina
128 dubbar presterar i
basta fall pa en medi-
oker niva som inte alls
ar att rekommendera
fér nagon. Enda egent-
liga ljuspunkten &r det
laga rullmotstandet. En
klen trost. Undvik!
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Testets billigaste dack
heter Infinity Winter-
Hero. Testets sdmsta
déack heter samma sak.
Det ar bara att kolla
bland resultaten, har
finns ingen vinterpres-
tanda att tala om - alls.
Vat och torr broms gar
bra och rullmotstandet
ar hyfsat lagt - men
det &r allt. Resten av
prestationsnivan &r
skrammande lag och
vi kan inte gora annat
an att bestdmt avrada
fran koép. Undvik!

Vdlj vinterdack med omsorg

Det handlar om

din sakerhet

DET AR inte litt att vilja vinterdéck. Eller sa ar
det bland det littaste i virlden. Det beror pa hur
man ser pa saken. Men en sak ir siiker, varken
lagarna for dig som konsument eller regelver-
ket for tillverkarna gor det sérskillt mycket
enklare att vilja rétt — snarare tvirtom. For det
forsta har vi det faktum som mojliggor anvind-
ning av dubbfria vinterdéck aret runt. Vilket
fem procent av bilarna i NTF:s undersokning
gjorde. Vilket ér fullstindigt galet. Och det vet
vi genom var testerfarenhet.

Vissa forumkommentarer pa nétet vill gora
géllande 7att vi dr kopta av ddckbranschen for
att fa dem att sélja mer”. Inget kunde vara mer
fel och ni som léser vara décktester vet bittre.
Ni vet att sommardéick hor hemma pa somma-
ren och vinterdéck pa vintern.

NASTA PUNKT ror branschreglerna som later
dicktillverkarna bestimma sjilva hur manga
dubbar som dicken ska ha. Egentligen ska alla
ha 50 dubbar per rullomkretsmeter, men om
dédcket klarar ett specifikt test sa far det ha

sa manga dubbar man vill - bara det inte sli-
ter mer pa vigen dn ett ddck med 50 dubbar
per rullomkretsmeter. Jag vet, jag har skri-

vit ssmma sak i det hir testet. Men visst dr
det mirkligt, inte ens nér jag upprepar infor-
mationen sa blir den begriplig. Jag tror inte en
sekund pa att ett dick med dubbelt s manga
dubbar, som presterar betydligt béttre ispres-
tanda, samtidigt ska vara lika slitande pa bar
asfalt som det dér ddcket med farre dubbar
och sdmre isprestanda. Jag far inte den logiken
att ga ihop - certifierad testmetod eller inte.
Varfor kan inte bara alla déck tillverkas efter
samma dubbningsmonster? Samma regler ger
ju samma villkor for alla. Vad &r fel med det?
Dessutom blir det ju enklare for er, kidra vinner.

NEJ, VI limnar det dér och konstaterar i
stiéllet att arets test levererade en riktig skrill-
segrare i form av nordiska dubbfria Continental

ContiVikingContact 6. Men det &r inte ett rakt
igenom fantastiskt dick, det kan vi siga direkt.
Prestationen pa vata vigar limnade en hel del 1
ovrigt att onska — men prestandan pa is och sno
var makalos. Flertalet av de dubbade décken
hade inte en chans att hinga med och vi fick
testa om flera ganger for att faktiskt tro pa vad
vi hade varit med om.

VI SKA ocksa séga att det var forsta gangen pa
flera ar som vinterdelen av testverksamheten
gick helt utan problem fran start till mal.
Vintrarna under de senaste aren har varit lite
mirkliga vidermaissigt, men under arets tester
fick vi den dir sa otroligt efterlingtade véder-
luckan som gjorde skillnaden. Vi kunde kéra
allti ett svep och hade klockrena testresul-

tat med oss hem utan att behova dka tillbaka
och kora om. Tro mig, vi gillar att halka runt pa
sjois och snobana sa till den milda grad att det
kan klassas som ren idioti. Sa jag att jag gillar
att jobba? Men i det hir fallet sa var det en litt-
nadens suck nér allt var klart.

BLANDNINGEN I testuppstillningen innehaller
alla tre prisklasserna som finns representerade
och vi har jagat det billiga och duktiga décket
hur manga ganger som helst — utan att hitta
det. I stillet dr sanningen den att néir det géller
déck sa far du vad du betalar for. Vi har under
de 15 senaste aren kort alla tester sjélva utan
att hitta det diar budgetalternativet som vinner
testet. Dessvirre landar de oftast i botten av
resultatlistan, dir de verkar hora hemma. Och
da vi pratar om din egen och dina passagerares
siikerhet sa finns det bara ett rad att ge. Kop det
absolut biista du kan fa tag i.

Jaga runt sa gott du kan for att hitta de bista
ténkbara priserna och lita inte blint pa polarens
farsa som kan allt om déck. For det kan han inte.
Vi gor branschens bésta tester och vi lir oss hela
tiden nya grejer. Erfarenhet 4r sjukt viktigt, men
ett Oppet sinne ir dnnu viktigare. O
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